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PREMIERE SESSION — DOUZIEME PARLEMENT

CHAMBRE DES COMMUNES.

Mercredi 20 mars 1912.

M. PORATEUR ouvre la séance & onze
heures.

DEPOT D’UN BILL MODIFIANT LE
CODE CRIMINEL AU SUJET DES
PARIS SUR LES CHAMPS DE COURSE.

M. DOHERTY demande & déposer un
bill (n° 165) tendant a modifier le Code
criminel.

Quelques DEPUTES: Donnez une expli-
cation.

M. DOHERTY : Le bill a pour but de mo-
difier le paragraphe 2 de l’article 235 du
Ccde criminel tel qu’il est établi par ’arti-
cle 3 du chapiire 8 des statuts de 1910. Le
paragraphe en question contient une dispo-
sition exemptant des personnes des pénali-
tés du code, pour jeu, dans les cas de pa-
ris faits sur les champs de course d’une
association de course réguliérement autori-
sée. Le but complet de cet amendement
est de restreindre a ’avenir le privilege ac-
cordé au sujet des paris sur les champs de
course aux associations autorisées par une
.01 du Parlement ou une loi de la législa-
ture d’une des provinces ou peut exister
Passociation. Pour les autres points, le
privilége et ses conditions demeurent com.
me ils étaient. Clest-d-dire que le change-
ment qu’'on désire effectuer est de eréer une
situation telle que la simple autorisation
obtenue par la loi générale des lettres pa-
tentes ne donnera pas a ’avenir aux asso-
ciations de courses le privilege accordé par
Particle en question du Code criminel.

M. CARVELL: Le bill aura-t<il un effet
sur les demandes aciuellement pendantes
pour obtenir une autorisation en vertu de
la loi des compagnies?

M. DOHERTY: Le bill s’appliquera aux
associations de courses autorisées par let-
tres patentes a et aprés cette date.

M. CARVELL: Ce n’est guére une ré-
ponse & la question, mais je souléverai de
nouveau une discussion quand nous siége-
rons en comité sur le bill.

M. DOHERTY: Je répondrai & la ques-
tion avec plaisir. Peut-8tre n’ai-je pas com-
pris ce que demandait ’honorable député.
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Sir WILFRID LAURIER: J’avais l’inten-
tion, en arrivant & l’ordre du jour, de de-
mander au premier ministre quelle nouvelle
loi il avait ’intention de présenter. Je puis
peut-étre devancer cette question et nous-
pourrions avoir en ce moment une discus-
sion sur l’affaire. Il y a, je crois, des deux
cotés de la Chambre un désir général de
terminer prochainement la session & une
période naturelle que je ne mentionnerai
pas davantage.

Cependant le ministre de la Justice vient
précisément de présenter ce bill pour mo-
difier le Code criminel et il y a au Feuille-
ton six ou sept autres bills qui sont tous
des mesures du Gouvernement. Je présu-
me qu’aucun de ces bills n’a une grande
importance. Quoi qu’il\qn soit, importants
ou non, ils peuvent soulever beaucoup de
discussion. Prenez ce bill, par exemple,
pour modifier le Code criminel. Nous sa-
vons tous par l’expérience du passé, que
du moment ou un bill qui a rapport aux
courses est présenté, -cela amene toujours
une longue discussion, et je craing que si
nous étudions ce bill durant cette session,
qu’il soit important ou non, il n’ameéne
une longue prolongation de la session. Je
demanderai-donec 4 mon trés honorable ami
s’il ne serait pas prudent, & moins que les
mesures présentées par le Gouvernement
n’ajent une importance spéciale, de consi-
dérer si quelques-unes d'entre elles ne
pourraient pas étre mises de coté.

M. BORDEN: Je prendrai en considéra-
tion I’idée exprimée par mon trés honorable
ami. Je n’aurais pas cru que le bill pré-
senté par le ministre de ia Justice était
sujet a controverse. Les dispositions du
bill se bornent simplement & ce qu’aucun
privilége ne soit accordé & une association
de courses si celle-ci n’a été constituée en
corporation par le Parlement ou par une
législature provinciale. Je n’ai pas cru
qu'une disposition de ce genre souléverajt
beaucoup de discussion. Cependant, je vais
prendre la chose en considération.

M. CARVELL: Je puis étre un peu en
dehors des régles, mais je crois que ’hono-
rable ministre de ia Justice n’a pas bien
compris la question que je lui ai posée.
Pour étre clair, je dirai que je suis informé
d’une fagon digne”de foi qu’il y a eu et
qu’il y a probablement maintenant des de-
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mandes pendantes d’autorisation de com-
pagnies a fonds social en vertu de la loi
des compagnies, qui veulent exploiter des
champs de courses. Je voudrais savoir si
ces demandes seraient accordées avant que
le bill ne soit en vigueur?

M. DOHERTY: Il y a eu deux demandes
de ce genre et elles ont été accordées hier.
Il n’y a pas de demandes pendantes. Le
but précis du bill est de mettre une fin a
la situation a propos de laquelle on peut
sérieusement prétendre—et d’aprés moi jus-
tement prétendre—que le secrétaire d’Etat
n’a pas a s’occuper si la loi est respectée,
mais qu’il est obligé d’émettre des lettres
patentes.

M. LEMIEUX: Le ministre de la Justice
(M. Doherty) voudrait-il donner les noms
de ces deux nouvelles sociétés auxquelles
on a accordé hier des lettres patentes? Et
voudrait-il informer la Chambre s’il y a
dans cette loi mouvelle une augmentation
des privileges et des pouvoirs dont jouissent
les sociétés de courses. .

Je suis un de ceux qui ont voté en fa-
veur de la loi Miller, c’est-a-dire pour in-
terdire les jeux de hasard sur les champs
de course. Je ne suis pas, soit dit sans
offense pour qui que ce soit, ce quon
appelle un puritain. 'Cepen_dant,_’]e_ suis
opposé aux jeux et aux parig et j al_vpte
en faveur de la loi Miller que je considére
comme un compromis acceptable par ceux
qui croient que les courses de chevaux sﬂor{t
un encouragement a 1’élevage. Si le pré-
sent projet de loi contient des dispositions
de nature a augmenter les privileges de ces
associations,  I’honorable ministre consta-
tera bientdt qu’il existe dans le public un
sentiment hostile trés prononcé contre tout
changement de cette nature.

M. DOHERTY: Quant aux noms des
compagnies auxquelles ces lettres patentes
ont été accordées, ils se trouvent dans le
département du secrétaire d’Etat et je me
les ai pas par devers moi dans le moment.
Quant & l’autre question, je ferai observer
que ce projet de loi est enmeérement res-
trictif. Il décréte qu’a l’avenir, aucune
association de courses ne pourra étre fondée
et jouir de ces privileges, & moins d’étre
constituée par une loi spéciale de ce Par-
lement ou de la législature de la province
dans laquelle sera situé le champ de course.
Ainsi, a l’avenir, le Parlement ou la légis-
lature aura & se prononcer dans chaque cas
particulier et a dire si la nouvelle associa-
tion de courses doit jouir de ces priviléges.
On ne pourra plus, comme & présent, obte-
nir des lettres patentes du secrétaire d’Etat
et avoir une charte comportant ces privi-
léges, sans autres obligations que de se con-
former aux dispositions de la loi.

Sir WILFRID LAURIER: Le trés hono-
rable premier ministre s’apercevra, je crois,
M. CARVELL.

que ce bill, comme tos ceux de la méme na-
ture, donnera lieu a4 de longues discussions.

M. BORDEN: Je ne le crois pas, du mo-
ment qu’il sera bien compris.

M. MURPHY: Avant que les articles du
bill soient discutés en comité, le Gouver-
nement pourrait-il nous fournir les noms
des compagnies qui ont été érigées en cor-
porations hier, ainsi que les dates auxquel-
les les demandes ont été faites.

(La motion est adoptée et le bill est voté
en lre lecture.)

DEPOT D’UN BILL

AMENDANT LA LOI CONCERNANT
PRISONS ET LES ECOLES
FORME.

L’hon. C. J. DOHERTY (ministre de la
Justice) demande & déposer un bill (n° 166)
modifiant la loi concernant les prisons et
les écoles de réforme.

—~Ce projet de loi est destiné uniquement
a la Colombie-Anglaise. Son but est d’éten-
dre 4 une école industrielle de jeunes filles
que la législature de cette province vient
d’instituer, les priviléges et les réglements
que la loi concernant les prisons conféere
aux institutions semblables dans les pro-
vinces de Québec, d’Ontario et du Manito-
ba. Tous les articles du bill sont une répé-
tition des dispositions concernant ces insti-
tutions dans les provinces que je viens de
mentionner.

LES
DE RE-

(La motion est adoptée et le bill est voté
en lre lecture.)

DEPOT D’UN BILL

CONCERNANT LES ASSOCIATIONS POUR
L’'ENREGISTREMENT DU BETAIL.

L’hon. MARTIN BURRELL (ministre de
I’Agriculture) demande & déposer un bill
(n°® 167) concernant les associations pour
I’enregistrement du bétail.

—Le but du présent bill est d’abroger ie
chapitre 131 des Statuts révisé de 1906, con-
formément aux désirs de ces diverses asso-
ciations et pour rendre l’ancienne loi d’une
application plus facile. Je ne crois pas que
le bill introduise de dispositions nouvelles
ni préte a la discussion.

M. GRAHAM: J’espére que nous aurons
des explications plus complétes, quand le
bil: viendra en discussion devant la
Chambre.

(La motion est adoptée et le bill est voté
en lre lecture.)

MODIFIANT LA LOI CONCERNANT LA
COUR DE L’ECHIQUIER.

L’hon. C. J. DOHERTY (ministre de la
Justice) demande & déposer un bill (n° 168)
amendant la loi concernant la cour de
I’Echiquier.
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—Le but du bill est de pourvoir & la nomi-
nation d’un deuxiéme juge de la cour
d’Echiquier. Le travail a faire est beaucoup
plus considérable qu’autrefois et je pour-
rai donner a la Chambre des données statis-
tiques sur ce point. J’avouerai franche-
ment cependant, que cette raison n’est pas
la plus importante de celles qui ont motivé
le dép6t de ce projet de loi. Il y a, en effet,
d’autres raisons & invoquer. D’abord,
comme nous le savons tous, les lois civiles
ne sont pas les mémes dang toutes les pro-
vinces et la juridiction de la cour d’Echi-
quier s’étend sur tout le pays. Il va sans
dire que je n’ai aucunement I’intention
d’amoindrir les mérites du juge qui préside
a ce tribunal. Mais si les deux systémes
decivent étre maintenus je crois qu’il serait
préférable d'avoir un juge spécialement
instruit pour chacun. Nous avons recu de
nombreuses demandes & ce sujet et il a été
représenté au département que des dispo-
sitions devraient étre prises pour que les
procédures pussent se faire, en tout temps,
dans I'une ou !autre des deux langues
officielles.

M. LEMIEUX: J’ai souvent entendu des
plaintes de mes confréres du barreau et je
crois que cette loi serait bien vue, surtout
dans la province de Québec. Je m’empresse
cependant d’ajouter que le juge actuel de
la cour de I’Echiquier, M. le juge Cassell,
fait honneur a la magistrature de ce pays.
Je n’ai jamais entenda le moindre reproche
4 son sujet, mais comme vient de I’expli-
quer I’honorable ministre de la Justice,
quand ce tribunal siége dans la province
de Québec, le juge se trouve en présence
d’une foule de témoins qui parlent une autre
langue que la sienme et il en résulte de la
confusion.

Je ferai cependant observer que les fone-
tions du nouveau juge qui sera nommé ne
devraient pas étre nécessairement restreintes
a la province de Québec. Si on nommait
a ce poste M. Audette, le régistraire ac-
tuel, qui remplit en réalité les fonctions
d’un juge puiné depuis vingt-cing ans, ses
services pourraient s’étendre 2 toute la
Confédération. Le régistraire de la cour
d’Echiquier posséde, en fait si non en droit,
les mémes pouvoirs qu’un juge, c’est-a-dire
qu’il regoit les dépositions, qu’il assigne les
témoins et qu’il préside le tribunal; il agit
aussi comme arbitre. Je considére que si
M. Audette, qui remplit les fonctions de
juge puiné, était nommé & ce nouveau
poste, sa nomination serait bien vue puis-
qu’il pourrait rendre des services dans tout
le pays, vu sa longue expérience et ses émi-
nentes qualités.

M. CARVELL: Je désire appuyer de
toutes mes forces la proposition de 1’hono-
rable député de Rouville (M. Lemieux), et
je dis que le registraire actuel de la cour
de 1I’Echiquier devrait étre nommé a la
nouvelle position que 1’on se propose de

1813

créer. Dans le cours de ’année, j’ai eu a
plaider plusieurs fois devant M. Audette,
dans des causes en expropriation. Je ne
crois pas qu’il y ait au Canada un homme
plus compétent pour remplir ces fonections
spéciales. Il posséde cet autre avantage
de connaitre & fond la procédure suivie &
la cour de I’Echiquier et de comprendre
parfaitement les deux langues. Il est éga-
lement versé dans le droit civil et le droit
commun. Par-dessus tout, il posséde une
longue expérience du genre spécial de cau-
ses qui se plaident devant la cour d’Echi-
quier et.il a acquis dans ’exercice de ses
fonctions des connaissances précieuses. Je
ne crois pas que, dans cinq ans, un titu-
laire nouveau pourrait le remplacer avec
avantage. Les neuf dixidmes des causes de
la cour de I’Echiquier sont des affaires d’ex-
propriation et il faudrait & un autre juge
plusieurs années de travail pour conquérir
les connaissances pratiques de M. Audette.

M. DOHERTY : Comme le dit si bien le
député de Rouville (M. Lemieux), il n’y
a dans ce projet de loi rien de désobli-
geant pour le juge Cassel dont tout le mon-
de reconnait les grandes capacités et les
belles qualités. L’intention du bill n’est
pas non plus d’assigner le nouveau juge
a une province en particulier. Il sera re-
vétu de toutes les attributions d’un juge
et exercera ses fonctions partout ou il en
sera requis.

Quant au choix du titulaire, on ne peut
pas s’attendre & ce que j’exprime une opi-
nion en ce moment. Contentons-nous d’une -
chose a la fois; crééons d’abord I’emploj et
nous nous occuperons ensuit® du titulaire.

M. LEMIEUX: Permettez-moi d’ajouter
que le juge Cassel, qui est né dans la pro-
vince de Québe¢, comprend parfaitement
le frangais, bien qu’il ne le parle pas cou-
ramment; il a toujours donné entiere sa-
tisfaction. Mais les affaires ont tellement
augmenté depuis quelques années, qu’un
deuxiéme juge est devenu nécessaire.

(La motion est adoptée et le bill est
voté en 1re lecture.)

DEPOT D’UN BILL
MODIFIANT LA LOI DES BANQUES.

M. WHITE (Leeds) demande a déposer
un bill (n° 169) modifiant la loi des ban-
ques.

—Le but de ce projet de loi est de pro-
longer pendant une année les chartes des
banques canadiennes qui expirent le ler
juillet prochain. Il pourvoit aussi au pro-
longement de la période pendant laquelle
les banques sont autorisées a faire une
émission spéciale durant ce qu’on appelle
la saison des récoltes. Pour des raisons
que j’expliquerai lors de la deuxiéme lec-
ture du bill, nous avons cru opportun de
prolonger cette période de deux mois, c’est-
d-dire de la faire commencer du ler sep-
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tembre et de la faire durer jusqu’au der-
nier jour de février. La période actuelle
commence le ler octobre et iinit le dernier
jour de janvier.

M. PUGSLEY: Le ministre a-t-il étudié
la question de savoir s’il ne serait pas a
propos de faire des arrangements de cette
nature pour la saison pendant laquelle
les banques sont appelées a faire des avan-
ces a l'industrie du bois? I1 y a quelques
mois, cette proposition m’a été faite par le
gérant d’une banque qui fait des avances
considérables pour faciliter les opérations
des commercants de bois.

Le gérant de cette institution m’a dit
qu’au printemps il y a toujours beaucoup
de demandes d’espéces qu’on met en cir-
culation; il m’a demandé de signaler le
cas a4 l’honorable ministre des Finances.

M. WHITE (Leeds): C’est la premiere
fois que j’entends parler de cela. Je suis
porté & croire qu’il n’est pas ungent, ni
méme nécessaire d’agir de cette fagon de
la part des banques et du public. A tout
événement, j’étudierai avec soin cette ques-
tion. Les états que nous avons au minis-
tore font voir que c’est & l'automne que
s’accentue le plus la circulation des hbil-
lets de banque et c’est pour faire face a
cet état de choses, que je dépose ce projet
de loi. :

(La motion est adoptée et le projet de
loi est lu une lre fois.)

DE;-POT D’UN BILL

MODIFIANT LA BANQUE D’EPARGNES
DE QUEBEC.

M. WHITE (Leeds) dépose un projet de
loi (bill n° 170) modifiant le statut relatif
& la Banque d’Epargnes de Québec.

—Monsieur 1’Orateur, ce projet de loi a
pour but de prolonger d’une année encore
les chartes de deux banques de la pro-
vince de Québec, je veux parler de celles
de la Banque d’Epargnes de la cité et du
district de Montréal et de la Caisse d’éco-
nomie qui, autrement deviendraient cadu-
ques le ler juillet prochain. J’espére que
P’année prochaine un projet de loi relatif
aux banques sera soumis a la Chambre qui
pourra alors prolonger la durée d’existen-
ce de ces chartes.

(La motion est adoptée et le projet de loi
est lu une 1re fois.)

DEPOT D’UN BILL
MODIFIANT LA LOI DES LA MILICE.

M. HUGHES (Victoria) dépose un projet
de loi (bill n° 171) relatif a la milice.

—1I1 y a un an, monsieur I’Orateur, un
décret du conseil qui ne fut pas confirmé
par un statut du Parlement ainsi que la loi

M. WHITE (Leeds).

I’exige, conférait le grade de major-général
au général Otter. Par un oubli étrange, cela
n’a pas été fait et le général Otter s’est trou-
vé dans cette posture d’étre major-général
en vertu d’un décret du conseil et non pas,
d’un statut du Parlement. La modification
que je propose n’affecte en rien la solde du
général Otter. Le deuxiéme article de ce
projet de loi décrete que des corps de cadets
peuvent se rendre aux camps annuels y
suivre I’entrainement qu'on y donne. L’ar-
ticle 64 de la modification que je soumets
pourvoit & ce qu'on puisse ajouter les
corps de cadets ou toute partie de ces der-
niers & une division de la milice en acti-
vité de service, pour des fins d’exercice ou
d’entrainement. s

Ce qui revient a dire que ces cadets peu-
vent prendre part aux exercices annuels
de concert avee la milice en activité de
service. 11 va sans dire que cela ne ren-
contre pas beaucoup de faveur parmi notre
population, moi-méme compris; la modifi-
cation que je propose autorise les corps de
cadets ou toute partie de ces corps a pren-
dre part & ces exercices d’entrainement mi-
litaire durant un laps de temps dont la du-
rée ne devra excéder trente jours chaque
année. C’est le laps de temps mentionné
au statut relatif a la milice.

(La motion est adoptée et le projet de loi
est lu une Ire fois.)

MOTIONS ADOPTEES SANS DISCUSSION

Copie de tous papiers, télégrammes, lettres,
pétitions ot affidavit concernant la destitu-
tion de George Bourgoin, employé a titre de
statisticien sur le canal Lachine. Aussi, copie
de toutes lettres échangées entre le ministre
des Travaux publics et le ministre des Che-
mins de fer et des Canaux au sujet de ladite
destitution.—M. Lemieux. ;

Copie de tous documents, télégrammes, let-
tres et arrétés en conseil se rapportant au
transfert & la corporation de la cité de Medi-
cine-Hat (Alta.), d’'une propriété connue sous
le nom de Police-Point-Reserve.—Mr. Buch-
anan.

(Copie de tous documents, flettres, corres-
pondances, Tequdtes, ete., eto., adressés au dé-
partement des Travaux publics depuis le 21
septembre dernier au sujet du quai actuelle-
ment en construction & Sainte-Croix, dans le
comté de Lotbinidre, province de Québec.—M.
Fortier.

Copie de tous mémoires et correspondance
touchant les taux pour les cablogrammes,
échangés entre le département des Postes ca-
nadien et le ministare des Postes britannique.
—M. Lemieux.

QUESTIONS.

(Les questions auxquelles il est dépondu
verbalement sont marquées d’un astérisque.)
FONCTIONNAIRES FEDERAUX A

I’ETRANGER. :
M. CARVELL demande:

Quels sont les noms et les traitements des
fonotionnaires nommés depuis le ler octobre
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1911 aux agences du Canada qui suivent: Li-
verpool, Glasgow, Paris (commissaire), et
n (Mass.)?

M. ROCHE:

_Aucune nomination d’agents d‘immigra-
tion n’a été faite aux endroits indiqués de-
puis le ler octobre 1911.

BUREAU DE POSTE DE BASSANO.

M. BUCHANAN demande:

1. Aton demandé au Gouvernement de
construire un édifice & Bassano (Alta), pour
y installer les bureaux de la poste, de la
douane et des terres?

2. Le Gouvernement sait-il que des promes-
ses ont été faites & l’effet qu’une semblable
batisse serait construite 3 Bassano?

3. Le Gouvernement a-t-il [’intention de
construire cet édifice?

M. PERLEY:
1. Oui.
2. Non.

3. Cette requéte recevra toute I’attention
voulue lorsque la Chambre discutera les
crédits supplémentaires.

CASERNE DE FORT-OSBORNE,
WINNIPEG.

L’hon. M. HUGHES (ministre de la Mi-
lice) propose que demain la Chambre se
forme en comité pour délibérer le projet
de résolution suivant:

La Chambre décide qu’il y a lieu a) de con-
firmer un arrété en conseil, daté le 17 février
1912, autorisant la vente et le transfert & fa
province du Manitoba, moyennant la somme
de $200000, de certains immeubles dans la cité
de Winnipeg, comprenant {les casernes de
Fort-Osborne et la propriété de la salle d’ex-
ercice mnhnt‘a,lrx_'e; b) d’autoriser une conven-
tion avec ladite province en conformité des
c:omdl;tmn.s portées audit arrété en conseil; et
¢) d’autoriser LPemploi du produit de telle
vente aux fins d’acheter des sites et d’y cons-
truire des édifices devant servir de salles d’ex-
ercice militaire et d’arsenaux pour la milice
active de ladite cité, et pour des carernes et

autres fins militaires dans cette cité ou ses
environs.

M. PUGSLEY: Je demanderai i I’hono-
rable ministre de déposer sur le bureau,
avant que la Chambre ne se forme en comi.
té pour délibérer ce projet de résolution, le
rapport de I’estimation de cet immeuble ot

la correspondance qui_se rattache 3 cette
question.

(La motion est adoptée.)

ALLOCATION A L’ILE DU PRINCE-
; EDOUARD.

L’hon. W. T. WHITE (ministre des
Finances) propose que demain la Chambre
se forme en comité pour étudier le projet
de résolution suivant:

La Chambre décide qu’il y a lien d’autoriser,
en sus des sommes maintenant payables en
vertu de la loi, le paiement, & la province de

I'tle du Prince-Edouard, d’une allocation an-
nuelle de cent mille dollars, dont une moitié
deviendra payable le premier de juillet, et
Pautre moitié le premier jour de janvier de
chaque année, & compter du premier juillet
mil neuf cent douze.

Je dois dire, monsieur 1’Orateur, que
Son Altesse Royale le Gouverneur général,
mise au courant de ce qui fait I’objet de ce
projet de résolution, 1’a approuvé.

Sir WILFRID LAURIER: Je suppose que
mon honorable ami déposera sur le bureau
de la Chambre la correspondance qui a
donné lieu & ce projet de résolution.

M. WHITE (Leeds) : Je verrai a ce que
mon trés honorable ami recoive copie de
tous les documents se rapportant a cette
question,

(La motion est adoptée.)

VETERANS DE LA CAMPAGNE DES
FENIENS.

L’hon. S. HUGHES (ministre de la
Milice) propose que la Chambre se forme
demain en comité pour étudier le projet de
résolution suivant :

Le Chambre décide qu’il y a lieu de payer
une somme de cent dollars a chaque personne
résidant en Canada & la date de l’adoption
d‘une loi qui sera basée sur cette résglult}on,
et qui était enrdlée d’une maniére vrpguﬂaére
et qui a servi dans les rangs de la milice ap-
pelée en service actif en 1866 par les gou-
vernements du Canada, de la Nouvelle-Ecosse
ou du Nouveau-Brunswick, ou en 1870 par le
Gouvernement du Canada, & ITexception de
certains ‘bataillons de carabiniers, constitués
pour services dans le Nord-Ouest.

M. PORATEUR : L’honorable ministre
ne laisse pas entendre que la Couronne a
approuvé ce projet de résolution.

M. HUGHES (Victoria) : Je wverrai a ce-
la demain.

M. PORATEUR : 8i je comprends bien,
la régle exige que tel renseignement soit
fourni a4 la Chambre lorsqu'une question
semblable lui est soumise pour la premiere
fois.

M. HUGHES (Victoria) : Son Altesse
Royale le Gouverneur général a été mise au
courant de ce qui fait l’objet du projet de
résolution qui est présenté en mon nom
et je demande que la Chambre le délibere.

M. PUGSLEY: Je fais observer que 1’ho-
norable minisire se contente simplement de
dire que Son Altesse Royale a été mise au
courant de ce qui fait 1’objet de ce projet
de résolution. Cela n’est pas une autorité
suffisante.

M. HENDERSON: Son Altesse Royale a-t-
elle consenti & ce que I’honorable ministre
déposit ce projet de loi? -

M. PUGSLEY: Voild ce qu’on n’a pas
affirmé.
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M. HUGHES (Victoria): Je puis dire que
Son Altesse Royale a approuvé ce projet de
résolution.

(La motion est adoptée.)
SUBVENTIONS AUX BASSINS DE
RADOUB.

L’hon. GEORGE H. PERLEY propose
que la Chambre se forme demain en comité
pour délibérer le projet de résolution sui-
vant:

La Chambre décide qu’il y a lieu de modi-
fier le statut de 1910 relatif aux subventions
A accorder aux bassins de radoub et de pour-
voir: a) & la construction de bassins de
radoub pour des fins maritimes et géné-
rales, dont le cofit, suivant calcul de ces sub-
ventions, ne devra pas excéder $5,000,000, bas-
sins de radoub autres que bassins de radoub
flottants de dimensions qui seront prescrites
dans le projet de loi qui sera basé sur ce pro-
jet de résolution; et b) que la subvention qui
sera accordée dans le cas de ces bassins de
radoub représentera une somme n’excédant
pas 3% p. 100 du colt de semblable ouvrage,
cofit qui sera fixé et établi d’aprés les dispo-
sitions du statut de 1910 relatif aux subven-
tions accordées en vue de la construction de
semblables bassins de radoub.

M. PERLEY: Son Altesse Royale, mise
au courant de ce qui fait 'objet de ce pro-
jet de résolution, I’a approuve.

M. PUGSLEY: Avant que la Chambre
n’étudie ce projet de résolution, elle a be-
soin de connaitre les calculs qu’on a faits
quant au montant requis pour la construc:
tion de ces bassins de radoub, calculs qui
ont dfi servir a la préparation de ce projet
de résolution.

M. LEMIEUX: L’objet de cette résolu-
tion embrasse-t-il la construction du bas-
sin de radoub de Québec?

M. BORDEN: Le projet de résolution
visant la construction de bassins de ra-
doub dans le pays tout entier, il doit, na-
turellement, embrasser le bassin de radoub
de Québec aussi bien que les autres.

M. LEMIEUX: Si le projet de résolu-
tion a trait au bassin de radoub de Québec,
j’aimerais, avant que la Chambre en abor-
de I’examen, que les documents fussent dé-
posés. On se propose, parait-il, d’établir
un bassin de radoub en un endroit qui sou-
leve de graves objections.

M. BORDEN: Je ne sache pas que l’on
ait encore choisi d’emplacement pour le
bassin de radoub de Québec. Si I’honora-
ble député a des renseignements sur ce
poing, il est plus avancé que le Gouverne-
ment.

M. LEMIEUX: Fort bien!

M. PELLETIER: Je pourrais couper court
a tout ce que publient les journaux au
sujet de tel ou tel endroit que I’on aurait

- M. PUGSLEY.

choisi comme devant servir d’emplacement
au bassin de radoub, en disant qu’il s’agit
la d’un point a étre décidé par les ingé-
nieurs. Il va sans dire que nous choisi-
rons I’emplacement que les ingénieurs ju-
geront le plus convenable.

M. LEMIEUX: Le bruit a couru que le
bassin de radoub de Québec devait étre
établi dans le comté que représente le mi-
nistre des Postes et non du cété de Lévis,
et le ministre sait que les armateurs s’oppo-
sent a cela.

M. PORATEUR: Toute discussion est in-
terdite en ce moment.

M. LEMIEUX: Je ne fais que répondre
a ’observation du ministre des Postes.

(La motion est adoptée.)

DEMANDE DE DOSSIERS.

M. MURPHY: Il y a huit jours passés,
le ministre des Postes me disait qu’il dépo-
serait sans retard le dossier dont la Cham-
bre avait ordonné le dépdt le 12 février;
mais nous ne l’avons pas encore.

M. PELLETIER: J’en ai déposé un assez
bon nombre hier.

M. MURPHY: Mais non celui-la.

M. PELLETIER: La préparation de ces
dossiers crée beaucoup de travail aux em-
ployés du ministere, et ceux-ci font de leur
mieux.

M. MURPHY: Les renseignements  de-
mandés sont indiqués dans l'ordre de la
Chambre, en date du 12 février, et si le
ministre les fournissait demain, je lui en
serais obligé. :

QUESTION RELATIVE A LA POSTE
RURALE.

M. LEMIEUX: Comme la Chambre de-
vra s’occuper ces jours-ci du projet de ré-
solution relatif & la poste rurale, je de-
manderai au ministre des Postes de vou-
loir bien déposer, dans le plus bref délai
possible, un état des itinéraires établis
jusqu’a présent dans les campagnes, et
fournir tous les renseignements que je de-
mandais par ma question de l'autre jour,
question que j’ai demandé a changer en
avis de motion. La session étant fort avan-
cée, on pourrait peut-étre difficilement dé-
poser un dossier; c’est pourquoi j’aimerais
que le ministre fit muni de toutes ces don-
nées-1a lorsque le projet de résolution sera
mis a 1’étude.

M. PELLETIER: Il faudra beaucoup de
temps pour les recueillir. 8i I’honorable
député veut bien accepter l'invitation que
je lui fais de venir au ministére, je veil-
lerai & ce qu’il soit renseigné; nous avons
un si grand nombre de dossiers a préparer
que je ne compte pas pouvoir les déposer
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tous sur le bureau de la Chambre avant
la date de la prorogation. .

M. LEMIEUX: J’irai voir M. Anderson.
M. McKENZIE: Je désire appeler l’at-

——tention—du ministre des "Postes sur une

question inscrite en mon nom depuis un
certain temps. Il importe que j'obtienne
une réponse avant la mise a l’étude du
budget des chemins de fer.

M. PELLETIER: Comme je le disais
I’autre jour a I’honorable député, je compte
pouvoir lui fournir la réponse d’ici & trois
ou quatre jours au plus tard.

M. VERVILLE: Le ministre de 1’Agricul-
ture aurait-1l 'obligeance de me dire quand
je nuis compter avoir le dossier relatif au
service frigorifique, dont je demandais le
dépot le 19 février?

M. BURRELL: Ilksera déposé sous peu.

3e LECTURE

DU BILL TENDANT A AIDER ET ENCOU-
RAGER IL’AGRICULTURE.

M. BURRELL (ministre de ’Agriculture)
propose la 3e lecture du projet de loi (n°
100) tendant a aider et a encourager 1’agri-
culture. :

M. PUGSLEY: Je désire proposer un
amendement semblable & celui que j’ai
déja proposé au moment ou la Chambre,
siégeant en comité général, examinait les
articles du projet de loi. Cet amendement
est ainsi congu:

Que le projet de loi me soit pas lu mainte-
nant pour la 3e fois, mais qu’il soit renvoyé
au comité général de la Chambre avec ordre
de le modifier en y insérant le texte suivant
a titre de paragraphe 2 de I’article 2:

Toute somme d’argent octroyée & titre de
subvention sous le régime de la présente loi
doit étre répartie entre les gouvernements des
diverses provinces et doit leur étre payée pro-
portionnellement & ida ulation de chacune
des provinces, selon qu’elle sera alors déter-
minée par le dernier recensement précédent.

Je ne congois pas que l’on puisse avoir
aucune raison de ne pas agréer cet amende-
- ment. Le projet de loi tend & accroitre le
chiffre des subventions accordées aux di-
verses provinces. Ces subventions ont été
prescrites par I’Acte de I’Amérique britan-
nique du Nord et par les modifications aui
y ont été apportées a différents temps. De-
puis 1’établissement de la Confédération, le
Parlement s’est toujours plu & reconnaitre
que la répartition des subventions doit re-
peser sur un principe fixe, qu’elle doit étre
basée sur la population des diverses pro-
vinces; de cette fagon, quand il est octroyé
des subventions, la population, le gouver-
nement et la législature de chaque province
savent que le Gouvernement fédéral ne leur
accorde pas de faveur, mais simplement ce
oui leur est dii, qu’il se borne 4 leur rendre

justice au lieu d’user de libéralité a leur
égard. De tout temps on a reconnu qu’il v
va de l'intérét des différentes provinces et
de la population entieére du Canada que les
provinces restent aussi indépendantes que
possible du Gouvernement fédéral.

Or, le présent projet de loi tend & autori-
ser le Gouvernement fédéral a répartir
comme bon lui semblera les subventions
qui seront accordées a titre d’aide a 1’agri-
culture. Ceci est contraire au principe bien
reconnu qui régit ’octroi des subventions
aux provinces depuis 1’époque ou les au-
teurs de la Confédération se réunissaient
peur rédiger I’Acte de 1I’Amérique britan-
nique du Nord.

Lorsque le ministre de 1’Agriculture dé-
posa son projet de loi, il déclara que la
répartition des subventions devait, dans la
pensée du législateur, étre basée sur la po-
pulation, reconnaissant qu’il convenait qu’il
en ft ainsi. Avant que mon honorable ami
elit le temps de rappeler qu’il avait déja eu
I’occasion de se prononcer dans le méme
sens, I’un des membres les plus influents
du cabinet prenait la parole pour dire qu’il
ne convenait pas d’astreindre le Gouver-
neur en conseil & ce principe, que le Gou-
vernement pourrait, en certains cas, juger
a propos de s’écarter du principe de la po-
pulation pour octroyer & certaine province
une somme plus considérable que celle a
laquelle elle aurait droit si la répartition
était basée sur la population.

(C’était démontrer bien clairement a quel
point il importe, au moment ou il s’agit
d’accorder des subventions aux diverses
provinces dans le but d’aider et d’encou-
rager l’agriculture, que le principe de la
répartition soit énoncé en toutes lettres
dans la loi méme, afin que nul gouverne-
ment, pas plus le gouvernement actuel
qu’aucun de ses successeurs, ne puisse ja-
mais se départir de ce principe, et que le
gouvernement et la population de chaque
province sachent que les sommes qui leur
seront attribuées pour encourager 1’agri-
culture leur reviennent de droit, que c’est
leur part légitime des deniers que la pro-
vince a versés a la caisse fédérale, et que
ce n’est ni une faveur ni une libéralité que
le’ Gouvernement fédéral leur fait.

En se reportant aux ¢ Débats ”’, on cons-
tatera que le ministre de 1’Agriculture (M.
Burrell) s’est prononcé sans réserve en fa-
veur de l’insertion de cet amendement
dans le projet de loi; on verra, page 5384,
v.a., que prenant la parole aprés moi, il
s'est exprimé en ces termes:

M. BURRELL: Le Gouvernement ne désire
vépartir les deniers que d’une manigre qui
soit juste et équitable. Lorsque j’ai déposé le
projet de loi, j’ai dit que cette répartition se-
rait basée sur le chiffre de la population des
diverses provinces, et il n’y a pas d’inconvé-
nient, ce me semble, a ce que les crédits soient
inscrits séparément au budget supplémentaire,
pourvu que le chiffre en soit proportionné a
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celui de la population de chacune des pro-

vinces,

M. PUGSLEY: Pourquoi me pas le pres-
crire dans le projet de loi?

M. BURRELL: Je ne vois aucun inconvé-

nient & cela.

Ainsi, le parrain méme du projet de loi,
le ministre de I’Agriculture, déclare qu’il
ne voit aucune raison de ne pas insérer
cette disposition-la. Quant a moi, je con-
sidére qu’il est raisonnable, qu’il y a réel-
lement lieu de I'insérer et qu'on devrait le
faire. C’est pourquoi j’invite la Chambre
a mettre le présent amendement a 1’étude.

M. BORDEN: Certains des arguments
de I’honorable préopinant semblent mili-
ter en faveur de la motion du renvoi a six
mois de préférence a l'amendement qu’il
a présenté ce matin. Mais il n’a pas
cru devoir prendre ee parti. Il a mieux
aimé proposer un amendement portant
que des sommes qui ne sont pas en-
core votées devront étre réparties d’une cer-
taine maniére. Je ne puis que lui répétert
ce que j’ai déja dit & l’occasion de la dis-
cussion du bill en séance du comité géné-
ral de la Chambre: c’est que ce bill n’au-
torise pas le Gouvernement & accorder un
seul dollar a4 une province quelconque du
Canada, mais lui fournit simplement le
moyen de s’assurer le concours des diver-
ses provinces a 1’égard de la dépense, d’une
maniere équitable et effective, de certaines
sommes que le Parlement pourra voter a
la mésgnte ou a quelque autre session.

La répartition de ces deniers sera régie
non par les dispositions du bill, mais par
la loi de finance. Par conséquent, tout ce
que I’honorable député a demandé ce matin,
on 'l’o-btlendra. quand le budget aura été
voté par la Chambre et inséré dans la loi
de finance.

Mpn honorable ami semble critiquer le
projet du Gouvernement fédéral de consa-
crer une somme d’argent a 1’encouragement
de ’agriculture dans les différentes pro-
vinces du Canada.

M. PUGSLEY: Je demande pardon au
ministre. Il ne m’a certainement pas com-
pris; je parlais probablement trop bas. Je
n’ai jamais critiqué le projet.

M. BORDEN: 8i I’honorable député ne
critique pas le projet, je ne saisis pas bien
I’objet de sa motion.

M. PUGSLEY: Je veux que ces dépen-
ses reposent sur un principe légitime.

M. BORDEN: J’ai expliqué & mainte
reprise au cours du débat sur le présent
bill et lors de la discussion du bill concer-
nant la voie publique que, lors du dépdt
du budget, ces dépenses reposeront sur le
méme principe qui régit les subventions
aux provinces et que la somme accordée &
chacune sera mentionnée dans la loi de

M. PUGSLEY.

finance et deviendra une obligation légale
aussi impérative que si la Chambre adop-
tait ’amendement de mon honorable ami
et modifiait le bill dans ce sens-la. Pour-
quoi donc I’honorable député demande-t-il
que la répartition que fera la loi de finan-
ce soit aussi faite par le présent bill. Je ne
vois pas Tutilité d’adopter la proposition
de mon honorable ami et je prie la Cham-
bre de n’y pas consentir.

M. OLIVER: Outre le point soulevé par
le représentant de Saint-Jean, le bill, a
mes yeux, déroge profondément au précé-
dent bien établi en matiere de répartition
des deniers publics. Il propose de permet-
tre au Gouvernement de faire le partage du
crédit qu’ouvrira le Parlement; certaine-
ment si ce principe s’applique au vote pour
un. quai de $100 dans la Nouvelle-Ecosse,
il est aussi juste que le Parlement
ait son mot & dire au sujet de l’emploi de
la somme d’argent destinée & encourager
lagriculture dans une province. Le Gou-
vernement dit: Nous nous en rapportons &
la décision du Parlement, mais le pays
doit accepter la parole du Gouvernement
sur ce point, au lieu d’un ordre du Parle-
ment. Chaque membre de la députation est
aussi tenu que les membres du ministere
de faire respecter les droits du Parlement
a I’égard des deniers publics.

Quant & moi, je désire donc faire ressor-
tir énergiquement que la proposition que
renferme le bill ne devrait pas étre acceptée
par nos corps représentatifs comme le Par-
lement, vu les principes et les usages bien
établis qui s’appliquent a I’emploi et & la
répartition des deniers publics par le Gou-
vernement, conformément aux désirs du
Parlement.

Il est un autre point auquel le réglement
m’interdit peut-étre de toucher, monsieur
I’Orateur, et que je ne traiterai pas. Le
voici: dans la répartition de cette somme,
les provinces doivent souffrir ce que le
bill appelle, par euphémisme, “la coovéra-
tion’’, mais ce qui, selon moi, est 1’ingé-
rence du Gouvernement fédéral dans l’ad-
ministration des provinces. Pour quelle
raison le Parlement tire-t-il la conclusion
que les différentes provinces du Canada
ne sont pas en mesure de gérer leurs pro-
pres affaires? :

Pourquoi le Parlement autorise-t-il le mi-
nistére a s’immiscer dans le gouvernement
et la direction d’une province canadienne.
Si les gouvernements provinciaux me sont
pas en état de gérer leurs affaires dans
I’intérét du public, la population de ces
provinces est libre de les traiter de la mé-
me maniére que la population du Canada
peut nous traiter nous-mémes.

Je n’ajouterai rien & ce que le repré-
sentant de Saint-Jean a dit du respect que
nous devons avoir pour les droits des pro-



56856

20 MARS 1912

5686

vinces. Il n’est pas nécessaire de rien
dire de plus pour faire ressortir 1’objec-
tion que je souléve contre le présent bill,
a savoir qu’il impose au Parlement la doc-
trine qu’il est juste et convenable que le
Gouvernement fédéral s’immisce dans ’ad- |
ministration des affaires provinciales, in-
gérence qui est entierement contraire au
principe fondamental' de la Constitution de
ce pays et qui, & mon avis, porte atteinte a
la dignité des gouvernements provinciaux
et des provinces qu’ils représentent.

M. BURRELL: Je ne désire pas retenir
la Chambre, mais je voudrais commenter
"~ en peu de mots les observations des repré-
sentants de Saint-Jean (M. Pugsley) eu
d’Edmonton (M. Oliver). Il semble étran-
ge que, lorsque le Gouvernement fédéral a
le désir, et témoigne de son désir, de venir
en aide & l’agriculture dans tout le pays,
de trouver un moyen de se rendre aux
veeux des différentes parties du Canada, il y
ait autant de ecritique.

Le représentant d’Edmonton dit qu’il y a
ingérence dans les affaires des provinces,
et il demande pourquoi chaque province
n’est pas en mesure de faire ses propres
dépenses pour l’agriculture. C’est que pré-
cisément nous voulons suivre 4 ’avenir uné
ligne de conduite qui ne favorisera pas I’in-
gérence, mais qui permettra aux gouver-
nements provinciaux et aux autorités fé-
dérales d’agir librement dans leurs sphéres
respectives.

" En déposant le bill, j’ai déclaré que nous
avions l’intention de prendre des mesures
provisoires jusqu’a ce que nous puissions
examiner toute la question, en vue d’obvier
a la multiplication des travaux qui a lieu
a l’heure qu’il est. Je pourrais citer plu-
sieurs cas dans lesquels mnous faisons un
travail qui leur conviendrait mieux, des cas
d’empiétement sur nos attributions respec-
tives et de conflit de pouvoirs. Nous avons
déposé ce projet de loi en attendant que
nous constations, grdce 4 un examen appro-
fondi, ce que les provinces veulent et de-
vraient faire et ce que nous voulons et
devrions faire, car nous avons compris que
le Parlement devrait au moins donner im-
médiatement une allocation afin de permet-
tre aux provinces de dépemser plus pour
agriculture.

Cependant, les députés de la gauche pa-
raissent appréhender qu’on emploie cet ar-
gent a des fins dégradantes. Le ministére,
ni moi, a titre de ministre de 1’Agriculture
ne désirons le consacrer & autre chose qu’a
favoriser les intéréts bien entendus de 1’a-
griculture dans les différentes provinces. Le
représentant de Saint-Jean. a appelé mon
attention avec son ingénuité coutumiére,

débat sur le présent bill. Il a une grande
mafitrise de la langue anglaise, il va nous
dire, mais je crois qu’il s’est embrouillé
dans ce cas-ci. Voici la citation empruntée
au hansard:

| M. PU

le décrete-t-il pas?

M. BURRELL: Je ne vois pas pourquoi.

Je n’ai pas ajouté le mot “pas”. Je ne
me rappelle pas les paroles mémes dont je
me suis servi, mais il est évident que j’ai
voulu dire: “je ne vois pas pourquoi le bill
le décréterait”. La finesse de mon honora-
ble ami a été trop loin.

M. PUGSLEY: Je crois que c’est I’hono-
rable ministre (M. Burrell) qui est trop in-
génieux.

M. BURRELL: L’honorable député est
trés habile & manier la langue anglaise,
mais il est allé trop loin dans ce cas-ci. Je
ne me rappelle pas exactement mes paro-
les, mais j’ai dit que je ne voyais pas pour-
quoi le bill le décréterait. Je veux Abxen
que la somme soit répartie lors du dépot du
budget supplémentaire. Je ne puis que ré-
péter, ce que la gauche ne sem’ble pas com-
prendre, que ce programme n’est pas défi-
nitif. Lorsque j’ai demandé a présenter le
bill, j’ai déclaré que no.us.n’ap;)rouvmns
pas nécessairement le principe d’une sub-
vention en argent aux provinces comme pro-
gramme définitif a 1’égard de P’agriculture,
mais que nous nous proposions d’accorder
plus d’aide qu’autrefois et que, lorsgue
nous aurons trouvé la bonne orientation,
nous é&tudierions la question d’une fagon
plus compléte et plus efficace que nous ne
pouvons le faire a présent. Il me répugne-
rait de penser que ces messieurs s’oppose-
ront, & ce que le Gouvernement vienne en
aide & lagriculture plus généreusement
qu’autrefois.

(L’amendement de M. Pugsley est repous-
sé sur division.)

La motion est adoptée. Le bill est lu une
3e fois et adopté.

DISCUSSION DU PROJET MODIFIANT
LA LOI DU YUKON.

La Chambre si¢ge de nouveau en comité
général et passe a l’examen des articles
du bill (n° 123), déposé par M. Doherty,
tendant 4 modifier la loi du Yukon.

Sur l’article 4 (cour d’appel).

M. LEMIEUX: Le ministre de la Jus-
tice n’était pas présent hier lorsque ce bill
a été mis en discussion. J’ai alors proposé
d’examiner si M. le juge Dugas ne devrait
pas étre nommé au nouveau poste de juge
dans la province de Québec. L’honorable
ministre connait M. le juge Dugas mieux

qu’il me permette de le lui dire, sur certai-
nes observations faites au cours du dernier

que moi, car il a fait partie du barreau
en méme temps que lui, presque avant ma
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naissance. Ainsi que je le disais hier, M.
Dugas a brillé au barreau de notre pro-
vince, il a été juge dans cette province et,
pendant nombre d’années, il a présidé le
tribunal du Yukon & la grande satisfaction
des plaideurs de ce territoire. Il cesse de
remplir ses fonctions au Yukon et recevra
une pension annuelle de $5,000, I’équiva-
lent du traitement d’un juge de la cour

supérieure dans les districts ruraux de la

province de Québec. L’honorable ministre
ne pourrait-il pas s’enquérir si M. Dugas
accepterait le nouveau poste judiciaire qui
sera créé, si son état de santé le lui per-
met?

Cet arrangement, si 1’état de la santé de
M. Dugas permet de l’eftectuer ferait éco-
nomiser $5,000 par année au Trésor fédéral.

J’ignore si M. le juge Craig appartient
au barreau de la provinee d’Ontario, mais
dans l’affirmative, je proposerais la méme
chose dans son cas. On pourrait fort bien
le nommer a 1’un des nouveaux ports a créer
dans la haute cour d’Ontario. C’est une
simple idée que j’émets afin de rogner sur
la dépense.

J’ai compris que I’honorable ministre di-
sait 'autre jour qu’il chercherait a savoir,
si les deux juges, MM. Craig et Dugas, sont
en état d’exercer leurs talents dans .d’au-
tres parties du Canada. Le cas de M. le
Juge Dugas vient 4 point. On créera une
nouvelle charge de juge, non loin d’Ottawa,
dans le district de Montcalm. Je crois sa-
voir que la famille de M. le juge Dugas est
originaire du district ou il est encore bien
connu et tenu en haute estime. Pourquoi
‘n’utiliserait-on pas immédiatement ses ser-
vices et n’empécherait-on pas le public de
critiquer parce que deux juges, contre leur
gré, toucheront une grosse somme leur vie
durant vu qu’ils n’ont rien a faire dans le
district du Yukon.

En disant cela. je suppose naturellement
que M. le juge Dugas est en bonne santé;
s’il était malade, je dirais qu’il a certaine-
ment droit & sa pension,

M. DOHERTY: Je ferai remarquer a
T’honorable député que ces deux juges sont
parfaitement libres d’accepter ou refuser
ce que nous leur offrons. Ils peuvent dire:
“Nous resterons dans le Yukon et conti-
nuerons a recevoir $10,000 par année jus-
qu’a la fin de nos jours. Mais on me dit
qu’ils sont disposés & accepter les condi-
tions posées dans ce bill et prendre leur
retraite a ces conditions, Si nous changions
ces conditions de fagon a ce qu’elles ne
leur soient pas acceptables, nous n’avons
aucun moyen de les forcer & prendre leur
pension. Et le résultat serait, si nous leur
imposons des conditions inacceptables, pour
fconomiser $5,000 par année, que nous
soyions obligés de continuer & en payer
$10,000.

M. GRAHAM: Mon honorable amj a-t-il
un amendement & proposer au bill? Je pose

M. LEMIEUX.

cette question, parce que des amis de quel-
ques-uns des juges en question ont donné
a entendre, je crois, qu'on les réintégre-
rait ou qu'on changerait le chiffre de la
pension qu’ils regoivent, et on m’a infor-
mé que le ministre allait proposer. un
amendement, & cet effet. Dans ce cas-la, je
n’aurais rien a dire.

M. DOHERTY: Un des savants juges
qui sont sur le point de prendre leur re-
t{raite parait douter, depuis que le bill a
été préparé, que l’annuité mentionnée de
$5,000 signifie une annuité & vie. Une au-
tre chose proposée c’est que I’obligation
imposée a ces juges, au cas ou ils seraient
appelés de nouveau sur le banc, d’accepter
telle nouvelle nomination et au cas de re-
fus de perdre droit a leur annuité, que l'on
pourrait, dis-je, imposer cette. obl.lgatlon a
un juge qui serait physiquement incapable
de reprendre ses fonctions. J’admets que
je n’ai jamais cru qu’il y avait danger
qu'un Gouvernement voudrait s’en tenir
ainsi & la lettre stricte de la loi. Mais je
propose de modifier cet article de fagon a
dire qu’un juge ne sera obligé d’accepter
une nouvelle nomination que lorsqu’il est
en bonne santé.

M. THOMPSON (Yukon): Je dois dire en
réponse a ’honorable député de Rouville
(M. Lemieux) que l’honorable juge Dugas
est loin d’étre en bonne santé dans le mo-
ment. Il y a déja plusieurs années qu’il
se sent malade, et il est allé chercher a ré-
tablir sa santé dans plusieurs sanatoriums
d’Amérique et d’Europe. Présentement je
crcis qu’ils est & Florence, d’ou il m’a éecrit,
I’autre jour, pour me dire que sa santé
s’était améliorée, mais qu’il était loin en-
core d’étre rétabli. Je doute que 1’état de
santé du juge Dugas lui permette d’accep-
ter une nomination dans aucune partie du
Cenada pour le présent. Je suis trés heu-
reux de pouvoir dire que le travail judi-
ciaire accompli par ces deux honorables
juges dans le nord a été excellent. Il y a
déja plusieurs années qu’ils sont dans Te
Yukon. Dans les premiers temps de l’ou-
verture de ce territoire ces deux juges ont
fait un travail trés considérable, et a la
satisfaction compléte des habitants de cette
partie du pays. Je regrette beaucoup que
les circonstances les obligent a prendre
leur retraite.

Sir WILFRID LAURIER: Je désire ap-
peler l'attention du ministre de la Justice
sur le fait que dans un des articles précé-
dents il a substitué la cour d’appel de la
province de la Colombie-Anglaise a la cour
supréme du Canada. Mais pour les ma-
tiéres criminelles il propose de supprimer
la cour d’appel de la Colombie-Anglaise et
de s’adresser directement & la cour Supréme
du Canada.

M. DOHERTY: J’ai pu lire ce que mon
trés honorable ami a dit hier & ce sujet.
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Aprés m’étre renseigné, j’ai découvert que
la raison pour laquelle cet article du bill
avait été rédigé de cette fagon, c’est que la
personne qui a préparé le bill s’est inspirée
de la loi qui existait avant qu’il y et trois
juges, et a cette époque-la I'appel dans les
causes criminelles était fait directement
dans la cour supréme du Canada. On a
pensé de plus en faisant le bill de cette
facon, au lieu de permettre que ’apvel en
matieéres criminelles soit porté comme dans
les matieres civiles devant la cour d’appel
de la Colombie-Anglaise, que les
dans lesquelles il y aurait appel sont exces-
sivement rares et généralement de grande
importance, et que si elles étaient portées
devant la cour d’appel de la Colombie-An-
olaise cet appel serait suivi d’un autre a
la cour Supréme du Canada, ce qui oblige-
raient les parties a sortir deux fois du ter-
ritoire. Cependant, aprés réflexion, je crois
qu’il serait peut-étre mieux de permettre
de porter les appels en matiéres criminelles
devant la cour d’appel de la Colombie-An-
glaise, ainsi que l’a suggéré I’honorable
chef de I’opposition.

Comme les appels en matiéres civiles se-
ront portées devant cette cour, il sera
peut-étre plus régulier de porter aussi de-
vant cette cour les appels en matiéres cri-
minelles dans le territoire du Yukon, et je
suis disposé a modifier l'article de fagon
a4 donner suite a4 cette proposition.

Sir WILFRID LAURIER: C’est avec une
certaine défiance que je m’aventure a par-
ler sur cette question, que mon honorable
ami du Yukon (M. Thompson) connait
mieux que moi. Mais il me semble, vu que
la distance entre la Colombie-Anglaise et
Ottawa est si grande, qu’il serait préféra-
ble que tous les appels de ce genre fussent
portés d’abord devant la cour d’appel de la
Colombie-Anglaise, et, s’il n'y a pas de
désaccord entre les juges sur le bane, il
ne devrait pas y avoir d’autre appel. 1l
ne pourrait y avoir appel qu’au cas ou un
des juges serait dissident.

M. THOMPSON (Yukon): Je crois que
I'idée est bonne. Avant la création de la
cour d’appel de la Colombie-Anglaise, les
appels du Yukon étaient portés directe-
ment devant la cour supréme de la Colom-
bie-Anglaise. Le juge Dugas était le seul
juge du Yukon a cette époque-la. Lors-
que furent nommés les juges Craig et Mec-
Aulay les appels étaient portés devant les
trois juges siégeant ensemble, et de 14 on
les portait directement devant la cour su-
préme du Canada. Je crois qu’il serait
dans 1'intérét des territoires que nous eus-
sions un appel direct a la cour Supréme
de la Colombie-Anglaise tant en matiéres
civiles, qu’en matieres criminelles,

M. DOHERTY: Je propose que l’article
4 soit modifié en substituant les mots
“cour d’Appel de la Colombie Anglaise”

causes’

aux mots ‘‘cour supréme 'du Canada”
dans la sixidme et septiéme ligne.

(L’amendement est adopté.)

M. DOHERTY: On a appelé mon atten-
tion sur le fait que ce bill laissant cette
cour avec un seul juge, il pourrait en ré-
sulter des inconvénients sérieux si ce juge
était malade ou temporairement absent, ou
empéché de quelque autre maniére a rem-
plir ses fonctions. Je propose de modifier
le bill en y ajoutant des articles autorisant
la nomination d’un juge adjoint dans le
cas de nécessité.

Je propose conséquemment d’ajouter
comme articles 6, 7, 8 et 9 ce qui suit:

6. Advenant qu’un juge de la cour soit ma-
lade ou ait un congé, le Gouverneur en con-
seil peut, spécialement, nommer une autre
personne qui posséde les qualités mentionnées
ci-dessus, pour le remplacer durant sa mala-
die ou son absence, et la personle ainsi nom-
mée a, durant cette maladie ou cette absence,
tous les pouvoirs attachés & la charge de
juge de la cour.

7. Si le juge de la cour—

a) est intéressé dans une cause ou une affaire
ou est inhabile pour raison de parenté avec
une des parties, ou

b) a occupé, en qualité d’avocat, pour une
des parties dans une cause ou ule affaire an-
térieurement & sa nomination & la charge de
juge, et se considére en conséquence inhabile
a siéger ou a juger en cette cause ou affaire,
ou

¢) a d’autres devoirs judiciaires qui me lui
permettent pas d’entendre une cause ou une
affaire sans délai excessif, s
—le Gouverneur en conseil peut, sur la de-
mande par écrit du juge, énongant cet empé-
chement, nommer une autre personne ayant
les qualités énumérées ci-dessus, pour rem-
plir les fonctions de juge pro hac vice relati-
vement 3 cette cause ou i cette affaire.

8. Tout juge intérimaire ou juge pro hac
vice doit préter serment de fidelement remplir
les devoirs de sa charge.

9. Tout juge nommé a titre temporaire pour
remplir les fonctions de juge peut, nonobs-
tant l’expiration du terme pour lequel il a
été nommé ou la réalisation de 1’événement
qui devait mettre fin 3 sa charge, continuer
et mener & fin le proces ou l'audition qui se
trouve alors pendante devant lui de toute
cause, affaire ou procédure, et y prononcer
jugement, et peut pareillement prononcer
jugem-en't en toute cause, affaire ou procédure
qu’il a entendue et qu’il a prise en délibéré;
et le proceés, l’audition ou le jugement est
également valide et a le méme effet que s’il ou
elle avait eu lieu ou s’il avait eé prononcé
au cours du dit terme ou avant la réalisa-
tion du dit événement.

Ces dispositions sont en réalité les mémes;
que celles qui ont été mises dans le bill de
la cour de I’Echiquier.

M. WILSON (Laval): On ne dit pas quel
sera le traitement du juge adjoint. A
Montréal tous les étés nous avons des re-
corders adjoints et leur traitement est clai-
rement établi d’avance.
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M._ DOHERTY: L’habitude est lorsque
des juges temporaires sont nommés de ne
pas avoir de dispositions spécifiques au su-
jet du traitement. Naturellement le chiffre
du traitement dépendra de la longueur du
temps pendant lequel les services du juge
seront requis, et dépendra aussi de la na-
ture des causes qu’il entendra.

(Les amendements sont adoptés.)

M. DOHERTY: Je proposerai aussi de
modifier I’article 1 en insérant dans la li-
gne 18, apreés les mots ‘‘ ainsi nommés *”
1e§ mcts “n’étant pas & cette époque-la at-
teint de maladie ou d’infirmité.”

(Le comité fait rapport du bill tel qu’a-
mendé et il est lu une 3e fois et adopté.)

CHEMIN DE FER INTERCOLONIAL.

M. WHITE (Leeds) propose que la Cham-
bre se forme en comité des subsides.

M. EMMERSON: J’ai une déclaration
a,.fa_,u:e, mais je ne puis pas la compléter
d’ici & une heure. Ne pourrait-on pas dire
qu’il est une heure?

(La géanc.‘e, suspendue & une heure, est re-
prise a trois heures.)

Reprise de la séance

M. EMMERSON: Monsieur 1’Oratear,
lorsque I'autre jour il a été proposé que ia
Chambre se format en comité des subsides
pour voter le budget du département des
Cheming de fer et des Canaux, le ministre
des Chemins de fer et des Canaux n’a pas
fait la déclaration- habituelle. Naturelle-
ment, la coutume parlementaire est déter-
minée par l'usage, et depuis de nombreuses
années, en fait, je crois, depuis la création
du département des Chemins de fer et des
Canaux comme département séparé, la pra-
tique a toujours été pour le ministre de
faire connaitre 1’état des affaires de son
département.

C’est ce que firent sir Charles Tupper, M. |

nggart, M. Blair, c’est ce que j’ai fait
moi-méme alors que j’ai eu I’honneur d’ad-
ministrer ce département et c’est aussi ce
qu’a fait le prédécesseur du ministre ac-
tuel des Chemins de fer. La situation du
département des Chemins de fer et des Ca-
naux est singulitre en comparaison de
celle d’autres départements. Notamment,
son budget présente un caractére excep-
tionnel. Bien entendu, il se répartit entre
un certain nombre de crédits, qui peuvent
étre, et sont de fait, expliqués en comité;
mais d’autre part, il souléve la question
de l’exploitation de 1’Intercolonial, des re-
cettes et dépenses de ce chemin de fer. Tous
Tes ams, nous sommes appelés & voter la
totalité des recettes provenant de 1’exploi-
tation du néseau des chemins de fer de

M. WILSON (Laval).

I’Etat, y compris 1’Intercolonial et le che-
min de fer de I'ile du Prince-Edouard. La
somme & voter cette année relativement
au chemin de fer intercolonial est de quel
que 10 millions. Ce montant ne figure pas
sous forme de crédit distinct, et des lors,
il me parait étre du devoir du ministre
d’expliquer a4 la Chambre les vues du dé-
partement relativement & l’emploi de ces
recettes. Ce n’est pas mon désir en ce
moment d’anticiper les événements ou de
critiquer, mais le ministre, je pense, se
rendrait la tdche beaucoup plus facile ainsi
qu’aux membres de la députation, s’il vou-
lait soumettre un état général quant a ’ex-
ploitation du chemin de fer et faire con-
naitre ses plans et son programme pour
P’année & venir. Il est certaines questions
se rapportant & ce département & 1’égard
desquelles la Chambre et le pays voudraient
dtre éclairés. L’Intercolonial est en exploi-
tation depuis 1’année 1875; mais dans ’in-
tervalle, son parcours est devenu beaucoup
plus étendu, des raccordements avec d’au-
tres lignes de chemins de fer ont été effec-
tués, et de bien d’autres manieres des chan-
gements se sont produits constamment d’an-
née en année. L’honorable ministre des
Chemins de fer, j’en suis str, n’ignore pas
que la question des embranchements se rac-
cordant & U’Intercolonial a été agitée de-
puis nombre d’anmées. Ce n’est pas la
une question de parti, mais c’en est une a
laquelle tout le peuple canadien est in-
téressé. "On a 1égiféré sur le sujet; on a
légiféré en 1910, on a déposé des proposi-
tions de loi en 1911, et sous le ministére
précédent il a été énoncé un programme a
cet égard, programme que le leader actuel
du Gouvernement approuve, si j’y vois
clair. Il était, comme nous l’indiquent ses
déclarations en cette enceinte et au dehors,
en faveur de 1’absorption dans le réseau des
chemins de fer de I’Etat de toutes lignes
afféren'tes.

Cette question fut débattue au cours des
derniéres élections générales, et & son égard
apparemment les deux partis s’entendaient.
Maintenant, le Gouvernement acttiel existe
depuis le mois d’octobre dernier, et il me
semble que I’honorable ministre devrait
étre en mesure d’indiquer a4 la Chambre
quelle ligne de conduite il entend suivre et
d’ici & combien de temps on peut s’atten-
dre que la question sera définitivement ré-
glée. Je me parle que pour moi-méme; je
ne suis l’interpréte des vues d’aucun autre.
Depuis nombre d’années, je préconise cette
ligne de conduite & 1’égard des lignes affé-
rentes et je 1’ai & mainte reprise signalée &
Pattention du Parlement. Ainsi donc per-
sonnellement je prends un vif intérét a la
question. Sur celle-la, se greffe l'autre
question de 1’exploitation du chemin de fer.
Nous regardons tous comme admis que le
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Gouvernement actuel a décidé de mainte-
nir le régime de l’exploitation du chemin
de fer par I’Etat. Il s’est produit naguére
des divergences d’opinions quant au mode
d’exploitation et au mode d’administration.
Il y a quelques années, sous le régime de
mon honorable ami de Renfrew-sud (M.
Graham), le mode d’administration fut chan-
gé. Jusque-la, et depuis les débuts de 1’ex-
ploitation, le chemin de fer avait été placé
sous la direction d’un seul administrateur,
relevant du ministre qui était responsable
envers le Parlement. L’honorable député
de Renfrew-sud proposa d’y substituer un
bureau d’administration, composé de qua-
tre personnes, et plus tard de cing per-
sonnes, changement auquel je m’opposai
fortement. Je fis connaitre mes vues dans
le temps. Je jugeais que ce ne serait pas
de l'intérét de I’Intercolonial ni du pays,
et, a mon avis, l’expérience a démontré
que j’avais raison. Au cours de la récente
. campagne, particulierement dans la pro-
vince du Nouveau-Brunswick, la question
de l’exploitation du chemin de fer fut dé-
battue. Dans ma propre circonscription, le
candidat du parti conservateur avait des
opinions trés arrétées sur le sujet, et dé-
clara trés nettement que si le parti conser-
vateur arrivait au pouvoir, le bureau d’ad-
ministration serait aboli et on reviendrait
4 l’ancien régime d’un administrateur gé-
néral. Je vais indiquer briévement les ob-
-jections que je trouve au régime actuel et
les raisons sur lesquelles ces objections se
fondent. Tout d’abord, un administrateur
général, avec de la décision de caractere,
pourrait administrer une grande entreprise
comme celle de I’Intercolonial d’une ma-
niere plus satisfaisante qu’un bureau d’ad-
ministration se composant de quatre, ou de
cing, ou d’un nombre quelconque de per-
sonnes, pour cette raison que dans un tel
corps la responsabilité est divisée, et que
deés lors on en a moins le sentiment.

Je crois que dans la pratique il gest
produit des divergences d’opinions, des re-
tards, et que les effets n’en ont pas été a
Pavantage de I’Intercolonial. Mais les
porte-voix de la doctrine politique qui est
maintenant représentée en cette Chambre
par le Gouvernement ont, dans le cours de
la campagne électorale, fait des promesses
au peuple, se sont engagés a revenir a ’an-
cienne pratique et a abolir le bureau d’ad-
ministration. Mes vues ne sont pas les
vues d’'un parti politique; ce sont des vues
personnelles, et elles sont partagées par
des personnes se rattachant a 1l'un et
P’autre parti, du moins dans les provinces
de I’Est. Le temps me parait venu de de-
mander au ministre la ligne de conduite
qu’il se propose de suivre a cet égard. Il
est facile de répondre que la question est
a I’étude, mais quand pareilles déclarations
sont faites d’une extrémité & l’autre du
pays, et lorsqu’il s’agit d’une question qui
a préoccupé a ce point ’attention publi-

que, il ne me semble que juste pour les
habitants de l’est du Canada d’éclaircir le
public quant & la ligne de conduite que le
Gouvernement va probablement adopter a
cet égard. J’ai inscrit au Feuilleton, il y
a quelque temps, des questions en vue de
connaitre quelle décision le ministre avait
prise sur le sujet. Je ne me rappelle pas
si le ministre a déclaré méme que la ques-
tion était & 1’étude, mais, si je me rappelle
bien il a affirmé que rien n’avait encore été
fait. Comme preuve de I’idée que ’on avait
généralement dans les Provinces mari-
times & l’égard de la gestion actuelle du ’
chemin de fer, je signalerai & l’attention
du ministre un article publié dans un jour-
nal de la ville de Truro (Nouvelle-Ecosse),
qui est située dans la circonscription re-
présentée par 1’honorable député (M. Stan-
field) lequel remplit la charge importante
de whip du parti conservateur. Ce jour-
nal est désigné sous le nom de ‘ Citizen ”,
de Truro. La rumeur veut que le député
de Colchester ait de grands intéréts dans
le * Citizen , de Truro, et des lors les
vues qui y sont exprimées auront, sans
doute, beaucoup de poids aux yeux du mi-
nistre actuel des Chemins de fer, et je suis
stir qu’elles ne manquent pas d’intérét pour
I’honorable député de Colchester lui-méme.
2ans le numéro du 2 mars du “ Citizen ”,
de Truro, parait un article dans les termes
suivants: [

Et MM. Brady, Tiffin et autres ont toujours
la thaute main, quand méme le chemin de fer
du peuple est saigné a blanc pour en tirer
un surplus, et quand méme le matériel rou-
lant et le matériel de traction sont en train
de disparaitre.

Et maintenant, voici que le télégraphe nous
apporte un autre “cri” de ces acteurs de
grande foire, habiles & se vanter et & se faire
de la réclame.

Le voici:

L’INTERCOLONIAL S’EST SURPASSE CET
HIVER.

Montréal, 26 février.—‘ Nous atteignons le
haut de I’échelle sous tous les rapports,” dé-
clare M. E. Tiffin, membre du conseil d’ad-
ministration de l’Intercolonial, qui a été en
session ici. ““Le trafic-marchandises, et le
trafic-voyageurs ont donné cet hiver des ré-
sultats supérieurs @& tous autres.”

“C’est le haut de 1’échelle?

“ Oui, assurément ”. Mais comment y sont-
ils arrivés? -

En instituant un régime de famine, au
moyen d’économies & courtes vues;

En mégligeant le maintien de la voie, au
point de la rendre dangereuse pour la circu-
lation des trains;

En mégligeant de faire les réparations néces-
saires au matériel de traction, lequel est &
I’heure qu’il est'dans un pitoyable état;

En réquisitionnant tout ce matériel les di-
manches pour le transport des marchandises,
au moyen de locomotives pour trains-mar-
chandises, trains-voyageurs, et toutes autres
disponibles;

En relevant le tarif-voyageurs;
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En relevant le tarif:marchandises;

En destituant des centaines d’employés, dont
quelques-uns avaient quarante ans de service
a leur acquit.

En congédiant de pauvres veuves et les pri-
vant de leur salaire, de $15 ou & peu prés,
leur unique moyen d’existence;

En relevant le prix des repas exigé de leurs
facteurs;

En congédiant leurs employés pour des ba-
gatelles;

En faisant enlever les sémaphores en usage
aux gares pour la protection de la vie et de
la propriété;

En supprimant des télégraphistes en divers
endroits, économies de bouts de chandelle au
risque du sacrifice de bien des vies.

Jusques 3 quand le peuple endurcTa~t-il ces
administrateurs de chemin fer a méthodes
arbitraires, ces spéculateurs éhontés?

Le 31 octobre 1911 au matin, un employé
de I’Intercolonial, M. TFrank Millanson, fut
tué et brilé dans une collision d’arridre @
Sackville.

Lisez les commentaires qu'ont faits & cet
égard les douze braves jurés:

Nous condamnons fortement la pratique
de faire circuler les trains entre Dorchester
et Sackville au moyen du systéme de signaux
actuellement en usage, et qui, en raison des
nombreuses pentes rapides et courbes fermées
qui se trouvent entre ces deux gares, n’est
d’aucune utilité ou devient une source de
dangers trés grands.

Nous croyons que l’ancien systéme de congés
éerits, récemment mis de cdté, est le seul qui
cunvienne pour la circulation des trains entre
ces deux endroite, dans des conditions de sé-
curité pour le public et les employés.

Nous recommandons, en conséquence que le
bureau de télégraphe & la voie latérale d’Evans
soit ouvert encore une fois, et que nuit et jour
des télégraphistes s’y tiennent.

Nous sommes d’avis que la fermeture de
la gare d’Evans et d’autres gares d’importan-
ce secondaire, en vue d’économiser les salaires
de quelques télégraphistes, est incompatible
aveo la sécurité publique, la protection de la
vie et des biens.

Ces fonctionnaires qui mettent ainsi en pé-
ril la vie humaine devraient-ils étre exonérés,
alors que de pauvres employés sont mis au
ban pour de légéres infractions?

Et le plus tét on prendra ce parti, le mieux
nous en seroms.

§’il g’est trouvé un facteur qui ait contri-
bué plus qu’un autre au succes du parti con-
servateur aux dernieres élections du 21 sep-
tembre 1911, c’est le conseil d’administration
du chemin de fer Intercolonial.

Bt cependant, I’honorable ministre des Che-
mins de fer pour le Dominion laisse se per-
pétuer un abus qui tous les jours détermine de
nombreuses défections dans les rangs du parti
conservateur.

Le chemin de fer Intercolonial est le chemin
de fer du peuple, et e régne du ‘‘ tsarisme >’
est depuis longtemps fini, bien qu’il reste en-
core des tsars.

Mais leur place n’est . pas & la téte du che-
min de fer Intercolonial.

Pourquoi demander au chemin de fer cana-
dien du Pacifique des hommes capables?

M. EMMERSON.

I’Intercolonial est un chemin de fer tout
aussi bon, il a produit un Pottinger, et il a
encore un Pottinger.

En outre, il y a 1a des hommes comme J. T.
Hallisey, MM. McLearn, J. R. Fisher, T J.
Daley et plusieurs autres.

Ces hommes ont une longue expérience de
PIntercolonial; ils verront a ce que ce chemin
donne le meilleur service possible. Le public
et les employés les tiennent en haute estime.

Le ministre des Chemins de fer fera bien
de donner tous ses soins a cette question.

Cette opinion que l’on exprime-la, mon-
gieur I’Orateur, n’est pas de moi; ce n’est
pas moi qui l’ai inspirée. Elle est néan-
moins l’expression impartiale de l’opinion
que l’on entretient dans l’est du Canada
touchant l’administration de 1'Intercolo-
nial dans le moment, ainsi que mon hono-
rable ami de Colchester peut ’attester et
le confirmer. Durant le temps que j’ai ew
I’honneur de diriger les affaires de I’Inter-
colonial et d’en avoir la responsabilité, j’ai
pu réussir un moment a mettre les deux
bouts ensemble, et méme & avoir un excé-
dent. Toutefois cela n’a pas été fait en
appauvrissant la voie non plus que le ma-
tériel roulant de ce chemin de fer. Tout
en les maintenant en parfait état, nous
avons pu exploiter la ligne avec profit.

11 est une question qui a souvent été dé-
battue dans cette Chambre, & savoir si 1’In-
tercolonial devait ou ne devait pas rappor-
ter un revenu a 1’Etat. Ceux qui favorisent
I’idée d’une exploitation de cette ligne
uniquement en vue d’un revenu oublient
les circonstances dans lesquelles le chemin
a 6té construit. Ils oublient la nature des
lieux par ou il passe, et le motif qui nous
a engagés a lui faire prendre la route du
nord. Ils oublient que, dans la détermina-
tion du tracé de ce chemin, I’on a eu égard
aux exigences militaires et politiques plu-
tot qu'aux nécessités commerciales. Ik
g’en est suivi que ce chemin, quoi qu’il ait
fait beaucoup de bien et qu’il ait cimenté
I'union des provinces comme n’aurait pu
le faire aucune autre influence, n’a pas été
une source de revenus. Comment aurait-il
pu l’étre lorsque son objet était de détour-
ner le trafic qui des Provinces maritimes
gagnait dans le temps les états de la Nou-
velle-Angleterre, et de ’amener & se diriger
du co6té des provinces de Québec et d’On-
tario. Afin d’arriver a cela, nous avons
dt abaisser les tarifs de transport, et ce
sont les pupulations des Provinces mariti-
mes, de méme que celles des provinces de
Québec et d’Ontario, qui en ont bénéficié.
Si nous avions maintenu les prix a 1’égal
de ceux qui avaient cours sur les lignes du
Grand-Trone et du Pacifique-Canadien, il
est aisé de voir qu’au lieu d’accuser des
déficits, 1’Intercolonial aurait donné des
excédents, chaque année, et ces excédents,
depuis quelques années, auraient été
si considérables que Iintérét des som-
mes dépensées sur ce chemin n’aurait donné
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lieu & aucune difficulté. Ceux qui croient
que I'Intercolonial devrait donner des excé-
dents ou produire un revenu oublient pa-
reillement qu’il existe au Canada tout un
systéme de canaux et d’autres grands ré-
seaux de chemin de fer.

Ces canaux ont coGté au pays prés de 90
millions. et I’'Intercolonial nous a pris une
somme a peu prés égale. Le chemin de fer
canadien du Pacifique a, lui aussi, co(té
des sommes considérables, Je sais qu’il y
a diverses opinions sur ce que cette ligne
nous a colté, et que la détermination du
chiffre de la dépense dépend de la valeur
que l'on a attribuée a certaines propriétés
cédées autrefois a4 la compagnie du chemin
de fer canadien du Pacifique. Quoi qu’il
en soit, ce chemin n’a pas cofité au pays
moins de 220 millions, et le pays cependant
ne possede méme pas un clou de ce vaste
réseau. Par contre, les 90 millions que
I’Intercolonial nous a cotité constituent un
placement, et ce chemin est le bien le plus
beau et le plus considérable que le pays
posséde aujourd’hui. Les canaux aussi
sont la propriété du peuple. Il en va au-
trement du Pacifique-Canadien: aveec tout
I’argent que nous y avons mis, ce chemin
est la propriété d’actionnaires dont beau-
coup sont des étrangers, des gens qui n’ha-
bitent pas parmi nous, qui n’ont au Canada
d’autre intérét que de tirer des dividendes
des fonds qu’ils y ont placés, et qui, natu-
rellement, favorisent 1'imposition de tarifs
aussi élevés qu’ils le peuvent.

Apres cela, il devient tres intéressant de
savoir ce que le ministre se propose de
faire dans la gestion de I’Intercolonial, et
nous avons droit, je pense, 4 une déclara-
tion de sa part touchant la ligne de con-
duite qu’il entend suivre, surtout a 1%-
gard des lignes d’embranchement. Je vois
par le Feuilleton que l’on se propose de
prendre sur le revenu consolidé quelque 35
millions pour aidsr & la construction de
chemins d= fer qui seront possédés et ex-
ploités par des sociétés particulieres. Le
Canada peut dépenser des millions pour
le chemin de fer de la baie d’Hudson, il
peut songer & creuser et & élargir le canal
Welland, & construire le canal de la baie
Georgienne. Ce sont 1a des projets qui
n’effraient ni les membres de cette Cham-
bre, ni le peuple de ce pays. Mais lors-
que vous parlez d’étendre 1’Intercolonial
par T’absorption des lignes d’embranche-
1ent, lorsque vous parlez d’accroitre les
facilités de ce chemin, tout de suite il s’é-
leve un murmure d’alarme au sujet de la
dépense. 8i l'on en juge par ses déclara-
ticns 4 la Chambre, mon honorable ami
(M. Cochran=) songerait & relier I’Interco-
lcrial au chemin de fer de 1’ile du Prince-
Edouard au moyen d’un transbordeur.

Pour compléter ce raccordement, il devra,
je suppose, absorber diverses lignes de che-
min de fer, un embranchement tout au
moins, sinon plus. J’approuve cette idée.

Qu’il ne s’effraie pas de la dépense. Les
pcpulations de l’est du Canada, de méme,
j’en suis str, que celles de ’ouest, ne s’en
alarmeront point. 8’il se trouve quelqu’un
dans le pays pour récriminer, ce ne pourra
étre que dans cette Chambre. Je suis per-
suadé en effet que les populations d’Onta-
rio ou de I’Ouest ne s’opposeront pas &
cette dépense. Elles y ont non moins d’in-
térét que les populations de I'ile du Prince-
Edouard ou des Provinces maritimes, car
elles désirent un marché pour la produc-
tion de leurs manufactures. Elles désirent
atteindre le pécheur et le marchand de bois
de I’Est, lesquels, de leur c6té, désirent four-
nir aux manufacturiers du Canada le mar-
ché le meilleur qu’ils puissent trouver. La
chose en conséquence profiterait a I’Est
comme a 'Ouest. Il me semble donc que
nous avons droit de la part du ministre a
une déclaration beaucoup plus complete
que toutes celles qu’il nous a faites jusqu’i-
ci, touchant le projet d’établir un service
de transbordeurs, I’étendue de ce service et
le temps auquel il sera mis & exécution.
Ce sont la des questions légitimes, et je
suis persuadé que le peuple attend du mi-
nistre une déclaration a cet égard. :

Il y a ensuite d’autres rumeurs auxquel-
les les journaux donnent asile touchant
Pavenir de I’Intercolonial. Ces temps der-
niers, par exemple, les journaux nous ont
appris que l'on songe a établir un service
de paquebots entre les ports canadiens re-
liés entre 1'Intercolonial et ceux de la
Grande-Bretagne. Je ne sais jusqu’a quel
point ces rumeurs sont fondées, mais les
raisons que l'on indique me paraissent ex-
cellentes. On assure qu’au moyen de ce
service, on ameénerait au réseau des che-
mins de fer de I’Etat un commerce dont les
sociétés particulieres ont eu jusqu’a pré-
sent tout le bénéfice. La compagnie du
chemin de fer canadien du Pacifique a une
ligne de paquebots, la ligne Allan, dont le
service se relie a celui du Pacifique-Cana-
dien, et, dans de faibles proportions, au
chemin de fer intercolonial. Il wva sans
dire que, dans son propre intérét, le Paci-
fique-Canadien a détourné de 1’Intercolonial
le trafic que, selon la nature des choses,
suivrait cette voie; il a détourné a son pro-
fit le trafic qui se dirige vers 1’Ouest.

Je congois donc facilement que mon ho-
norable ami et les agents de son ministére
aient 1'idée d’accroitre les revenus de 1’In-
tercolonial. Ces questions sont plus que
jamais a l’ordre du jour a cause du droit
de circulation que l’on se propose d’ac-
corder sur la voie de 1’Intercolonial aux
compagnies de chemin de fer canadien du
Pacifique, du Canadian-Northern et du
Grand-Tronc-Pacifique. Cette proposition,
le Parlement dans le passé en a été plus
d’une fois saisi; elle a été débattue entre
P’administration des chemins de fer et les
compagnies; et ¢’est un probléme qui devra



5699

COMMUNES

5700

étre résolu. Je suis sir que mon honora-
ble ami doit avoir une idée de ce qu’il va
faire relativement & ces permis de circula-
tion, surtout entre Saint-Jean, Halifax, et
les Sydneys, ou encore entre Saint-Jean,
Moncton, Halifax et les Sydneys. Quant
4 moi personnellement, j’ai toujours pensé
qu’il serait bon d’accorder au Pacifique-
Canadien, & de certaines conditions, le
droit-de faire circuler ses trains sur la voie
de DI’Intercolonial pour son trafic d’entier
parcours. C’est a ce dernier trafic, au
reste, que ces permis devront se limiter.
Les compagnies veulent davantage; elles
entendent obtenir la permission de faire
circuler sur la voie de l’Intercolonial non
seulement les trains qui gagnent 1’Ouest,
mais aussi ceux-la qui vont d'une gare a
Pautre. Je ne les en bldme pas. Il m’y
a pas pour elles de moyen plus facile et
moins coliteux de s’emparer de 1’Interco-
lonial, et de s’assurer le bénéfice des fonds
consacrés par le Gouvernement du Canada
4 1’établissement de cette ligne. Elles pour-
raient facilement, sans prévenir le public,
acquérir 1’Intercolonial sans y mettre un
sou de capital. Grice & cette permission,
elles auraient en moins de deux ans écarté
de la ligne tous les trains de I’Intercolonial
proprement dit. Ces compagnies s’assure-
raient du coup le bénéfice de tous les mil-
lions que le Gouvernement du Canada a
dépensés dans la construction et 1’amélio-
ration de I’Intercolonial et de ses gares
extrémes, sans avoir eu 3 contribuer le
moins du monde & cette dépense. Il a
fallu de nombreuses années pour amener
3 I’Intercolonial un certain volume d’affai-
res, il a fallu dépenser des sommes consi-
dérables pour établir ses gares extrémes;
et donner au service toutes sortes de faci-
lités sur différents points de la ligne

Il en est résulté d’énormes dépenses, et
cependant, grice aux moyens employés par
ces compagnies de chemins de fer pour ac-
caparer le trafic local, elles bénéficieraient
de tous les sacrifices que s’est imposés le
pays pour la création de ces perfectionne-
ments. La création d’un commerce quel-
conque, qu’il s’agisse de chemins de fer,
d’industries manufacturiéres ou d’autres ex-
ploitations, nécessite des années de prépara-
tion; elle entraine fatalement de fortes dé-
penses qui, momentanément ne se tradui-
sent pas par des résultats appréciables et
qui par voie d’accroissement et d’accumu-
lation, aboutissent 4 la création d’un actif
d’une inappréciable valeur. Inldépendam-
ment de sa plate-forme, de ses tétes de li-
gne, de ses gares terminales et de toutes
les installations propres & faciliter le trafic
sur son réseau, outre son matériel roulant,
les affaires et la sphére d’influence consti-
tuent un actif qu’il me serait impossible
d’apprécier 4 sa juste valeur, mais dont le

M. EMMERSON.

peuple canadien bénéficie énormément. Or,
livrer tout cela, du coup, & une compagnie
serait un crime, ce serait violer la foi jurée,
la parole donnée aux populations du Ca-
nada oriental; ce serait, &4 mon avis, la
violation du pacte de la Confédération. Si
les délégués, représentant les quatre pro-
vineces primitives de la Confédération n’eus-
sent pas décidé d’un commun accord de
construire ce réseau jamais les Provinces
maritimes n’auraient franchi le seuil de ce
Dominion, et jamais la Confédération n’ett
été créée avec 1’aide de ces provinces.

Ce serait donc un crime, de la part de
tout gouvernement, de tout parlement, de
toute coterie, que de chercher a contrecar-
rer les espérances de ces populations tou-
chant la Confédération ou de porter méme
la moindre atteinte au traité intervenu en-
tre ces quatre provinces.

Je ferai observer au ministre que les plus
chers intéréts de 1’Intercolonial demandent
que sa gestion soit confiée & un directeur
général, au lieu d’étre aux mains d’'un con-
seil d’administration. Je désapprouve la
création de ce conseil. Ce n’est pas une
commission comme on se l’imagine; le
chemin de fer n’est pas entre les mains de
ce conseil d’administration.

Ce sont les directeurs, c’est tout simple-
ment un conseil de cing titulaires chargés
de la direction et de l’exploitation du ré-
seau. Le ministre des Chemins de fer, ainsi
que le département et le Gouvernement en
derniére analyse, sont responsables de cette
administration et ils ne sauraient se déro-
ber & cette responsabilité; seulement la
présence de ce conseil d’administration at-
ténue le sens de la responsabilité. En con-
fiant cette charge 4 un seul homme méri-
tant et apte 4 ces fonctions, on diminue-
rait les retards et il y aurait plus d’unité
d’initiative. Depuis deux ou trois ans, par
suite de divergences d’opinion au sein du
conseil d’administration, on a manqué de
faire des travaux d’amélioration en temps
utile et ces retards ont entrainé la perte
de millions de dollars. Je ne cherche nul-
lement & embarrasser le ministre. Je me
fais tout simplement l’interpréte des vues
de nombre d’esprits avertis dans les affaires
publiques et des populations des Provinces
maritimes, en général, dans P’espoir que
le ministre mettra la question a D’étu-
de et prendra les moyens voulus pour
remédier aux griefs se rattachant & ce che-
min de fer. Je ne nourrig aucune animo-
sité & 1’endroit du personnel de ce conseil
d’administration; mes remarques n’ont ab-
solument rien de personnel; il s’agit uni-
quement d’établir la comparaison entre la
gestion d’un chemin de fer soit par un
conseil d’administration soit par un seul
titulaire qui aurait toute la responsabilité
de son administration et se rendrait par-
faitement compte de la chose.. Il n’y au-
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rait ni partage de responsabilité ni effort
tenté pour se dérober a cette responsabilité
et la faire retomber sur autrui. Avec une
commission & l’instar de celle qui existe
en Australie, ’administration serait com-
plétement indépendante du département et
du Gouvernement, et la commission serait
responsable envers le Parlement du Ca-
nada, relativement aux résultats de sa
gestion, le ministre devrait immédiate-
ment mettre le peuple dans ses confiden-
ces et nous dire toute sa pensée & cet égard.

On se propose de consacrer $10,000,000 &
I’exploitation de I'Intercolonial durant
T’exercice finissant le 81 mars 1913. Le mi-
nistre doit viser certains perfectionnements.
Il ne faut pas de piétinement sur place,
pas plus pour la gestion de 1'Intercolonial
que pour les autres affaires; chaque année
apporte ses nouvelles obligations et ses nou-
velles conditions et si ce chemin de fer
doit progresser, il faut sans cesse y appor-
ter des perfectionnements. Le ministre
s’est sans doute consulté avec ses fonction-
naires et a décidé de faire certains travaux
d’amélioration. D’aprés la rumeur répan-
due par les journaux, il serait question de
confier & des agents spéciaux, autres que
les conducteurs, le soin de recueillir les
billets a bord des trains. D’ordinaire, je
n’attache guére d’importance & ces rumeurs
de journaux, mais nombre de gens y ajou-
tent foi et voild pourquoi il importe que le
ministre nous manifeste sa pensée a cet
égard.

L’excédent du dernier exercice, dit-il, est
de $700,000 au lieu que l’année précédente,
il n’avait atteint que quelques cent mille
dollars. Je le sais, sous le régime de ses
prédécesseurs on a accumulé des plus-va-
lues de $600,000 a4 $700,000; mais 4 mon
avis, cela s’est fait au dépens de la plate-
forme, de la force motrice et du matériel
roulant. C’est ce qui se fait encore aujour-
d’hui et si cette pratique se perpétue, tel
sera encorg le résultat du prochain exer-
cice. Il est impossible de voyager aujour-
d’hui sur !’Intercolonial, sans demeurer
convaincu que le service se détériore, com-
parativement a celui qui existait il y a
quelques années. Le ministre (M. Cochrane)
a avoué son manque de lumiéres, son igno-
rance des conditions qui régnent sur I’In-
tercolonial.

On ne saurait exiger du ministre une
connaissance approfondie de tout ce qui
intéresse 1’Intercolonial aujourd’hui, et il
faut le féliciter de la candeur de son aveu;
seulement, s’il veut bien se rendre & quel-
que téte de division sur 1’Intercolonial, et
surtout 4 Moncton, il y verra sur des mii-
les de parcours nombre de voitures hors de
service et inutilisées.

De toutes les parties du pays ot les popu-
lations nouent des relations d’affaires avec
P’Intercolonial, une clameur générale s’é-
leve qu’il leur est impossible d’obtenir des
wagons pour l’expédition de leurs marchan-
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dises et voici la réponse banale: *“ Impos-
sible de vous fournir des wagons; nous les
avons envoyés en territoire américain et on
les y retient . L’excuse est assez vala-
ble; mais il faut tenir compte de 1l’objec-
tion, et quelle que soit la difficulté, il fau-
drait fournir des voitures aux clients de
I’Intercolonial. On le sait, sur ce conti-
nent, quand un wagon de chemin de fer
est acheminé vers une route #trangeére,
cette ligne peut utiliser ce wagon en payant
le droit de stationnement, et ainsi, s’il y
a insuffisance de voitures, ce wagon peut
se transférer d’une ligne a l’autre, et ce
n’est souvent qu’aprés un long intervalle
de temps qu’il revient sur sa propre ligne.
Cette situation s’aggrave du fait que le Ca-
nada n’exporte aux Etats-Unis que des
marchandises de fort volume. A linstar
des gouvernements précédents, peut-étre, le
Gouvernement actuel cherche trop & res-
treindre le volume de son commerce
avec les Etats-Unis. Mais force mous
est bien d’acheter aux Etats-Unis. 11
nous faut acheter de 1’anthracite, dont une
forte partie se transporte par voie ferrée; il
nous faut demander aux Etats-Unis mnotre
coton brut et une forte partie des matiéres
premieres utilisées dans nos industries ma-
nufacturieres; mais c’est 1a quantité si né-
gligeable, comparativement & ce que nous
sommes obligés de leur envoyer, que le tra-
fic ne s’égalise pas, et la ligne de chemin
de fer qui obtient un de nos wagons ne
peut le renvoyer chargé, le résultat étant
que, lorsque ces lignes ont besoin de wa-
gons pour leur trafic local, elles utilisent
nos voitures, en payant les droits de sta-
tionnement quotidiens. Le seul moyen de
remédier & la situation est d’obtenir un
plus grand nombre de wagons. Comment
cet excédent de I’Intercolonial s’est-il. créé,
dans une large mesure? En ne faisant pas
les dépenses nécessaires pour les réfections
du matériel roulant de tout genre, en ne
réparant ni les wagons devenus hors de
service, ni les vieilles locomotives, et en
n’en construisant pas de neuves. Je le ré-
pete, prés des usines et ateliers de Mone-
ton, il y a sur un parcours de plusieurs
milles une foule de wagons qu’on laisse
rouiller sans les réparer, et qui occupent
inutilement du terrain. Il n’est pas un
fonctionnaire de ' 1'Intercolonial qui n’a-
vouerait la chose; seulement, nombre d’en-
tre eux ne l’oseraient. Et en présence de
cette situation du matériel roulant, les ex-
péditeurs de foin et de pommes de terre
sont dans l’impuissance d’expédier leurs
produits au marché.

C’est 13 un grief général au Canada, et
cependant on ne songe pas a le redresser.
Et pourquoi? Parce que le conseil d’admi-
nistration a re¢u instruction:de créer un
excédent, parce que ces conseillers tien-
nent & ce que le budget de 1’'Intercolonial
accuse une plus-value a I’honneur de leur
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gestion et au détriment des intéréts com-
merciaux du pays, et 4 mon avis, au pré-
judice de I’Intercolonial méme. Nous avons
construit 4 grands frais des ateliers & Monc-
ton et nous avons ouvert des crédits affec-
tés & la construction de mouvelles locomo-
tives; mais depuis quatre ans, on n’a rien
fait aux ateliers pour la construction des
locomotives, méme de celles dont on doit
porter le prix au compte du revenu ordi-
naire. Le ministre constatera qu’il y a
aujourd’hui sur I’Intercolonial dix-sept ou
dix-huit locomotives de moins que 1’an der-
nier. On néglige ce service de la force
motrice, et le grand sujet de plainte c’est
que, méme lorsqu’il y a des wagons, il n’y
a pas de force motrice pour les remorquer.
Les locomotives affectées aux trains de
voyageurs remorquent des marchandises le
dimanche, au grand scandale des adhérents
de l’alliance dominicale, et au détriment
de la réputation du service de force motri-
ce de ce réseau. Les locomotives ont be-
soin de repos tout comme nous. Les ex-
perts en matiére de chemins de fer appren-
dront au ministre qu c’est une économie
mal entendue d’utiliser les locomotives sans
leur donner un jour de répit. L’an dernier
j’ai vu tout un train de wagons chargés de-
meurer immobilisés & une gare parce qu’il
n’y avait pas de locomotives pour les re-
morquer. Si le ministre se complait dans
son excédent pour l’exercice et qu’il comp-
te sur un autre excédent pour le prochain
exercice, il devrait nous dire comment il
espere réaliser ses prévisions. Il devrait
étre en mesure de dire & cette Chambre, si
oui ou non, le budget de I’Intercolonial ac-
cuserait un excédent, s’il faisait les dépen-
ses voulues pour les réfections de son ma-
tériel roulant hors de service. Je n’exagére
nullement et je ne tiens pas a le faire. On
dira peut-étre que ces critiques s’adressent
4 l'administration du réseau depuis trois
ou quatre ans, ou depuis la création du
conseil d’administration; mais si je ne me
trompe, mon collegue (M. Graham) est de
taille a subir cette critique.

M. GRAHAM: Certainement.

M. EMMERSON: I1 s’agit de la situation
actuelle et je critique les conditions qui
régnent aujourd’hui, sans me demander ol
porteront mes coups.

Si ’on doit continuer ce systéme d’admi-
nistrer le chemin de fer et d’obtenir un
surplus & tout prix, on continfuera & avoir
des résultats désastreux qui sont trés wvisi-
bles aujourd’hui. Je crois qu’on a #établi
seize fosses pour les néparations des loco-
motives a4 Moncton et quand les ateliers
ont été construits, c’était le désir Dbien
connu du département que toutes les répa-
rations puissent y étre faites plus écono-
miquement en raison des facilités établies
et qu’en plus des réparations on puisse
fabriquer dans les ateliers de Moncton

M. EMMERSON.

toutes les nouvelles locomotives 4 méme le
compte courant du revenu.

‘On proposa aussi de construire dans ces
ateliers également & compte du revenu, les
nouveaux wagons de toute classe et de
toute description 'qui devaient remplacer
ceux qui €taient hors d’usage soit a4 cause
de leur long service soit par accident. Des
dispositions furent prises dans ce biut.
Comment aurait-on pu justifier ces dépen-
ses pour ces travaux importants et pour
améliorer l’outillage, si mous ne devions
pas les utiliser? Ils sont restés sans emploi
trop longtemps et aujourd’hui encore ils
sont inemployés. Mon homorable ami, je
n’en doute pas, recevra des rapports mon-
trant gu’il n’y a pas mplus de wagons que
d’habitude. 8’il examine ses relevés, il
constatera qu’il a 462 wagons d’une certai-
ne catégorie qui sont hors de service au-
jourd’hui, apparemment depuis un an, qui
auraient da étre réparés car ils étaient usés
ou hors de service. Mais & ’avenir, on a le
projet de les remplacer par autant de wa-
gons fermés. Tout doit étre fait dans ’ave-
nir, rien maintenant et si cette facon de
procéder doit continuer, elle ne peut qu’a-
mener un désastre pour I’Intercolonial. Je
soupg¢onne quelquefois que ceux qui sont
responsables des conditions existantes—et
je tiens la commission d’administration
responsable—sont & un certain point dé-
sireux de discréditer 1'Intercolonial aux
yelux de la population du Canada pour
qu’il puisse étre plus facilement transféré
et vendu par le Gouvernement aux compa-
gnies de chemins de fer pour leur usage et
leur bénéfice. Je soupgonnerals presque
qu’il y a des moyens employés afin de
mettre ce chemin de fer dans unne position
tellement fatusse devant le peuple qu’il di-
se: Oh! venez & notre secours; débarras-
sons-nous en s’il doit étre administré de
cette fagon; s’il doit donner des résultats
pareils; n’importe quoi est préférable a 1’é-
tat de choses actuel. Je voudrais croire
qu’il n’y a personne qui soit poussé par
des motifs semblables, mais néanmoins le
résultat est le méme, puisqu’il tend wvers
ce but. Ceux qui croient que le chemin de
fer doit continuer a étre exploité comme
faisant partie d’un réseau du chemin de
fer de I’Etat au Canda sont ébranlés dans
leur foi par suite des méthodes employées
dans P’entretien du matériel roulant et de
la détérioration de la voie.

Ce sont des questions sérieuses qui ne
touchent pas seulement les députés de la
Chambre. La population du Canada, celle
de ’Est en particulier qui est plus au cou-
rant de la situation, a les yeux tournés vers
le ministre des Chemins de fer et vers le
Gceuvernement qui est responsable de cette
situation. Je ne parlerai pasde plusieurs dé-
tails que je pourrais citer. Je préviens seu-
lement le ministre dans ’espoir qu’il s’oc-
cunera de cet état de choses. Suwant moi
un changement dans le personnel de la com-
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mission n’ameénerait aucune modification,
parce que je crois qu’un tel systéme d’admi-
- nistration doit échouer et misérablement
échouer. Je crois qu’un homme énergique,
revétu du pouvoir et de l’autorité que ces
hommes possédent collectivement donnerait
des résulats meilleurs que n’importe quelle
commission. Mes vues peuvent bien ne pas
étre admises par le ministre, il peut ne pas
attacher beaucoup d’importance ace que je
dis, mais je dois. lui faire entendre que le
public partage ces vues, que les meilleurs
agents de 1’Intercolonial pensent ainsi et
qu’il faut apporter un reméde. J’espére
qgu’on le fera bient6t.

En attendant, pour me résumer, je crois
que mon honorable ami devrait nous faire
part de ses projets relatifs & ces embranche-
ments, & ’application qu’il entend faire du
systéme de transbordeur, aux méthodes
d’administration du chemin de fer, aux
droits de circulation et aux pouvoirs qu’il
se propose de donner ou qu’il a mis a 1%é-
tude pour accorder aux différents chemins

“de fer qui cherchent & obtenir ces droits en

s’adressant au département qu’il dirige. Je
Pinvite a accorder sa considération la plus
sérieuse & ces questions et & beaucoup d’au-
tres et s’il veut nous mettre dans sa confi-
dence a ce sujet il nous permettra d’étudier
plus facilement ses crédits. Nous n’avons
pas besoin de lui poser autant de questions
sur les détails, car aprés tout les principes
doivent prévaloir. I1 est responsable du sys-
téme qui sera adopté par la commission
d’administration et je crois que nous avons
droit de sa part & ume explication entiére,
détaillée et compléte sur tout ce qui regarde
I'Intercolonial et le programme qu’il a dé-
cidé ou qu’il a ’intention d’appliquer.

M. COCHRANE: Je regrette, monsieur
I’Orateur, que I’honorable député qui vient
de parler n’ait pas été présent quand cette
question a été assez complétement discutée
la premiere fois que mes crédits furent exa-
minés. J’ai déclaré alors que les promesses
faites par le premier ministre durant la
derniére campagne au sujet de la reprise
des embranchements seraient exécutées.

Je ne me propose pas de critiquer la com-
mission d’administration ou de faire connai-
tre nos intentions & son sujet. C’est une
question que je n’ai pas pu encore examiner
et je crois que ce serait de trés mauvais
gotit de ma part de critiquer mon prédéces-
seur.

Je ne suis entré en fonctions que depuis
quelques mois et je n’ai pas encore voyagé
sur le réseau de 1’Intercolonial, sauf pour
aller & Halifax et en revenir & la hate. La
commission d’administration peut étre tout
ce qu’en a dit ’honorable député et il peut
y avoir beaucoup d’occasion d’améliorer
cette commission. Il peut se faire qu’un
seul administrateur soit préférable a4 une
commission de cinq membres. C’est une
question qui devra étre étudiée & son mérite.

g

A propos du transbordeur, tout ce que je
puis dire, ¢’est que j’ai chargé un professeur
de Queens College d’aller étudier la situa-’
tion sur les lieux et il est & I’ceuvre depuis
quelque temps. Si j’ai choisi ce professeur,
c’est qu’il ne sera soumis @ aucun influen-
ce locale, mais étudiera la question & sa
valeur et recommandera le meilleur ems
placement pour le transbordeur, la cons-/
truction des meilleurs entrepdts et bassins,
etc. La question des droits de circulation
n’a pas encore été examinée. La seule
compagnie qui ait fait une demande de ce
genre, c’est le Pacifique«Canadien et sa de-
mande portait sur la distance entre Saint-'
Jean et Halifax. C’est une affaire qui sera’
étudiée par le Gouvernement aussitét que
la session sera terminée. L’honorable dé-
puté (M. Emmerson) a aussi parlé de con-
ducteurs spéciaux. J’ai installé sur une
partie de la ligne quelques conducteurs spé-
ciaux pour percevoir les billets.

M. EMMERSON: Ces employés doivent-
ils étre pris au bureau de T'auditeur comme
on I’a dit dans la presse?

M. COCHRANE: Je me sais pas ou ils
seront pris. J’ai laissé a ’auditeur du dé-
partement le soin de faire un choix et il
m’a fait les recommandations quand j’aj
pris la direction du département. Je veux
faire un essai du systéme pour me rendre
compte de ses avantages. Je sais que plu-
sieurs chemins de fer américains ont adop-
té ce systeme et en ont été trés satisfaits.
Quant au surplus, je pense qu’au moment
ou le budget supplémentaire sera disposé...

M. CARVELL: Le surplus aura disparu.

M. COCHRANE: Il y aura un crédit res
latif au matériel roulant. A propos de 1’état,
de ce matériel roulant, j’ai entendu beau-
coup de choses qui corroborent quelques-
unes des affirmations de I’honorable député,
mais je ne puis pas en parler d’une fagon
définitive. :

Pourtant j’ai un rapport sur le matériel
roulant. Je regrette de dire que tous les
chemins de fer ont manqué de wagons. La
Chambre en a déja entendu parler
qguand, il y a wun mois, une plainte
a #té faite au sujet du Pacifique-Ca-
nadien. On a dit que les gens qui vivent
entre ici et Pembroke ne pouvaient pas
obtenir de wagons pour transgporter leur
fcin; j’ai examiné l’affaire avec le Pacifi-
que-Canadien & l’époque et la compagnie
m’a informé qu’elle avait plus de 15,000
wagons aux Etats-Unis et qu’il était impos-
sible de les ramener. Les chemins de fer
ont da faire face chez nos voisins 4 une
congestion de trafic plus grande encore
qu’'au Canada et ils ont rencontré des diffi-
cultés inouies. Il y a beaucoup de vrai
dans ce qui a été dit sur la longueur de
temps qu’il faut pour faire venir les wagons
de marchandises dans les Provinces mari-
times par I’Intercolonial. Un grand nom-
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bre d’expéditions ont été faites de cette ré-
gion aux Etats-Unis et les retours de wagons
ont été trés insuffisants. J’ai insisté pour
qu’on impose les taxes réguliéres pour les
retards dans chaque cas et je pense que le
résultat sera assez bon. Je ne crois pas
avoir autre chose & dire en méponse & L'ho-
norable député, sauf qu’il n’est pas juste
de me demander d’exposer mon programme
quand je ne suis en fonction que depuis
quelques mois et que je n’ai pas eu la
possibilité de parcourir tout le réseau ide
TIntercolonial et de me rendre compte per-
‘sonnellement des choses comme je me pro-
‘pose de le faire.

DROIT SUR LA FICELLE DE PECHE.

M. J. H. SINCLAIR (Guysborough): Je
‘désire pendant quelques dinstants attirer
T’attention du ministre des Douanes, sur
une question qui est d’un intérét considé-
rable pour les pécheurs de l’est de la Nou-
velle-Ecosse. Je veux parler du droit qui
est imposé actuellement sur certaines qua-
lités 'de ficelle dont on se sert dans da péche
au homard. On croit généralement dans le
pays que la ficelle employée pour les pé-
cheries est exempte de droits. Tl est wrai
qu’il y a certaines sortes de ficelle qui sont
aussi employées et qui sont importées avec
exemption de droits. Mais il y a néan-
moins une espéce de ficelle trés commode
pour la péche- du homard qui est taxée
d’un _droit de .25 p. 100, et c’est & ce propos
que je désire présenter quelques observa-
ticns. La ficelle en question est connue
sous le nom de merlin ordinaire ou non
tanné. Pour me faire comprendre du mi-
nistre permettez-moi de lire l’artidle du
tarif qui permet l’entrée en franchise de
certaines sortes de ficelle a4 péche. I arti-
cle en question porte le n° 682 et il est
ainsi concu:

Hamecons pour la péche de grands fonds
ou de lacs, n’étant pas de grosseur moindre
que le numéro 2.0; lignes & morue, & sau-
mon, a merlan, & maquereau; ficelle 3 filets
pour le magquereau, le hareng, le saumon, le
phoque, le mulet de mer et ficelle & filets et
a lignes trainantes, en écheveaux ou en rou-
leaux, tannée ou non, de grosseur et nombre

de fils variés, y compris la ficelle & rets &
" mailles, en pelotons, cébles de téte, merlins
tannés, et pieces de coton, de chanvre ou de
filasse pour rets et rets et seines de péche de
grands fonds, lorsqu’ils sont employés exclu-
sivement aux pécheries, mais non les hame-
cons, lignes ou filets ‘qui servent communé-
ment aux amateurs.—En franchise,

Sur le littoral est du Canada, beaucoup
de tétidres de rcasiers & homards ou les fi-
de tétiéres de casiers a homards, ou les fi-
lets qui forment partie de ces casiers, sont
fabriqués avec de la ficelle de coton. Cette
ficelle, je crois, est importée en franchise
pour la fabrication des filets et nos pé-
cheurs s’en servent pour fabriquer leurs ca-
siers & homards. Mais il n’en est pas de

M. COCHRANE.

méme pour le merlin non tanné qui est
frappé d’un droit de 25 p. 100. Cette ques-
tion a été soulevée ici, au commencement
de la session, et le ministre des Douames)
a donné une explication que j’ai sous les
yeux. Voici ce qu’il disait:

I’hon. J. D. REID (ministre des Douames):
Un député des provinces d’en bas m’a adressé
un télégramme sur la fin de décembre der-
nier, me demandant si cette circulaire ge-
nait de nous et s’il y avait 1 indication d’un
changement apporté au réglement, et ¢’a été
la premidre nouvelle que j’ai eu de la chose.
Renseignements pris, je constate qu’il s’agit
Iy d’une simple affaire concernant les bu-
reaux, et voici comment cela est arrivé. 1l
a 6té rapporté au ministére que l'on avait
fait passer & la douane en franchise de la
ficelle de manille par application de l’article
682, qui donne libre entrée aux merlins en-
duits et cordeaux dits porcels en coton. D’au-
tre part, I’article 548 assujettit & un droit de
25 p. 100 les ficelles et cordages de toute sorte,
n.d. Sur communication a lui faite de ce
renseignement, le chef du bureau de la_sta-
tistique a cru devoir émettre la circulaire
que je vais lire, et qui est dans le sens de
celle que vient de vous lire I’honorable député
(M. Maclean d’Halifax):

“ Ministére des Douanes,
Ottawa, le 14 décembre 1911.
A monsieur le percepteur des Douanes,
Port de ———

Avis vous est donné que la ficelle employée
a la confection des tétieres de casiers a ho-
mards est soumise & un droit de 25 p. 100 par
Particle 548 du tarif. Cet avis vous est en-
voyé afin d’assurer l’acquittement de la taxe
prévue dans la loi, vu qu’a de certains ports
ce produit a passé en franchise par une fausse
application de l’article 682.”

A cause d’une erreur qui s’était glissée
dans cette circulaire, il en a été plus tard
émis une autre dont voici la teneur:

‘“ Ministére des Douanes,
5 Ottawa, le 27 décembre 1911.

La lettre circulaire qui vous a été adressée
le 14 décembre 1911 relative & la ficelle em-
ployée & la confection des tétiéres de casiers
3 homards est annulée, et la suivante y a
été substituée:

Par l’article 682, les merlins enduits em-
ployés dans les pécheries sont admis en fran-
chise. Les merlins non enduits, méme em-
ployés dans les pécheries, sont soumis & un
droit par ’article 548.

11 parait que, pour la fabrication des té-
tieres de casiers & homards, I’on importe des
merlins autres que ceux enduits, et ces mer-
lins sont soumis & un impbdt, bien que desti-
nés & la confection de casiers a homards.”

Voici le point sur lequel je désire insis-
ter. Ce merlin non tanné est celui qui con-
vient le mieux @& la fabrication des casiers
4 homards et c’est celui qui est le pllus em-
ployé, et cependant il est frappé d'un droit
de 25 p. 100. L’autre merlin, le merlin tan-
né est admis en franchise, mais il n’est
pas d’un emploi aussi général. Ce n’est pas
une consolation pour un pécheur que de
g’entendre dire 'qu’un merlin dont il ne se
sert pas et qui me convient pas & son in-
dustrie est admis en franchise, quand ce-
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lui dont il se sert pour fabriquer ses ca
siers, est frappé d’un droit de 25 p. 100.

J’ai écrit & une maison de Yarmouth, la
compagnie Parker & Eakins, pour savoir si
j’avais raison de dire que c’est surtout le
merlin non tanné dont se servent les pé-
cheurs. Je donmerai lecture d’une partie
de T réponse:

Il paraitrait qu’un fonctionnaire du dé-
partement des Douanes, & Ottawa, a décou-
vert ce qu’il croyait étre une interprétation
erronée du tarif sur cet article et a fait don-
ner lordre en question. A mon sens, rien
ne me parait motiver cette décision, parce
que la ficelle en question, bien qu’employée
pour les tétidres de casiers, est spécialement
mentionnée comme exempte de droits, & Iar-
ticle 682 du tarif. Cet article dit: ficelle a
filets pour le maquereau, le hareng, le sau-
mon, le phoque, le mulet de mer et ficelle &
filets et & ligne trainante, en écheveaux ou
en rouleaux, tannée ou non. La ficelle de
coton qui est mentionnée ici, sert pour les
réts et non pour les filets et sa qualité dé-
pend du nombre de brins. Si nos pécheurs de
homards préferent l’employer pour des té-
tieres de casiers, au lieu d’en faire des filets
et des réts, il me semble que cela ne doit pas
étre une raison pour frapper cet article d’un
droit, quand il est dit dans le tarif qu’il sera
admis en franchise.

La seule autre ficelle qui soit frappée d’un
droit est faite avec du chanvre de manille et
se vend sous le nom de “ merlin . Il parai-
trait que le merlin n’est admis en franchise
que lorsqu’il est tanné (teint avec une dé-
coction d’écorce d"éginette), mais comme, dans
la pratique, les pécheurs emploient plutdt
le merlin blane, non tanné, les marchands
sont obligés d’en faire venir de la ‘Consumers
Cordage Company, d’Halifax, et le prix est
le méme que pour le merlin importé des
Etats-Unis, droits acquittés. Nous ne voyons
pas pourquoi le merlin tanné est admis en
franchise et le merlin non tanné est frappé
d’un droit, vu que c’est I’intention et le désir
du Gouvernement d’admettre en franchise
tous les articles dont se servent les pécheurs
dans leur industrie. Il suffirait de faire dis-
paraitre le mot ““ tanné *” du tarif, pour régler
toute la question.

Un autre correspondant, bien au courant
da..xtl;s Pindustrie de la péche, m’écrit ce qui
suit:

Le merlin tanné est admis en franchise
mais le merlin non tanné, qui est le seul em-
ployé, est frappé d’un droit de 25 p. 100. Pour
cette raison, le merlin non tanné se vend au
détail 25 cents la livre, pendant que la ficelle
de Manille (6 fils), dont on se sert pour les
casiers & homards et les lignes, est exemptée
et ne coilite que 11 cents.

Remarquez que ce sont les prix du détail;
je ne crois pas cependant que mon corres-
pondant veuille comparer une ficelle & six
brins avec le merlin, car ce dernier est une
ficelle beaucoup moins volumineuse et doit
se vendre plus cher par livre, que la corde
de Manille. Mais il n’y aaucun doute qu'un
droit de 25 p.100 augmente considérable-
ment le prix du merlin non tanné qui est
celui dont on se sert presque exclusivement

‘pour faire des casiers & homards, dans les

trois provinces maritimes et dans la pro-
vince de Québec: Je voudrais que le mi-
nistre des Douanes fit disparaitre le mot
“tanné” de cet article du tarif, ce qui ad-
mettrait en franchise le merlin de toute
description, employé & la fabrication des
casiers & homards.

Il y a deux ou trois ans, les cordes servant
a retenir les casiers dans 1’eau, étaient frap-
pées d’un droit, mais ’ancien ministre des
Douanes décida un jour d’abolir ce droit
et immédiatement les prix ont baissé. C’est
la Consumers Cordage Co, qui bénéficie
de cette forte protection sur une ficelle dont
I'usage est si répandu parmi nos pécheurs.
Le ministre devrait s’occuper de cette ques-
tien, et a4 mon sens, le moyen de la régler
serait de décréter que toute ficelle servant a
Iindustrie de la péche est exemptée de
droits. Je ne vois pas pourquoi les pécheurs
de homards n’auraient pas les méme avan-
tages que les autres pécheurs. La ficelle de
coton (qui sert & fabriquer des filets est ad-
mise en franchise depuis nombre d’années,
et il n’y a pas de raison pour qu’il n’en
soit, pas ainsi de la ficelle dont on se sert
dans la fabrication des casiers & homards.

M. GEO. W. KYTE (Richmond, N.-E.):
Ainsi que 1’a fait remarquer 1’honorable dé-
puté de Guysborough (M. Sinclair), toutes
les autres ficelles employées dans I’industrie
de la péche, de méme que la ficelle dont se
servent les cultivateurs, sont maintenant
admises en franchise. D’aprés les articles
544 et 544a du tarif, “la ficelle d’engerbage
et la ficelle pour les engerbeuses sont admi-
ses en franchise, de méme que les articles
entrant dans le colit de la fabrication de la
ficelle d’engerbage importée exclusivement
par les fabricants de ces articles”. Les in-
téréts des cultivateurs sont trés importants;
ils n’ont pas été négligés par le passé et je
suis certain que le Gouvernement actuel ne
les négligera pas.

L’honorable député de Guysborough a ex-
pliqué que les cordes et les ficelles dont on
se sert dans 1'industrie de la péche sont ad-
mises en franchise, sauf celle qui sert & la
fabrication des casiers & homard. En vertu
de l’ancienne interprétation du tarif, toutes
les ficelles dont on se servait pour fabriquer
des casiers a homards étaient admises en

' franchise, mais on s’est aper¢u récemment

que le tarif imposait un droit sur la ficelle
la plus communément employée. Ce n’est
que depuis quelques mois que ce change-
ment a eu lieu. J’ai recu d’un marchand
important d’Halifax une lettre dont je tiens
a donner lecture:

La difficulté provient probablement du
manque d’uniformité dans 1’interprétation du
tarif, dans les différentes localités.” Vous ne
savez peut-8tre pas que quelques années avant
%ue les cordes employées par les pécheurs de

omards fussent admises en franchise, cer-
tains commercants importaient en franchise
une ficelle de manille, d’un petit diamdtre,
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dont on se servait pour les tétiéres de ca-
siers, bien que larticle du tarif qui permet
I’admission en franchise -des cables de téte
ne dat s’appliquer qu’aux cébles de téte en
écheveaux ou tannés, coupés a la longueur
nécessaire pour un seul filet, avec un cible de
téte de droite et un de gauche, dans chaque
écheveau. Quand on s’apergut de lerreur
commise dans l’interprétation du tarif, tous
les cables de téte furent frappés d’'un droit;
nous avons soumis au département des échan-
tillons de cAbles de téte réguliers, et apres
nos explications et celles des autres commer-
cants, ces cibles de téte tannés furent remis
sur la liste des articles exemptés.

Nous sommes sous l’impression que la pré-

sente difficulté au sujet de la ficelle employée
a la fabrication des casiers & homards, pro-
vient d’une cause a peu prés semblable. Le
merlin & homard (une ficelle en chanvre de
manille dont nous envoyons un échantillon
avec la présente) a toujours 6té importée
comme “corde de manille”’. Nous croyons,
cependant, que le représentant d’une maison
étrangere a eu l'idée d’importer ce merlin
comme ficelle & homard et a réussi dans son
entreprise, dans certains ports d’entrée. Le
merlin & homard n’était pas connu dans le
commerce comme une ficelle & homard, et
c’est probablement pour cette raison que l'on
sest aper¢u de la fausse interprétation don-
née au tarif.
" La ficelle @ homard en coton a toujours
été, autant que nous sachions}, admise en
franchise; elle n’est pas fabriquée au Canada
et on en consomme d’énormes quantités, pour
fabriquer des tétieres de casiers. Nous vous
adressons un échantillon de ce qu'on appelle
la ficelle & 21 brins. Celles dont on se sert
pour fabriquer les tétisres varient entre 15
ot 27 brins. L’imposition d’un droit sur cette
ficolle atteindrait beaucoup de pécheurs du
Nouveau-Brunswick, de I’ile du Prince-
Edouard et de la Nouvelle-Ecosse, et vous
comprendrez facilement que ce droit serait
impopulaire et regardé comme inutile et in-
juste.

Quant au merlin tanné, dont nous vous
envoyons aussi un échantillon, on s’en sert
exclusivement pour Ulextrémité des filets.
Comme les cibles de téte, il nous arrive en
écheveaux de deux pidces d’égale longueur;
une de droite et une de gauche. Nous n’avons
jamais entendu dire qu'un écheveau de cette
ficelle ait 6té employé pour une tétiere de ca-
sier & homard et bien que l’abolition des
droits sur cet article profite a ceux qui
péchent au filet, elle ne donnera guére de sa-
tisfaction aux pécheurs de homard, si le droit
est maintenu sur la ficelle de coton dont ils
se servent pour la péche du homard.

J’ai lu cette lettre parce qu’elle indique
les points de la controverse d’une fagomn
plus succinte et plus intelligible que je ne
saurais le faire moi-méme. La vérité, c’est
qu'on admet aujourd’hui en franchise les
ficelles et les cordes dont ont besoin nos
pécheurs  pour exercer leur industrie; il
y a exception pour la ficelle dont on se sert
dans la fabrication des trappes a homard.
Je me suis donné le mal de compulser des
statistiques se rapportant a la quantité de
la ficelle dont je parle que ’on consomme

M. KYTE.

au Canada chaque année; j’apprends que,
dans la seule cité d’Halifax, le volume des
importations de cet article représente cha-
que année de 40 a 60 tonnes, tout cela ser-
vant “exclusivement & la fabrication des!
trappes 4 homard. Je suppose que le butl
que l’on voulait atteindre en exemptant de.
tous impdts les articles dont nos pécHeurs
se servent aux fins de leur industrie, c¢’était
d’encourager et de protéger cette derniére
autant que possible des embarras d’un tarif
inutile. Si c¢’était 14 une bonne raison pour
en agir ainsi dans le cas -de cette ficelle &
trappe pour la péche du homard, il me sem-
ble qu’il est simplement juste d’aller plus
loin en libérant de tous droits la ficelle dont
les pécheurs se servent pour la fabrication
des trappes a4 homard. Je crois comprendre
que la ficelle dont on se sert le plus sous
vent est celle que ’'on désigne sous le nom
de “ficelle de coton a réts’ et que ’on im<
porte en aussi grandes quantités et qui ne
sert qu’a cet emploi. Je suis certain que
les pécheurs des Provinces:maritimes rece-
vront un accueil sympathique de la part de
I’honorable ministre des Douanes dans tou-
tes les questions qui intéressent d’une fagon
aussi vitale leur bien-étre et le succes de
leur industrie. Je suppose qu’on nous dira
quen vue de létablissement d’une com-
mission du tarif au cours de cette session,
on va soumettre & ce tribunal toutes les au-
tres questions qui se rapportent au tarif et
que le Gouvernement n’agira pas mainte-
nant dans le cas d’un item isolé du tarif,
§’il est impossible pour les ministres de
résoudre cette question au cours de la ses-
sion actuelle—c’est ce que je crois—je
me permets d’espérer que lorsque la nou-
velle commission du tarif sera nommée et
qu’elle s’enquerra aupres des intéressés de
toutes questions se rapportant au tarif en
ce qu’il intéresse la population de ce pays,
elle n’oubliera pas d’étudier cette question
importante de la ficelle dont se servent
nos pécheurs pour la fabrication des usten-
siles dont ils ont besoin pour exercer leur
industrie; j’entretiens encore l’espérance
que I’honorable ministre des Douanes trou-
vera alors le moyen d’insérer cet item im-
portant a la liste des articles admis en fran-
chise.

M. LOGGIE: Connaissant assez 1’état de
choses qui existe, je tiens & dire quelques
mots & ce sujet. Avant tout, je dirai qu’a
mon sens la rédaction de cette disposition
est quelque peu ambigué. L’intention de
P’auteur du statut était d’inscrire & la liste
des articles admis en franchise les lignes
et les cordes dont nos pécheurs se ser-
vaient, tout en y ajoutant le cordage dont
la grosseur ne dépassait pas un pouce et
demi de circonférence. J’aimerais faire ob-
server a 1’honorable ministre que dans cette
disposition il constatera qu’on mentionne
les lignes principales comme étant exemp-
tes de droits, mais que les mots “lignes se-
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condaires” sont omis. On a autant raison
de faire entrer en franchise ces derniéres
Si I’honorable ministre veut me le permet
tre, je lui dirai comment on peut modifier
cette disposition de fagon & faire disparai-
tre toute ambiguité. Je propose qu’on mo-
difie cette disposition et qu’elle soit ainsi
coneue:

Hamegons pour la péche & la ligne en eau
profonde, ou dans les lacs, pas plus petits en
dimension que le numéro 2.0 dont on se sert
pour la péche sur les bancs, pour celle de la
morue, du merlan jaune et les seines pour la
péche du maquereau, du hareng, du saumon,
du phoque, du mulet et d’autres poissons,
ainsi que les lignes trainantes dont on se sert
tels que bagues, glénes, peloton de ficelle tan-
née ou non—de différentes grosseurs et de
différents fils—y compris le fil qui entre dans
la fabrication des rets & péche; le chanvre de
manille dont la grosseur mn’excéde pas 1
pouce et 1 et dont les pécheurs de homards
se servent pour tenir leurs trappes en posi-
tion; et le merlin tanné ou non, le fil de
coton, de lin, de chanvre, ou de manille dont
on se sert exclusivement pour la péche aux
réts, ou & la seine, non compris les hamegons,
les lignes, les rets dont on se sert communé-
ment dans un but de sport... sont admis en
franchise.

Ce changement n’est pas considérable,
mais je crois qiu’il fera disparaitre toute
Tambiguité de cette disposition et qu’il
néalisera I’intention que le Parlement avait
en inscrivant dans la liste les articles ad-
mis en franchise et qui servent aux pé
cheurs en eau profonde ainsi qu'a ceux d¢
nos lacs. Je m’ai rien & ajouter @& ce qu’ont
dit les honorables députés qui ont pris la
parole avant moi. J’ignorais qu’on et 1'in-
tention d’imposer un droit sur la ficelle de
-coton roulé dont on se sert pour les pé-
cheries. Depuis nombre d’années on impor-
tait cet article en franchise; je ne savais
pas qu’il fat question de le soumettre & un
droit. Quoi qu’il en soit, les termes de cette
disposition sont ambiglus et je crois que si
on les modifiait d’aprés les données que
j’ai indiquées, cette difficulté disparaitrait

M. TURGEON : Représentant une division
ou la mise en conserves du homard se pour-
suit sur une grande échelle, je tiens a en-
dosser les observations de 1’honorable dé-
puté qui vient de reprendre son siége. J’es-
time qu’il a fourni & I’honorable ministre
les renseignements dont il a besoin pour
modifier dans le sens voulu ce détail du sta-
tut relatif au tarif. J’espére que ’honorable
ministre ne jugera pas a propos d’attendre
que la commission du tarif se soit pronon-
cée sur cette question. Celle-ci intéresse
grandement nos pécheurs & ce moment mé-
me et j’entretiens 1’espoir que 1’honorable
ministre I’étudiera avec tout le soin qu’elle
mérite.

M. REID (Grenville): Je suis heureux
que mes honorables amis de la gauche aient
soulevé cette question. Ils se rappelleront

que lorsqu’on a mentionné cette question il
y a quelque temps, j’ai expliqué qu’une er-
reur avait été commise dans la lettre-cir-
culaire publiée au mois de décembre der-
nier. En ce qui a trait au droit sur le mer-
lin a I’état brut, je ne crois pas qu’on puisse
entretenir deux opinions différentes. L’item
n° 682 du tarif spécifie que cet article est
admis en franchise. Lors de la préparation
du tarif, on a insecrit le mot ““‘travaillé” afin
d’établir que le merlin ordinaire & 1’état brut
formerait partie de I’item 548. Depuis la
préparation de ce tarif en 1907, si je m’en
rapporte aux renseignements que me fournit
le ministére, je comprends que le droit de
25 p. 100, compris a l’item 548, a été percu
sur le merlin & 1’état brut. On a fait connai-
tre au ministére que dans le cas d’un de
nos ports de I’ile du Prince-Edouard, la po-
pulation se demandait si le merlin était ou
non admis en franchise et c’est pour faire
disparaitre cette équivoque, que le ministére
a publié cette lettre-circulaire. L’honorable
député a fait observer a bon droit qu’il est
impossible au ministére des Douanes d’ad-
mettre en franchise le merlin pour des fins
industrielles au point de vue des pécheries,
ou pour toute autre fin, jusqu’a ce que le
Parlement ett adopté un projet de loi se
rapportant au tarif qui modifit la rédaction
de ce statut. Il me fera plaisir de soumet-
tre cette question & 1’étude de la commis-
sion du tarif que nous nommerons bientét;
le Gouvernement étudiera volontiers cette
guestion & fonds avant de proposer qu’on
modifie le tarif dans quelques-uns de ses
détails & la prochaine session.

M. SINCLAIR: Cette disposition est
ambigué. Elle décréte 1'admission en
franchise de la ficelle de coton qui entre
dans la fabrication des rets. Je compraads
que les marchands importateurs aient cru
bon de préparer une déclaration solennelle
ou ils affirment que cette ficelle entre dans
la fabrication des rets-trappes a homard.
On se demande si I’on peut considérer
comme étant un rets une trappe a homard.
Je prierais 1’honorable ministre de con-
sulter sur ce point les aviseurs en loi de
son département. J’espére qu’on ne fera
rien qui soit de nature a porter préjudice
aux pécheries du homard.

(La motion est adoptée et la Chambre
se forme en comité pour délibérer les
subgides.) :

SUITE -DE LA DISCUSSION DES SUB-
SIDES.

Intercolonial—Moncton, outillage pour re-
mises & locomotives et & wagons; nouvelle

cour & marchandises et voie d’évitement,
$300,000.
M. GRAHAM: L’honorable ministre

voudra-t-il me permettre de lui demander
combien de passages a niveau on a fait
disparaitre ou qu’on a protégées au cours
de I’année derniére et combien on se pro-
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pose” de faire disparaitre ou de protéger
au cours du prochain exercice? Ces annees
derniéres nous avons beaucoup débattu
la question de la protection ou de la dis-
parition des passages a mniveau. Mon
honorable ami de Lincoln (M. Lancaster) a
pris une part trés active a ce sujet qui a
revétu un intérét plus qu’ordinaire pour
tout le Canada. Résultat de cette agita-
tion, la Chambre a adopté un statut éta-
blissant certaines conditions auxquelles
les autorités fédérales aideraient les mu-
nicipalités et les compagnies de chemins
de fer a se débarrasser des passages &
niveau dangereux. Appliquant aux che-
mins de fer de I’Etat les principes qu’ils
voulaient voir observer par les compagnies
de chemins de fer particuliéres, le minis-
tere entreprit de faire -disparaitre Ies
passages a niveau les plus dangereux de
I’Intercolonial.

| Personnellement, je m’étonne quon ne
demande pas un crédit plus considérable
& cette fin, car je crois que le chemin de fer
de I’Etat devrait donner I’exemple aux au-
tres chemins de fer en se débarrassant des
passages & niveau dangereux. Combien
en a-t-on fait disparaitre l’année derniére
et ide combien va-t-on se débarrasser au
cours de cette année grice a ce crédit de
$45,000? :

M. COCHRANE: Les passages & niveau
que le ministére se propose de faire dispa-
raitre cette année sont ceux de la_rue
Forbes, New-Glasgow; de McLean, Hope-
well, prés de la gare Oxford. Il y a des
tunnels & Amherst, Moncton et a Petit-
Miétis.

M. GRAHAM: Ce crédit mpermettra-t-il
& T’honorable ministre d’exécuter tous ces
travaux?

M. COCHRANE: Oui.

M. GRAHAM: Je répéte -que, a4 mon
sens, ’honorable ministre pourra compter
sur I’appui de la Chambre si, dans le bud-
get supplémentaire, il demande un montant
méme plus considérable destiné a cette
fin. Il va sans dire qu’il doit avoir l’ceil
sur I’honorable représentant de Lanark-sud
(M. Haggart) qui s’oppose a toute dépense
quelconque imputable sur le capital dans
le cas de I’Intercolonial et cela, en vertu
de principes généraux; m’est avis qu’il y
a longtemps qu’on aurait du régler cette
question. »

M. EMMERSON : Pourvoit-on & faire dis-
paraitre 1’état ou se trouve le passage du
chemin de fer a Saint-Fabien, comté de
Rimouski, I'un des plus dangereux, non
seulement de I’Intercolonial, mais encore
de tous les chemins de fer du Canada.

M. COCHRANE: On est i construire un
souterrain & cet endroit.
M. GRAHAM: La question des écluses

d’Halifax est trés importante; si je com-

M. GRAHAM.

prends bien, le ministére a préparé les
grandes lignes d’un systéme qui a pour but
d’améliorer ces ouvrages a Halifax, en y
censtruisant plusieurs nouveaux docks. On
avait préparé un crédit destiné & la cons-
truction dun dock considérable, d’apres
les plans préparés par M. Kennedy, ingé-
nieur de Montréal. On s’était également
préoccupé d’exécuter certains travaux en
vue d’améliorer d’autres ouvrages sembla-
bles. En quel état se trouvent aujourd’hui
ces travaux? Une partie de ce crédit sera-
t-elle destinée 4 un autre ide ces docks que
I’on se proposait de construire?

M. COCHRANE: L’automne dernier, on
n’y avait dépensé qu’environ $50,000; mais
on s’est mis & ’ceuvre et les travaux ne
tarderont pas a étre poussés plus active-
ment. L’entreprise adjugée quand mon ho-
norable ami (M. Graham) dirigeait le mi-
nistére cottera & peu prés un million. Le
budget ne comprend pas de crédits desti-

' nés a d’atutres docks, mais je dois dire qu’il

faudra de toute nécessité prendre de nou-
velles mesures a cet égard, et que lorsque
la Chambre se réunira de nouveau, a la
prochaine session, je pourrai—je l’espere
du moins—fournir des renseignements au
aujet des autres docks qu’il y a lieu de
construire, ainsi que des installations de
téte de ligne de l’Imtercolomnial & Halifax.

M. MACLEAN (Halifax): Je suppose que
le ministre des Chemins de fer a recu la
lettre dans laquelle la chambre de commerce
d’Halifax le prie d’étudier de concert avec
le département du ‘Service naval la ques-
tion de l’acqiuisition de l’arsenal de la ma-
rine pour y établir le terminus du chemin
de fer. J’aimerais & demander au ministre
s’il se propose d’entrer en mpourparlers avec
le ministére de la Marine au sujet de 1’ac-
quisition de ce qu’on apelle la-bas l’arse-
nal de la marine. Il est essentiel, & mon
avis, que le ministére des Chemins de fer
fasse cette acquisition, si toutefois la cho-
se est possible. De cette fagon on réussi-
rait & écarter un grand nombre des diffichul-
tés auxquelles on se heurte en ce moment
en matiére d’installations de téte de ligne
dans le port d’Halifax.

M. COCHRANE: Je ne crois pas que la
chambre de commerce d’Halifax m’ait écrit
a4 ce sujet. J’ai bien re¢u une dépéche et
une lettre me demandant de prolonger la
jetée actuelle de cent pieds. J’ai soumis le
projet 4 1'ingénieur, M. Kennedy, qui m’en
a si fortement déconseillé la réalisation que
je n’ai pas criu pouvoir accéder a cette de-
mande. Je conviens avec 1’honorable dépu-
%6 qu’il y aurait lieu, si la chose se pou-
vait, de faire 1’acquisition du terrain en
question et des batiments «qui s’y trou-
vent, et je compte m’en occuper pendant
les vacances.

M. BORDEN: J’ai regu de la chambre

de commerce d’Halifax une lettre m’appre-
nant que les journaux de cette ville ont



5717

20 MARS 1912

5718

donné & entendre que le ministére de la
Marine et des Pécheries songeait a se dé-
sister de l’arsenal, disant que l’on devrait,
si le bruit était fondé, en faire l’acquisi-
tion pour le compte de 1’Intercolonial.

Renseignements pris au ministére de la
Marine et des Pécheries, j’ai constaté que
le bruit était complétement dénué de fonde-
ment, et que le ministére m’a pas méme
songé & cette affaire; j’ai donc répondu en
conséquence a la chambre de commerce
d’Halifax. .

M. COCHRANE: Je crois avoir dit a
Halifax, ’automne dernier, que nous de-
vrions tdcher de faire l’acquisition de cet
arsenal.

M. MACDONALD: Je vois que le
“Herald” d’Halifax publie I’exposé de ce
qui est censé étre le programme du ministre
4 ’égard de I’Intercolonial. Publié dans les
colonnes de l’organe du Gouvernement, cet
exposé porte toutes les marquesd’une dé-
claration officielle. Il y est dit.que le minis-
tre se propose d’activer le trafic du chemin
de fer de ’Etat par I’établissement d’un ser
vice de paquebots rapides sur 1’Atlantique,
que des négociations se poursuivent a4 cet
effet et que le Gouvernement est saisi de
deux projets, dont 'un comporte le double-
ment de la voie de l’Intercolonial depuis
Moncton jusqu’a Halifax. On y ajoute que
le Gouvernement se propose aussi d’adou-
cir les rampes du chemin et de construire
une ligne de ceinture allant de Parrsboro
au bassin de Minas et de la a Truro.

M. STANFIELD: Bravo! bravo!

M. MACDONALD: L’article dit encore
que le Gouvernement a, en matiere de
transport, de vastes projets dont il va en-
treprendre résolument la réalisation. Le
ministre devrait nous faire savoir s’il en
tend inscrire au budget supplémentaire des
crédits destinés & ce service de paquebots
rapides sur I’Atlantique, au doublement de
la voie de I’Intercolonial entre Moncton et
Halifax ou a la construction d’une ligne
entre Parrsboro et Truro. Si la session doit,
comme nous y comptons, se clore sous peu,
il importerait d’avoir ces renseignements
dés maintenant, afin que nous puissions dis-
- cuter la question.

La dépéche en question, expédiée d’Ot-
tawa, était publiée jeudi dernier sous les
titres et sous-titres: “Développement pro-
chain de I’Intercolonial, service transatlan-
tique; le transport des voyageurs, des mar-
chandises et du fret des transatlantiques
assurera le succés du chemin de fer du
peuple.”

M. COCHRANE: Ce n’est pas 4 mon mi-
nistére qu’il appartient de subventionner
les paquebots. Par malheur, I’auteur de cet-
te dépéche ne m’apas consulté avant de
T’expédier. Je ne crois pas que l'on trouve
dans le budget supplémentaire aucun cré-

dit destiné & doter 'Intercolonial de l’une
quelconque des choses mentionnées dans
la dépéche.

V[. GRAHAM: La question est grosse de
conséquences pour l’avenir de I’Intercolo-
nial. Nous n’avons pas toujours, mon ho-
norable collegue de Westmoreland (M. Em-
merson) et moi, eu la méme maniére de
voir sur la question de 1’Intercolonial.

M. COCHRANE: J’ai pensé que je devais
vous laisser le soin de lui répondre sur ce
point.

M. GRAHAM: Je n’en parlerai pas, car
nous sommes optimistes et au lieu de nous
attarder a discuter ce qui s’est fait par le
passé, nous préférons que le ministre nous
fasse part de ce qu’il fera a I’avenir. Nous
avons institué le conseil d’administration
a titre d’essai, suivant en cela I’exemple de
certaines grandes compagnies de chemins
de fer et de certains établissements indus-
triels fort importamts. Composé des chefs
de service de I’Intercolonial, y compris M.
Pottinger, qui est une véritable encyclopé-
die & lui seul tant il est renseigné sur tout
ce qui a trait au chemin de fer, le sous-mi-
nistre en fut nommé président. Nous avons
pensé que mieux valait réunir les chefs de
divers services, obtenir leur avis sur ce qui
leur semblait étre la meilleure maniére de
diriger chacun de ces services, et les char-
ger d’aviser entre eux aux moyens a pren-
dre pour obtenir les résultats les plus sa-
tisfaisants.

Cela n’allégeait en rien la responsabilité
du Gouvernement. D’ailleurs, nous ne vi-
sons pas & cela; nous avons pensé que ceux
qui étaient le plus au fait de 1’exploitation
eussent autre chose a faire que de donner
des avis a un ministre qui se trouvait au
loin. Je crois que ce fut une amélioration,
je ne dirai pas sous le rapport administra-
tif, mais en ce que, depuis deux ans, le ser-
vice est devenu plus satisfaisant. Je ne
tiens pas outre mesure a 1’idée d’un conseil
d’administration. C’est un essai que j’ai

-tenté, et il doit étre convenu entre mon ho-

norable ami (M. Emmerson) et moi que
nous ne pouvons nous entendre sur ce
point.

Le jour n’est pas loin ou il faudra en-
treprendre, & l’égard de la partie est du
réseau des chemins de fer du Canada, la
réalisation de quelque vaste projet. L’Ouest
grandit 4 viue d’oeil, et je prévois que d’i-
ci 4 quelques années il s’accomplira un dé-
vel ent rapide dans les provinces de
I’est du Canada. Les Provinces maritimes
sont dotées de tous les éléments naturels
nécessaires au progrés et au développe-
ment; or, si I'on porte & cette partie du
Dominion D’attention qu’elle mérite et
qu'on achemine le trafic vers nos ports
maritimes, qui sont comme les portes d’en-
trée du pays, rien n’empéchera que les af-
faires reprenment lune trés grande activité
dans les provinces de 1’Est.
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Le Gouvernement canadien a déja con-
clu avec la compagnie du Grand-Tronc-Pa-
cifique un traité par lequel il permet & cet-
te derniére de faire circuler rses trains de-
puis Moncton jusqu’a Saint-Jean et Hali-
fax. Saint-Jean n’est pas mentionné au
contrat, mais c’est tout comme. Le Pacifi-
que-Canadien aboutit & Saint-Jean et qu’il
s0it ou ne soit pas en concurrence avec I’In-
tercolonial, il atteint également Halifax par
la voie du Dominion-Atlantic. Il faudra
conclure quelque arrangement durable
pour permettre au Pacifique-Canadien de
prolonger sa voie jlusqu’a Halifax. Il y a
lieu de croire qu’avant longtemps un autre
transcontinental, le Nord-Canadien, dont la
ligne est déja construite jusqu’a Québec et
qui a construit un certain mombre d’em-
branchements a l’est de cette ville, se pro-
longera jusqu’a Halifax et Saint-Jean.

Ce sont la de vastes problémes dont la
sollution n’est pas facile. Je considére que
le Gouvernement devrait se hiter de pren-
dre des dispositions & 1’égard des installa-
tions de téte de ligne & Saint-Jean et 4 Ha-
lifax et de faire poser une double voie en-
tre ces deux villes. C’est déja chose faite
entre Moncton et la jonction de Pain-Sec

M. EMMERSON: De méme que de Wind-
sor-Junction a4 Halifax.

M. GRAHAM : Ces deux petits bouts du
chemin sont munis d’une double voie, et
avant longtemps le volume du trafic exige:
ra qu’il en soit fait autant sur le reste de
cette partie de la ligne. N’y eit-il que le
seul contrat qui nous lie au Grand-Tronc-
Pacifique, que cela suffirait 4 me donner
lieu de penser que si nos ports de I’'Est
étaient convenablement aménagés, le trafic
serait assez volumineux pour motiver la
pose d’une double voie; mais nous avons
passé avec le Pacifique-Canadien fun con-
trat qui permet a cette compagnie de faire
circuler ses convois entre Saint-Jean et
Halifax sans étre obligée de les rompre.

Inutile de prétendre qu’il pourrait, &
cet égard, se produire quelque mouvement
rétrograde; le volume du trafic s’accroitra
nécessairement. Nous nous accordons par-
faitement, mon honorable ami de Westmo-
reland et moi, 4 reconnaitre combien il fut
difficile d’en venir & une entente avec le
Pacifique-Canadien relativement & la circu-
lation des convois de cette compagnie sur
la ligne de I’Intercolonial. Toutefois, les
difficultés ne sortaient pas du domaine des
affaires. Se placant au point de vue prati-
que des affaires, le Pacifique-Canadien vou-
lait avoir le droit de faire circuler ses trains,
de se servir de son propre personnel et de
percevoir ses propres tarifs entre Saint-
Jean et Halifax. Le Gouvernement a tou-
jours considéré que permettre au Pacifique-
Canadien ou a tout autre chemin de fer
autre que !'Intercolonial de percevoir des
tarifs pour le service de gare & gare entre
Saint-Jean et Halifax, et de les encaisser,

M. GRAHAM.

ce serait affaiblir d’autant la recette de
I'Intercolonial; il ne faut pas oublier, en
effet, que c’est dans cette partie du terri-
toire que le chemin de fer de I’Etat pergoit
le plus clair de sa recette.

Je considére que le Gouvernement ne sau-
rait se tromper en faisant doubler la voie
de I'Intercolonial entre Saint-Jean et Hali-
fax—j’y songeais moi-méme, & tort ou a
raison, au moment ot je dus malheureuse-
ment renoncer & la direction du ministére.
Quoi qu’il arrive, le trafic exigera cette amé-
lioration; quelques conventions que nous
ayons faites avec le Pacifique-Canadien, le
Grand-Trone-Pacifique ou le Nord-Canadien,
cette amélioration ne saurait y contrevenir.
Un beau jour, quand la construction du
Grand-Tronc-Pacifique sera terminée et que
le réseau du Nord-Canadien se prolongera
jusque dans les Provinces maritimes, nous
constaterons peut-étre que notre voie ferrée
entre Saint-Jean et Halifax ne répond pas
aux exigences du trafic. (’est la un proble-
me dont le Canada ne saurait différer bien
longtemps la solution.

J’approuve sans réserve ce que l'on ac-
complit & Halifax. Le port d’Halifax est un
des meilleurs du monde entier. Celui de
Saint-Jean grandit; le Pacifique-Canadien
y a sa téte de ligne, et c’est la et de 13, je
erois, qu’il transportera les marchandises,
tandis que le centre de son trafic-voyageurs
sera Halifax.

Cette idée peut sourire a quelques dépu-
tés, mais vu la quantité de marchandises
que recevront le Grand-Tronc-Pacifique, le
Canadian-Northern et 1’Intercolonial, nous
devrons agrandir nos installations de téte
de ligne et nos docks d’Halifax. Cepen-
dant, il est d’abord nécessaire d"augwmen’ter
les moyens de se rendre 4 Halifax et d’en
partir. J'insisterai auprés du Gouverne-
ment sur ’importance d’agir sans retard,
vi que la question n’exige pas beaucpu.p
d’examen, et de doubler le plus tét possible
le voie entre Saint-Jean et Halifax, soif
sur le parcours actue!, soit en suivant une
courte route a partir de la bifurcation de
Pain-Sec dans la direction de l’est, route
qui a déja fait l'objet d’études préliminai-
res.

M. MACDONALD: Je désire m’unir au
ci-devant ministre des Chemins de fer pour
insister auprés du ministre actue] sur ’im-
portance de relier au plus t6t la previnee
de la Nouvelle-Ecosse au nouveau réseau
trangcontinental. = La iderniére fois que
les crédits destinés aux cheming de fer, ont
été soumis & la Chambre, j’ai signalé la
situation anormale dans laquelle cette pro-
vince se trouve a présent, vu que, bien
qu’elle supporte sa quote-part des dépenses
passées et présentes pour la construction
des voies transcontinentales canadiennes,
a l'exception de I’fle du Prince-Edouard
qui est isolée parce qu’elle est une ile, la
Nouvelle-Ecosse est la seule province qui
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ne soit pas isolée & ces réseaux transcon-
tinentaux. Il serait de l’intérét non seu-
lement de la province, mais de tout le pu-
blic, que ces réseaux de voie ferrée, sur
tout le Pacifique-Canadien, le plus grand
de tous, fussent prolongées jusque dans
rotre province. On pourrait conclure des
arrangements satisfaisants au sujet du trafic
et de se rendre non seulement jusqu'a Ha-
lifax, mais jusqu’a la partie vraiment pro-
ductive de I’Intercolonial, I’est de la pro-
vince de la Nouvelle-Ecosse. Dans son
administration de la commission da2s voies
ferrées, le ministre ne saurait conférer un
avantage aussi grand que celui de parer a
ce qui, au dire de son prédécesseur, est
une nécessité impérieuse.

M. BOULAY: Je voudrais savoir si dans
le crédit destiné & la protection de la voie
publique en général, i1 v a une somme pour
la construction d’un viaduc a PetitMétis.

M. COCHRANE: Oui.

M. MACLEAN (Halifax): Le ministre se
propose-t-il de demander des soumissions
pour la construction prochaine du dock n°
2 d’Halifax?

M. COCHRANE: Il n’y a pas de crédits
pour ces travaux. Le dock actuel est si
peu avancé que je suis d’avis qu’il vaut
autant attendre jusqu’a l’automne prochain.

M, I-';M)MERSON: Je n’ai pas eu l’occa-
sion d’apprendre quelles améliorations on
se propose de faire 4 Hampton.

M. COCHRANE: Il y aura une nouvelle
gare.

,M. EMMERSON: Il n’est plus question,
n’es-ce pas, du nouveau chemin de fer
projeté?

M. COCHRANE: Il n’en est plus ques-
tion.

M. GRAHAM: Combien de wagons a-t-
on réparés cette année, a Moncton? Les
employés du département le savent, j’en
suis certain, et nous éclairerons peut-étre
sur le point débattu.

M. COCHRANE: J’ai une note indiquant
qu’il y a moins de 175 wagons de 1’Inter-
colonial A réparer.

M. GRAHAM: Combien en réparera-t-on
cette année? Si je me rappelle bien la
situation, on a agrandi les ateliers et on en
a construit d’autres pour fabriquer des
locomotives, des wagons et d’autre maté-
riel roulant.

M. EM_]MERSON: La somme nécessaire
a été prise sur le revenu.

M. GRAHAM: (’est-a-dire sur tout ce
qui n’est pas le compte du capital. On
s’est servi d’une équipe de plus pour cons-
truire des wagons et on a tenté d’exécuter
ces travaux. Je veux m’assurer du ré-

sultat de cette tentative. Combien de
wagons ont été réparés dans les ateliers
et combien de nouveaux wagons ont été
construits?

M. COCHRANE: On n’a pas construit
de nouveaux wagons et le conseil d’admi-
nistration m’apprend qu’il en colte moins
d’acheter des wagons que d’en fabriquer.

M. MACLEAN (Halifax): Le Gouverne-
ment se proposet-il de rétablir a Halifax
les ateliers de réparations qui s’y trou-
vaient autrefois et qui ont été transportés
a Moncton?

M. COCHRANE: La question a été mise
3 Dlétude. Il faut dépenser prés de
$25,000 pour pouvoir fabriquer a Moncton
les roues de wagons a aussi bon marché
qu’on le faisait a Halifax.

M. EMMERSON: Le ministre déclare
que le conseil d’administration lui a
appric que I’achat de wagons coite moins
cher que leur fabrication. A-t-il un
rapport concernant ‘le coat de la cons-
truction des wagons a Moncton? On me
dit tout le contraire de ce que le ministre
affirme et, & un moment donné, j’avais
des chiffres a ’appui. On a beau parler
d’acheter des wagons des compagnies qui
les fabriquent, mais nousavons a Moncton
Poutillage nécessaire & leur fabrication et
les salaires y sont moins élevés qu’ail-
leurs, tandis qu’on peut acheter les maté-
riaux au plus bas prix ou a aussi bon
marché que les fabricants de wagons
peuvent le faire. On a méme prouvé
autrefois qu’il était possible de construire
des locomotives & bon marché a Moncton.
Je voudrais connaitre les calculs ayant
trait 4 la fabrication des wagons, si le
ministre peut me les fournir.

M. COCHRANE: Je ne posséde pas ces
renseignements.

M. EMMERSON: §’il ne s’est pas fabri-
qué de wagons dans les ateliers de I’Etat,
comment le conseil d’administration est-il
en mesure d’établir une comparaison entre
le prix d’achat et le colit de la fabrication
des 'wagons par l’Intercolonial? Il .est
étonnant que le conseil ait fait une telle
assertion, vu qu’il n’a pas méme tenté
de fabriquer des wagons.

M. COCHRANE: Je puis fournir les
renseignements que demande le représen-
tant de Pictou. Ils se trouvent dans le
;apport du département des Chemins de
er: I

Les wagons suivants ont été construits: 1
wagon de ravitaillement, 1 wagon éclairé au
gaz Pintsch.

Les wagons suivants ont été reconstruits: 6
fourgons de queue; 1 wagon & rebord; 4 wa-
gons plats; 1 voiture de premiére classe; 4
wagons-écuries
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Le matériel roulant suivant a subi des ré-
parations générales: 7 wagons-lits; 8 voitures
de premiere classe; 2 wagons officiels; 6 four-
gons & bagages; 187 fourgons 4 marchandises;
5 wagons & rebord; 2 wagons-réfectoires; 9
wagons de deuxime; 6 wagons-poste; 51 four-
gons de queue, 11 chasse-neige.

M. EMMERSON: Ce sont les wagons
qui ont été réparés, n’est-ce pas?

M. COCHRANE: On a demandé
renseignement.

Les wagons suivants ont subi de menues
réparations: 25 wagons-lits; 1 wagon-salon;
53 wagons @& colons; 17 wagons-poste; 13,212
fourgons 4 marchandises; 2 wagons-automobi-
les; 15 wagons-réfectoires; 18 voitures officiel-
les; 44 fourgons & bagages; 22 fourgons de
queue; 94 voitures de premiere; 39 voitures
de deuxidme.

Les wagons suivants ont subi de moyennes
réparations: 18 wagons-lits; 4 wagons-salons;
30 voitures de 2e classe; 34 fourgons a bagages;
2 wagons-automobiles; 441 fourgons & mar-
chandises; 11 wagons-réfertoires; 84 voitures de
1re classe; 28 wagons @& colons; 13 wagons-
poste; 1 fourgon de queue; 1 wagon de se-
cours.

M. MACDONALD: Je ne parlais pas de
la construction des wagons; mais je m’at-
tachais surtout au conseil du représentant
de Renfrew-zud relativement & 1’importan-
ce de prolonger les voies transcontinentales
jusque dans la Nouvelle-Ecosse et de
faciliter leur pénétration. Je voudrais
savoir ce que le ministre a a dire sur ce
sujet.

M. COCHRANE: C’est 1a une question
& laquelle I’honorable député, jen suis
certain, n’attend pas une réponse au pied
levé.

.M. MACDONALD: Vous devez certaine-
ment en connaitre quelque chose.

M. COCHRANE: C’est une question qui
demande beaucoup d’étude et de réflexion
avant que je puisse me prononcer.

M. McKENZIE: A propos de wagons, je
demanderai au ministre combien il a de
wagons-glaciéres, qu’on peut utiliser pour
le transport du poisson.

M. COCHRANE: Sur I'Intercolonial?
M. McKENZIE: Oui.
M. COCHRANE: Il y en a 144.

M. McKENZIE: S’en serton exclusive-
ment au Canada ou ces wagons sont-ils
hors du Canada?

M. COCHRANE: Ils servent uniquement
au trafic local.

M. EMMERSON: Je puis apprendre au
représentant de Cap-Breton-nord qu’ils ne
servent pas uniquement au transport du
poisson. Ils servent aussi au transport
du platre. C’est une manitre nouvelle et
bizarre d’utiliser des wagons-glacigres.

M. COCHRANE. '

ce

M. HENDERSON: (Cette pratique a-t-
elle cours depuis longtemps?

M. EMMERSON: Non, elle est trés ré-
cente.

M. HENDERSON: IL’honorable député
approuve-t-il cette pratique?

M. EMMERSON: Elle m’a cours
d‘ep.uis peu, depuis le 21 septembre,
crois.

M. COCHRANE: Je puis affirmer a I’ho-
norable député que nous n’avons jamais
ordonné de la tolérer.

M. HENDERSON: J’imaginais que le
ci-devant ministre 'des Chemins de fer
aurait besoin de se repldtrer aprés 1’élec-
tion. Je suis surpris d’apprendre qu’il a
permis, sans récriminer, qu'on se servit
de wagons-glaciéres pour le transport du
platre.

M. EMMERSON: Il y a maintenant un
conseil d’administration la-bas.

M. HENDERSON: Je crains que cette
pratique ne fut un legs de l’ancien gou-
vernement. ;

M. McKENZIE: Je ne puis pas parler
en connaissance de cause des conditions
que doit réunir wun wagon-glaciere. Je
viens d’une partie du pays ou ’emploi de
wagons-glaciéres est trés important pour
les pécheurs et également inportant pour
les consommateurs de l’intérieur du pays.
Certes, il importe souverainement mnon
seulement & l’expéditeur, mais aux con-
sommateurs que le poisson transporté soit
en bon état quand il parvient a destina-
tion.

On s’est constamment plaint que -les
wagons-glaciéres de 1’Intercolonial ne sont
pas du meilleur modeéle. Je donne ce
renseignement au ministre pour ce qu’il
vaut.

Si c’est vrai, j’espére qu’il fournira un
nombre suffisant de wagons-froids pour
transporter 1'été prochain le poisson des
différents ports de la cote & Montréal, To-
ronto, et autres villes de l’intérieur, ou le
poisson des Provinces maritimes est en
demande. e

" M. COCHRANE: On ne s’est pas servi
des wagons refroidis pour transporter du
plitre ou autre chose de ce genre, et je
puis dire & l’honorable député (M. Mec-
Kenzie) que je-demande un crédit cette
année pour faire construire dix nouveaux
wagons-froids.

M. CHISHOLM (Antigonish): Le minis-
tre se propose-t-il de continuer a faire
construire les locomotives & Moncton? ou
dit-il qu’il peut les acheter ailleurs & meil-
leurés conditions?

M. COCHRANE: Je crois que la meil-
leure chose que nous puissions faire pour

que
je
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le moment est de mettre notre . matériel
roulant en bon état avant d’en faire du
neuf dans les ateliers de Moncton. Com-
bien de temps cela prendra-t-il, je ne sau-
rais le dire, car je m’ai pas encore pris de
renseignements.

M. EMMERSON: Puisque nous avons les
ateliers et l'outillage & Moncton, pourquoi
ne pas construire et réparer notamment
dans nos usines au lieu de...

M. COCHRANE: Nous augmentons pré-
sentement la capacité de nos ateliers pour
la construction de fourgons & marchandises
et autres voitures de ce genre. Mais je
crois que I’honorable député sera obligé
d’accepter ce que j’ai déja dit. Tant que
le matériel roulant ne sera pas en bon état
nous utiliserons notre outillage i cette fin
jusqu’a ce que nous ayons réussi. Nous
nous occuperons ensuite de chercher ce
qui est le plus économique: acheter les lo-
co;notives ailleurs ou les construire nous-
mémes. &

M. EMMERSON: Mais I’honorable mi-
nistre ne peut pas faire cela.

M. COCHRANE: Ne peut pas faire quoi?

M. EMMERSON: Ne peut pas faire ce
qu’il vient de proposer. Il est obligé de
remplacer les wagons brisés, et il y a une
certaine somme...

M. COCHRANE: J’ai dit que je ferais
servir l'outillage tant qu’il serait possible
pour réparer nos wagons.

M. EMMERSON: Pas en construire des
neufs?

M. COCHRANE: Non pas en construire
des neufs, tant que le matériel roulant ne
sera pas en bon état.

M. EMMERSON: Alors, le ministre dit
qu’il achétera des wagons neufs ailleurs,
tant qu’il n’aura pas adopté une polinque.

M. COCHRANE: Tant que nous n’au-
rons pas mis les autres en bon état.

M. EMMERSON: Quels autres.

M. COCHRANE: Le matériel roulant
que nous avons aujourd’hui. L’honorable
député (M. Emmerson) s’est plaint, toute
la journée, qu’il n’était pas en bon état.

M. EMMERSON: Cela n’a rien & faire
avec la question qui nous occupe, savoir ot
les wagons seront construits. L’honorable
ministre a dans les ateliers un outillage,
complétement payé et actuellement inactif,
suffisant pour faire toutes les réparations
qui se présentent, et il lui en reste encore
construire les wagons que la loi l’oblige
d’avoir. Les wagons qui deviennent hors
de service doivent @&tre remplacés et
payés & méme les recettes, et le Parlement
vote une certaine somme pour cet objet.
J’admets que le ministre peut, s’il le veut,

faire construire ces wagons ailleurs, mais en
faisant cela il laissera les ateliers de Monec-
ton inactifs, ce qui serait s’écarter de la
politique qui a été approuvée par le Parle-
ment lorsqu’il a voté l’argent nécessaire a
la reconstruction des ateliers et & 1’instal-
lation de I’outillage.

On n’utilisera donc rien de tout cela,
tant que I’on n’aura pas trouvé le prix de
revient si ’on construit & Moncton, ou le
prix que ’on paiera aux manufactures.

D’aprés le rapport méme de 1’honorable
ministre, si je me rappelle bien les chiffres,
il faudra remplacer 462 wagons pour remet-
tre le matériel roulant dans 1’état ou il était
I’anné derniére. Les ateliers & Moncton sont
présentement inactifs, et cependant 1’hono-
rable ministre distribue a différents manu-
facturiers l'ouvrage qu’il a a faire faire.
Ces manufacturiers ne travaillent pas pour
rien; il faut qu’ils fassént un profit, je crois
que le ministre doit des explications au
Parlement au sujet de sa politique. Il de-
vrait dire si le matériel construit & Monec-
ton revient & un prix plus élevé que celui
qu’il paierait en l’achetant des manufac-
tures particulieres, ou la main-d’oeuvre
cotite plus cher qu’a Montréal, Ambherst,
ou. autres endroits ou l’on construit de_s
wagons. Le ministre est incapable de justi-
fier sa politique & moins qu’il ne démontre
qu’il est impossible de construire ces wa-
gons & Moncton aussi économiquement qu’il
peut les acheter ailleurs. La chose ne parait
pas possible quand on considére les condi-
tions actuelles. I1 faut que les manufactu-
riers fassent leur profit. D’un autre coété
vous avez toute l’organisation wvoulue a
Moncton, les fonctionnaires et le reste. C’est
autant que vous n‘avez pas & payer dans la
construction des wagons. Il ne reste donc
qu’a calculer le colit de la main-d’ceuvre et
des matériaux et le Gouvernement du Ca-
nada doit certainement étre en état d’ache-
ter ses matériaux & aussi bas prix que la
Canada Car Co., la manufacture Crossen ou
toute autre. Il est admis aussi que la main-
d’ceuvre coiite moins cher & Moncton qu’a
Montréal et autres endroits.

M. COCHRANE: L’outillage n’est pas
inactif et n’a pas été inactif, d’aprés mes
renseignements.  Au contraire il a tou-
jours été employé a la reconstruction ‘(}-e
la réparation des vieux wagons. J’ai déja
dit cela deux ou trois fois.

M. EMMERSON: L’honorable ministre
parle d’aprés oui-dire; je parle de choses
que je connais moi-méme.

M. CHISHOLM (Antigonish): Je ne
comprends pas pourquoi le ministre hésite
a dire quelle est sa politique au sujet de
la construction des locomotives et wagons.
Je crois qu’il devrait étre en état de nous
dire aujourd’hui s’il se propose de faire
construire ces voituresa Moncton ou de les
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dcnner & construire a4 des manufactures
partiulieres. Si, ainsi que D’affirme I’'ho-
norable député de Westmoreland (M. Em-
merson), qui parait parler en connaissance
de cause, il y a & Moncton tout 'outillage
voulu pour construire ces wagons, pourquoi
le ministre ne déclare-t-il pas que sa poli-
tique est de les construire 4 Moncton. Est-
ce parce qu’il a des favoris du chemin de fer
intercolonial qu’il faut satisfaire en leur
donnant ces travaux? Je crois que le pays
demandera, toutes choses étant égales d’ail-
leurs, que les wagons soient construits a
Moncton, surtout lorsque nous avons la les
ateliers et l’outillage qu’il faut pour faire
ces travaux, outillage qui a été acheté et
payé par le pays.

M. EMMERSON : Autrefois, lorsque 1’ou-
tillage était bien moins complet on cons-
truisait des locomotjves a Moncton. Le
ministre peut s’assurer, en s’adressant a
ses propres fonctionnaires, aux mécani-
ciens de locomotives et autres employés du
chemin de fer, que les locomotives cons-
truites aux usines de Moncton étaient plus
durables et meilleures sous tous les rap-
perts que les fameuses locomotives tant
vantées de la maison Baldwin et autres
manufactures du Canada et des Etats-Unis,
meilleures mémes que les locomotives qui
furent importées d’Ecosse dans les premiers
temps du chemin.
1sI_,es locomotives des manufactures an-
giaises ne pouvaient étre comparées aux
manufactures construites par le Gouverne-
-ment_; canadien & Moncton. On m’informe
aussi que méme au. temps ou les moyens
de fabrication étaient loin d’étre aussi per-
fectionnés qu’aujourd’hui que le prix de
revient des locomotives fabriquées 4 Monc-
ten ne dépassait pas le prix payé pour les
locomotives achetées par soumission.

M. GRAHAM: Le ministre peut-il nous
dire combien de wagons ont été achetés
cette année et le prix?

M. COCHRANE: Je n’ai pas les chiffres
dans le moment, mais je puis les avoir
pour ce soir.

,M. McKENZIE: Je ferai remarquer a
Phonorable ministre que sur notre partie
du ‘chemin, entre le détroit de Canso jus-
qu’a Sydney les locomotives sont trés ché-
tives. Les fonctionnaires du chemin de fer
savent que c’est la partie la plus profitable
de‘ tout_le chemin, et si le ministre veut
faire faire un compte séparé des recettes
de cette partie de I’Intercolonial, il verra
que le trafic de marchandises et voyageurs
obtenu & Sydney, Sydney-nord et Sydney-
Mines en fait la section la plus profitable
du chemin de fer. Or, je regrette de dire
que toute locomotive détériorée, toute mau-
vaise voiture que 1’on a sur I’Intercolonial
sont considérés assez bons pour la derniére
partie du chemin de fer dans le Cap-Breton.
Je considére que c’est nous insulter que

M. CHISHOLM (Antigonish).

de nous traiter ainsi. C’est devenu presque
une habitude pour les trains qui doivent
arriver a sept heures du soir, & North-Syd-
ney, ou quelques minutes plus tard, et qui
sont supposés faire raccordement avec le
steamer qui part immédiatement’ pour
Terre-Neuve, d’étre souvent quatre heures
en retard, ce qui fait manquer les raccor-
dements avec Terre-Neuve et sur l’ile de
Terre-Neuve. Je crois que nous méritons
d’étre mieux traités sur cette division du
chemin, vu les profits qu’elle rapporte.
Nous méritons d’avoir de bonnes locomo-
tives et de bonnes voitures, en un mot tout
ce qu’il y a de mieux sur le chemin. Ces
accidents continuels aux locomotives dans
cette courte distance de 90 milles entre
Pointe-Copper et Sydney ne devraient pas
se produire sur un chemin de fer de I’Etat.

gl

M. EMMERSON: Les locomotives de
I’Intercolonial sont dans un état absolu-
ment déplorable. J’ai eu connaissance,
souvent 1’année derniere, lorsque je voya-
geais sur le rapide entre Moncton et
Montréal, que I’on était obligé de se servir
des locomotives des convois de marchan-
dises pour trainer les trains de voyageurs.
L’express maritime entre Halifax et Mont-
réal a été, cet hiver, souvent en retard de
six, huit, et méme quinze heures, & cause
de la faiblesse des locomotives. Si le mi-
nistre ne veut pas faire construire les loco-
motives & Moncton qu’il les achete ail-
leurs, afin que les trains puissent marcher
et que les voyageurs puissent se rendre a
destination en temps voulu.

Dans cet item il est question d’'un nou-
veau parc a marchandises et d’un chemin
de traverse. S’agit-il du chemin de tra-
verse qui part des nouveaux ateliers de la
division est & Moncton et qui va a Hali-
fax, c’est-a-dire la ligne en éperon, comme
on l’appelle? Il a déja été question dans
cette Cnambre d’un achat de terrains au
sujet de ce chemin de traverse. Le ter-
rain a ¢été exproprié, on s’est entendu
sur le prix et 1’Intercolonial a payé les
dommages. On a exproprié certains ter-
rains qui appartenaient & une succession
dont j’étais l’exécuteur testamentaire.

L’affaire a été relevée ici; elle a donné
lieu a des insinuations, vu que je me trou-
vais remplir une charge de confiance a
I’égard de ces terres. Je vais signaler au
ministre certains faits dont on 1’a entre-
tenu en grand détail il n’y a que fort peu
de semaines. Il n’a pas oublié que la com-
pagnie fonciere de Moncton était proprié-
taire d’une bande de terrain traversée par
cette ligne en éperon. Les personnes com-
posant cette compagnie—inutile de les dé-
signer individuellement—refusérent d’exa-
miner aucune offre qui leur fut faite, et la
cause fut portée devant la cour d’Echi-
quier. L’affaire parut récemment, le tri-
bunal présidé par le juge de la cour d’Echi-
quier s’étant réuni pour la derniére fois,
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je pense, dans la ville de Saint-Jean, et le
jugement ayant été rendu, si je ne me
trompe, il y a quelques semaines seule-
ment. Le juge accorda & la compagnie
Moncton Land, $27,380, pour onze acres
et demi de terre, soit en moyenne, $2,272
de I'acre. Elle en avait demandé $100,000.

Les terres de la propriété traversée par
la ligne en éperon, et dont j’étais admi-
nistrateur et fidéicommissaire, furent ex-
propriées. Le département des Chemins
de fer me fit une offre de la somme qu’on
avait estimée comme représentant les dom-
mages. On offrit & la succession la somme
de $13,544, qu'en ma qualité d’exécuteur
et fidéicommissaire, je crus devoir accepter
plutét que de m’engager en un proceés de-
vant la cour d’Echiquier. C’était pour 10
acres et neuf-dixiémes, soit a4 peu preés
$1,242 de l’acre, et il se trouvait 4 acres et
demi de terre basse évaluée a $300 de l’acre,
de sorte que l’insinuation d’un versement
illicite qui aurait été fait a cette succes-
sion dont j’étais l’exécuteur, insinuation
fort malveillante, n’avait aucun fondement
quelconque. La compagnie fonciére de
Moncton, pour des terrains moins bien si-
tués, avait demandé $100,000 et en avait
obtenu $27,280, pour 11 acres et demi,
moyenne de $2,272 de 1’acre, soit $1,000 de
plus que le prix payé pour le terrain ap-
partenant a la succession dont j’étais un
des exécuteurs. L’Intercolonial n’a nulle-
ment souffert en conséquence de 1’acquisi-
tion de terrains appartenant a la succes-
sion dont j’étais administrateur; cette opé-
ration lui a été plutét avantageuse, mais il
a souffert du fait de ’arbitrage de la cause
de la compagnie fonciére de Moncton par
la cour d’Echiquier. Le tracé de cette ligne
en éperon a-t-il été changé?

M. COCHRANE: La question est encore
en suspens.

M. EMMERSON: Tous les terrains re-
quis ont été expropriés. J’aurais voulu la
faire passer ailleurs, mais l’ancien sous-
ministre se prononga fortement en faveur
du tracé qu’on avait choisi et j’ai entendu
dire que le ministre n’était pas parfaite-
ment décidé a adopter ce tracé.

De fortes sommes ont été dépensées en
vue de ’achat des terrains et de 1’établisse.
ment du tracé, et ce serait dommage que
tout cet argent et été dépensé en pure
perte et qu’un nouveau tracé diit étre
adopte.

M, COCHRANE: Que retirerions-nous
de la vente du terrain, si nous y renoncions?

M. EMMERSON: Je n’en sais rien.

M. KYTE: Le ministre a-t-il par devers
lui un état du nombre des accidents sur-
venus sur l’Intercolonial 1’année derniére.

M. COCHRANE: Je ne ’ai pas ici.

M. KYTE: Bien que nous nous réjouis-
sions tous de ce que I’Intercolonial a pu
faire montre d’un bénéfice, i] est surabon-
damment établi, je pense, que ce surplus
a été obtenu au détriment du service, et
au sacrifice de vies d’employés du chemin
de fer. J’ai présente a ’esprit la situation
a Port-Tupper. A la station centrale d’ou
on opere le tablier destiné a faciliter le
transbordement d’une rive a ’autre du dé-
troit de Canso, et d’ou on régle l’éclairage
électrique, le mécanicien préposé a cette
besogne avait jusqu’a ces derniéres années
un aide qui était a méme de le remplacer
au besoin, et dont c’était particuliérement
la besogne de voir au chauffage. Il y a
deux ans, cet aide fut congédié et le pre-
mier mécanicien a depuis été obligé de
mettre en moavement les machines, de voir
a D’éclairage électrique et de chauffer sa
propre chaudiére. Deux hommes sont em-
ployés, un de jour, l'autre de nuit. J’ai
raison de croire qu’il vaudrait mieux ne
pas persister & pratiquer cette économie,
surtout en ce qui regarde le service de nuit,
car si le mécanicien était empéché d’agir
par suite d'un acident, les conséquences
pourraient étre trés graves. Des représen-
tations ont été faites au comseil d’adminis-
tration & cet égard, mais sans wnésultat.
C’est un exemple entre beaucoup d’au-
tres qui font voir que les économies qui
ont permis d’accumuler cet excédent ont
abouti 4 donner un service moins utile, et
parfois a4 déterminer un état de choses qui
n’est pas sans présenter de dangers.

M. COCHRANE: Je suis trés peiné que
mon prédécesseur ait a ce point aigri ses
amis le long du chemin de fer Intercolonial.
A entendre l’honorable député de West-
moreland (M. Emmerson) on pourrait
croire que tout le matériel roulant de ce
chemin de fer n’est bon qu’a étre mis au re-
but. Je ne me figure [pas que les choses en
scient rendues la, et j’espére que mnous al-
lens pouvoir prendre des mesures pour le
mettre en meilleur état encore. Le conseil
d’administration m’informe que le matériel
roulant de 1’Intercolonial peut fort bien
soutenir la comparaison avec celui de n’im-
porte quel autre chemin de fer.

En réponse & I’honorable député du Cap-
Breton-nord (M. McKenzie), le renforcisse-
ment de ces ponts, afin de permettre de
faire passer sur ce trong¢on du chemin des
locomotives de dernier type, est une ques-
tion actuellement a I’étude. Cela va cotiter
beaucoup d’argent, mais comme on le dit,
I’importance de cette partie du pays et celle
du trafic que I'Intercolonial en obtient, 18-
gitimement cette mise de fonds.

M. GRAHAM: Le ministre sera-t-il en
mesure & huit heures de m’informer de
I’emploi qu’il se propose de faire de cette
somme de $400,000, pour matériel roulant?
C’est du compte-capital?
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M. GRAHAM: La déviation dans la di-
rection de Sydney-Mines parait étre une
affaire trés cofiteuse, mais bien entendu,
c’était nécessaire pour éviter la pente, vu
le développement du trafic. On avait pro-
posé de construire un chemin de fer jus-
qu’au bord de l’eau a Sydney-nord, afin
d’atteindre au cceur du port. Le ministre
a-t-il pris une décision & cet égard?

M. COCHRANE: Aucune décision n’a en-
core été prise. Une députation de Sydney-
nord s’est rendue ici [l’autre jour pour
presser ’exécution de ce projet.

M. LEMIEUX: Le jeune Bourque qui
s’est noyé récemment au phare du Cap-aux-
Oiseaux avait un frére qui a été victime d’un
accident sur I’Intercolonial & Campbellton,
ot il a perdu un bras...

M. COCHRANE: Nous l’avons fait agent
de nuit 4 Campbellton.

M. LEMIEUX: Oh! trés bien, alors.

M. KYTE: Le ministre fournira-t-il les
renseignements demandés au sujet d’acci-
dents sur les chemins de fer?

M. COCHRANE: Les statistiques sont in-
diquées dans le rapport annuel du dépar-
tement...

M. GRAHAM: Je pense que vous les trou-
verez mis a jour jusqu’a une date plus ré-
cente, dans le rapport de la commission
des chemins de fer.

M. EMMERSON: J’aimerais qu’on me
fournit un état quant aux soumissions pour
le chauffage 4 Moncton; & qui l’entreprise
a-t-elle été adjugée, qui était le soumission-
naire pour la somme la plus basse, et de
combien l’estimation premiére sera-t-elle
excédée?

(La séance du comité, suspendue & six
heures, est reprise & huit heures).

Reprise de la séance.

M. COCHRANE: J’ai une liste des sou-
missions pour le chauffage & Moncton, de-
mandée par [’honorable député de West-
moreland. La voici: Garth et Cie Montréal,
$8,800; James Valentine, Montréal, $8,-
000; P. Lessard et Fils, Limitée, Montréal,
$7,000; Sumner et Cie, Moncton, $5,899;
P. Campbell et Cie, Saint-Jean, $6,687;
Thompson et Sutherland, New-Glasgow,
$6,675; Rhodes, Curry et Cie, Limitée, Am-
herst, $7,775.

C’est la soumission de la maison Sumner,
celle pour le chiffre le moins élevé, qui a
été acceptée.

M. EMMERSON: Le bruit a couru que,
4 la suite des premiéres soumisions, cer-
tains individus de Moncton avaient pro-
testé contre 1’adjudication de I’entreprise
a l'un quelconque des soumissionnaires,
et que, en conséquence de nouveaux avis
d’adjudication avaient da étrelancés.

M. GRAHAM.

M. COCHRANE: Les premieres sou-
missions étaient pour chauffage et ventil-
lation. Aucune ne fut acceptée, puis appel
de soumissions fut fait pour chauffage
seulement, et c’est ici la liste des sou-
missions alors faites.

M. EMMERSON: Quand les derniéres
soumissions ont-elles été demandées?

M. COCHRANE: Le 15 de février.

M. EMMERSON: Le ministre a-t-il regu
un protét de M. Sumner, a son retour
d’Angleterre, contre toute adjudication &
T'un quelconque des soumissionnaires?

M. COCHRANE: Je ne me rappelle pas
d’en avoir- regcu aucun.

M. EMMERSON: Pourquoi l’avis d’ad-
judication adt-il €té modifié en dernier
lieu?

M. COCHRANE: Les premilres soumis-
sions étaient pour des sommes trop éle-
vées, dépassant le chiffre de-1’estimation.
Dans le second avis, il n’a été rien dit de
la ventilation.

M. MACDONALD: Le ministre a-t-il
adjugé la fourniture du charbon cette
année? ({La grdve des charbonnages en
Angleterre et la gréve imminente des
charbonnages aux Etats-Unis créent une

situation telle que le ministre devrait
s’efforcer de régler promptement cette
question.

M. COCHARNE: Je 1’ai réglée en ce
qui regarde les besoins de Québec, a la
Pointe Lévy. OCette fourniture a été adju-
gée. Les compagznies out demandé un
supplément de 25 cents cette année, mais
je n’ai eru devoir le leur accorder, et je
n’ai pas eu le temps de raisonner la chose
avec elles et de m’assurer si elles ne
pourraient nous faire de meilleures condi-
tions.

M. MACDONALD: Je ne pense pas que
I’honorable ministre puisse obflenir da
meilleures conditions. Il s’expose & payer
davantage, s’il ne se hite pas de conclure.
Je prie le ministre de me renseigner a
un autre égard. Au début de la session,
je I’ai questionné au sujet de la ligne de
conduite qu’il se proposait de suivre en
vue de l’acquisition de ece qu’on appelle
le chemin de fer de Vale.

iCette wvoie ferrée est en exploitation
depuis quinze ou vingt ans. Elle a été
construite par la compagnie des charbon-
nages, en vue de transporter son charboun
depuis la ville de Thorburn jusqu’a la
ligne principale de l'Intercolonial. Elle
n’a jamais été pourvue de voitures de
voyageurs ni de wagons pour le transport
des marchandises. Thorburn est devenu
un centre important, et une population
agricole trés prospére est établie & une as-
sez faible distance de la voie ferrée.
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Il y a de plus le long de la ligne une
tuyauterie et plusieurs briqueteries en plei-
ne activité. N’étant pas intéressée aux
transports par chemin de fer, la compagnie
des houilles n’a jamais entrepris de trans-
porter les marchandises et les voyageurs et
ceux qui habitent le long de cette ligne
n’ont jamais, en conséquence, profité des
avantages que donne une voie ferrée. L’an-
cierne administration avait eu a étudier la
question de rendre cette ligne a sa charge
et de ’exploiter comme partie de I’Interco-
lonial. L’ex-ministre des Chemins de fer
élait favorable & la chose et une entente
était intervenue entre lui et la compagnie.
Le bureau d’administration de 1’Interco-
lonial lui avait recommandé de faire une
convention avec la compagnie. Il ne man-
quait plus que la signature du ministre et
celle de la compagnie pour compléter la
chose. Si cette signature n’a pas été appo-
sée a l'acte, c’est qu’il fallait au ministre
P’autorisation du Parlement. Il s’apprétait
4 D’obtenir et, au mois de juillet dernier, il
faisait mettre au ‘“Feuilleton” une résolu-
tion l’autorisant 4 présenter un projet de loi
qui devait assurer la ratification du marché
cenelu avee la compagnie des houilles. La
Chambre approuva cette résolution, mais,
par suite de la dissolution de ce Parlement
la loi ne put étre votée. La chose en était
14 quand mon honorable ami prit la direc-
tion des affaires, et c’est & lui que je de-
mande aujourd’hui de prendre des mesures
4 ce sujet. Ce n’est pas 1a un de ces cas
pour lesquels, en grand nombre, on est ve-
nu le solliciter de la part des propriétaires
de quelque autre embranchement dans les
différentes provinces. Dans ces autres cas,
le désir des intéressés est de vendre au
Gouvernement et de recevoir une certaine
somme comme prix d’achat ou comme loyer
qu' servira & payer l’intérét des obligations
ou des dettes. Cette convention dont je par-
Ie.n’implique rien de semblable. Il est de
fait que primitivement la compagnie des
houilles ne songeait pas a la chose et ’idée
est venue entidrement du public qui était
intéressé au fonctionnement de la ligne.
Mon honorable ami, peut se charger .de ce
chemin de fer et donner au public, sans
qu’il en cofite un sou au pays, une common-
dité qu’il n’a jamais eu dans le passé.

Si 'on songe que cette voie est 14 en
quelque sorte & leur disposition, il est
étrange que les habitants de Thorburn et
des campagnes environnantes aient & faire
en voiture ce trajet de six milles le long
d’une voie ferrée ou il leur est impossible
d’obtenir que l'on fasse circuler des trains.

M. STANFIELD: Ils ont des tramways,
n’est-ce pas?

M. MACDONALD: Non, ils n’en ont
pas. Les tramways ne montent pas dans
cette direction; mais ils se rendent & Stel-
larton, a4 Trenton, & New-Glasgow et a
Westville. Thorburn est située a six mil-
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les ‘de New-Glasgow, dans une autre direc-
Ce probleme est de solution facile
pour le ministre. Il lui serait néanmoins
nécessaire de présenter un projet de loi qui
I’autorise & traiter de la chose avec la
compagnie. Sur mes instances, ’ex-mi-
nistre des Chemins de fer avait, I’automne
dernier, établi un service provisoire en at-
tendant le vote de la loi. Ce service a été
interrompu au mois de novembre, et, de-
puis, le public a été privé de ses commu-
nications par chemin de fer. Je dois dire
au ministre qu'a cet égard, il se donne
bien peu de mal pour nous de la Nouvelle-
Ecosse. Il a interrompu la construction
des lignes d’embranchement que 1’on avait
décidé d’établir. Il ne nous donne méme
pas une subvention pour nos chemins de
fer, quoique toutes les autres provinces du
Dominion soient traitées avec la plus
grande prodigalité dans les résolutions dont
il a été donné avis. Je m’étonne que le
premier ministre, qui représente un des
colleges de la Nouvelle-Ecosse...

M. COCHRANE: Il y a une subvention
pour cette province.

M. MACDONALD: Oui, une ancienne
subvention renouvelée, pour un chemin de
fer faisant le service entre Liverpool et
Micton dans la circonscription de Queens-
et-Shelbourne. Un chemin de fer de trente
milles de long, et le Canadian-Northern
qui exploite une ligne sur la coéte refuse
obstinément de la continuer jusque-la, si
bien qu’a mon avis, ce chemin ne sera ja-
mais construit. C’a été la seule fois au
cours de la présente session que l’on a tenu
compte des réclamations de la Nouvelle-
Ecosse. Je suis surpris que le premier
ministre, qui devrait étre le représentant
attitré et le gardien des intéréts de notre
province, n’ait pas vu & ce que nous soyons
plus généreusement traités.

M. COCHRANE: Nous avons donné tout
ce qui nous a été demandé.

M. MACDONALD: Vous avez donné tout
ce qui vous a été demandé?

M. COCHRANE: Je veux dire en fait de
subventions.

M. MACDONALD: Si le ministre avait
voulu se montrer généreux, il aurait pu
laisser se construire les embranchements
que son prédécesseur avait résolu de cons-
truire. Il a mis tout cela de coté; et c’est
une bien pauvre excuse de dire qu’il n’ac-
corde de subventions qu’a ceux qui lui en
ont demandées. Si mon honorable ami
nous avait donné des communications par
chemin de fer dans les régions ot ’on avait
projeté de construire des embranchements
au moyen d’une aide & quelque compagnie,
s’il avait eu le courage de nous donner
sur-le-champ une communication avec les

REVISEE,
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lignes transcontinentales, il lui aurait été
assez facile d’y pourvoir.

Quoi qu’il en soit, voila quelle est notre
situation. Il n’est cependart pas trop
tard pour la présentation d’un projet de loi,
que la Chambre aurait le temps d’adopter
avant la prorogation. Si le ministre ne
veut pas faire voter une loi assurant l’exé-
cution de ce programme, que du moins il
se fasse autoriser a4 conclure ce marché
de maniére que la circulation s’établisse au
cours de ’année. Ceci ne comporte aucun
acte de la part du ministre, mais simple-
ment une étude de D’affaire et une décision
a prendre.

Comme je 1’ai déja fait observer, certains
députés oublient trop facilement, quand
nous parlons de projets de chemin de fer
pour les Provinces maritimes et de 1'état
de chose qui existe la-bas, que cette Cham-
bre a seule le droit d’autoriser une dépense
de fonds, et c’est pourquoi le ministre fera
bien, g’il veut se donner le temps d’étudier
la,ques«tion, de suivre mon conseil et de
présenter un projet de loi qui l’autorise &
prendre possession de cette ligne en tout
temps aux conditions qu’il jugera satisfai-
santes. S’il le fait, la gauche sera préte a
I’appuyer.

M. COCHRANE: 8i nous donnions le
méme service que l'année derniére, cela
suffirait-il? i

M. MACDONALD: Il existait dans le
temps une difficulté, qui n’a pas été résolue,
4 I’égard du droit que I’on peut avoir d’ex-
ploiter une ligne sans y avoir des titres.
Tout ce que je demande au ministre, c’est
de faire adopter une loi qui l’autorise a
cela. Si ensuite il ne juge pas a propos
d'agir, rien ne I’y oblige. 8’il survenait un
accident sur la voie, une collision, une
perte de vie, ’on pourrait en tenir le mi-
nistre responsable, faute par lui d’avoir
obtenu cette autorisation. Je {prierai fle
minisre d’avoir égard A ce que je viens de
lui dire. .

M. COCHRANE: Je n’aime pas a pro-
mettre de me charger d’un chemin de fer,
je ne veux rien dire qui ait 1’apparence
d’un blame pour mon prédécesseur, mais
je n’ai pu jusqua présent me décider a
conclure ce marché, bien que, tout derniére-
ment, une délégation soit venue me voir &
ce sujet. Je me propose cependant de
m’occuper de la chose aussitét que possi-
ble. Il a, je crois, été entendu entre le pre-
mier ministre et le chef de 1’opposition
qu’il ne serait présenté a cette session au-
cun nouveau projet de loi et je n’ai pas

suffisamment étudié cette affaire pour dé-.

cider ce que je ferais. Je n’ai cependant
aucune hésitation & promettre que nous
ferons tout ce qu’il est possible de faire
pour accommoder le public au cours de
1’été prochain en attendant qu’a 1’automne,
neus ayons décidé de ce que nous pourrons
faire a 1’égard de toutes ces lignes.

M. MACDONALD.,

M. MACDONALD: Je suis heureux de
voir que le ministre est disposé a envisager
les choses d’une manidre favorable; mais
il y a une question de droit qui va néces-
sairement se soulever. Le service que l’on
nous a fourni ’année derniére a consisté en
un train de voyageurs quatre fois par jour.
1i serait non moins nécessaire et non moins
important d’avoir des trains & marchandises
qui desserviraient les établissements situés
le long de la ligne. Je ne demande pas que
le ministre fasse voter une loi qui lui at-
tribue des droits qu’il n’a pas, mais je lui
demanderais de se faire autoriser & traiter
de cette affaire. Le ministre peut étre str
que je chercherais & obtenir du chef de ’op-
position qu’il facilite le vote d’un projet de
loi comme celui-la, s’il était présenté.

M. EMMERSON: A l’égard de cet item,
le ministre dit qu’il a par deux fois deman-
dé des soumissions et que, s’il n’en a accep-
té aucune c’est que toutes étaient trop éle-
vées. Il nous a dit ce qu’étaient les prix
des derniers soumissionnaires, mais il me
semble que nous avons droit a des rensei-
gnements sur les premiers, afin que, par la
comparaison, nous puissions nous former
une opinion. J’avais espéré que les rumeurs
qui ont circulé seraient sans fondement.
Ces rumeurs veulent que M. Sumner, appre-
nant au retour qu’une maison autre que la
sicnne avait droit & l’entreprise, ait immé
diatement adressé au ministre une dépéche
ou il se plaignait amdrement de la chose,
si bien que l’affaire a été suspendue. Je
ne me plaindrai pasde ce que M. Sumner
obtienne cette entreprise dés que l’on n’y
mettra pas de la partialité. Je sais que M.
Sumner est en état de faire convenablement
les choses. Bien que partisans de la présen-
te administration, puisqu’il s’est porté
candidat en 1908 contre moi, il a eu, pas
plus tard qu’il y a deux ans, une entrepri-
se assez assez dispendieuse a xécuter pour
moiméme, et j’ai été absolument content
de lui.

M. COCHRANE: Nous avons demandé de
nouvelles sbumissions.

M. EMMERSON: On nous éclairera donc
sur toute cette affaire. A titre de chaud
partisan du Gouvernement et de candidat
aux derniéres élections, M. Sumner, je le
sais, croyait avoir droit d’obtenir l’entre-
prise en question, & Moncton méme. Je ne
me plains pas de ce qu’il ait obtenu ces
travaux; mais les autres soumissionnaires
ont droit de connaitre les circonstances se
rattachant a cette affaire. Le département,
je lespeére, ne s’administre pas au bénéfice
de la clientéle politique. Nous poussons
déja les choses a l’exceés. Je vois qu’en
nommant un sous-comité, le comité des che-
mins de fer n’a pas choisi un seul député
de la gauche. Clest la premiére fois qu’il
sera dit, dans les annales parlementaires,
qu’on a nommé un sous-comité sans y faire
entrer un seul représentant de la minorité.
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Il s’agissait d'un comité sur le bill du
Grand-Trone, et & mes yeux, ce n’est
rien moins qu’une abomination ; et si on
tolere pareille chose au département des
Chemins de fer, on commet une injustice,
non seulement envers ce parti, mais envers
le Gouvernement et le pays lui-méme. Si
je signale la chose, c’est qu’il ne s’agit
point d’un fait isolé. Je suis bien aise que
le président du comité des chemins de fer
ne soit pas responsable du fait, vu qu’il
était absent. C’est & bon droit qu’on stig-
matise ce procédé.

M. LENNOX: Je ne suis pas au courant
de la question soulevée par I’honorable dé-
puté (M. Emmerson). Cet incident s’est
sans doute passé hier, alors que, comme on
I’a dit, j’étais forcément absent du comité.
Je ne suis pas au courant des faits, mais
c’est ainsi, je suppose, que les choses se
sont passées. J’ignore la raison de l’initia-
tive prise. Pour mon propre compte, j’ai
toujours fait abstraction de la politique, de-
puis que je siége au sein de ce comité. Je
donne a ce terme I’acceptation la plus lar-
ge...

M. EMMERSON: J’absous entiérement
mon collégue (M. Lennox).

M. LENNOX: Non seulement pour mon
propre compte, j’ai mis au rancart ’esprit
de parti, mais j’ai remarqué la méme atti-
tude chez les députés de la gauche. Le
comité fonctionne admirablement; tous les
députés qui en sont titulaires s’inspirent
des plus chers intéréts du comité et du
public. Aussi serait-ce avec le plus vif re-
gret que je verrais se produire le moindre
incident de nature & faire croire que nous
ne serions pas complétement désintéressés
de I’esprit de parti.

M. EMMERSON: Je dois ajouter qu’en
I’absence de I’honorable député (M. Lennox)
le député de Lincoln (M. Lancaster) rem-
plissait la fonction d’orateur suppléant.
On renvoya au comité un bill se rattachant
au Grand-Tronc et lorateur suppléant
déclara qu’il allait nommer un comité, en
gonfférence avec le ministre des Chemins

e fer.

M. COCHRANE: Il ne I’a pas fait.

M. EMMERSON: Il est possible qu’il
ne lait pas fait. Au surplus, il a nommé
un sous-comité, ou ne figure pas un
seul député de ’opposition. Si on entend
prendre pareille attitude, quand il s’agit
de projets de loi d’intérét privé, il me
semble que c’est pousser ’esprit de parti
a ses dernidres limites, et je pourrais
ajouter, jusqu’aux frontiéres mémes de la
criminalité.

M. STANFIELD: A-t-on signalé le fait
4 l’orateur suppléant?
M. EMMERSON: Il a fait les nomina-
tions. Je viens d’apprendre le fait.
1833

M. STANFIELD: A mon avis, la chose
n’a pas été faite intentionnellement.

M. EMMERSON: D’ordinaire, on choisit
la majorité des membres parmi les minis-
tériels et la minorité chez les députés de
la gauche. C’est 14 une pratique établie
de temps immémorial et nos annales par-
lementaires ne mentionnent pas une
dérogation a la régle.

M. LENNOX: Avec votre permission
encore une fois, je suggérerais que la dis-
cussion de cet incident soit ajournée jus-
qu’au retour du député de Lincoln (M.
Lancaster). Il aura sans doute de bonnes
et valides raisons a alléguer a 1’appui de
son attitude. Quand il s’agit de la nomi-
nation de sous-comités, et il y en un grand
nombre. Je me suis toujours efforcé unon
seulement de répartir les siéges entre les
deux partis, mais encore de nommer ceux
qui, au sein du comité, ont pris un vif
intérét a la question.

M. EMMERSON: Je n’ai pas un seul re-
proche & adresser & mon honorable collé-
gue (M. Lennox).

M. LENNOX: A mon avis, il serait pré-
férable d’ajourner ce débat jusqu’au
retour du député de Lincoln, alors qu’il
sera en lieu de discuter 1’affaire.

M. CARROLL: Pendant que nous discu-
tons ces crédits de I’Intercolonial, je désire
apneler I'attention du ministre sur certains
faits relatifs au comté du Cap-Breton-sud,
que j’ai I’honneur de représenter ici.
Lorsque la Chambre adopta, ’année der-
niére, la résolution en faveur de ’acquisi-
tion par I’'Etat des embranchements, il fut
entendu que la ligne entre Port-Hawkas-
bury ou Pointe-Tupper et la ville de Saint-
Pierre serait un embranchement de 1'Inter-
colonial, et que cet embranchement serait
prolongé jusqu’a Louisbourg,

Louisbourg est un des meilleurs ports
de I’Atlantique et il est ouvert toute 1’an-
née. J’ai, en outre, compris que le Gou-
vernement avait probablement I’intention
de prolonger la ligne jusqu’a la ville de
Sydney, le terminus Joriental actuel de
I'Intercolonial. On n’a rien fait, sur les
entrefaites, et le ministre des chemins de
fer (M. Cochrane) donne a entendre que
cette question des embranchements ne
viendra pas sur le tapis, cette session-ei,
mais sera mise & I’étude au cours de 1’66,
et que, 'automne prochain, on prendra
probablement une décision.

En outre, parait-il le Gouvernement se
prepose de n’acquérir que les embranche-
ments qui peuvent faire face a leurs dépen-
ses. En attendant, il y aurait peut-étre
moyen de solutionner la difficulté: Glace-
Bay, dont la population est de 20,000 dmes,
la ville Dominion, qui compte environ
5,000 4mes de fait tout le pays, de Sydney
4 Louishourg avec une population de 50.-
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000 4mes, n’ont presque pas de relations
avec I’Intercolonial, Il existe un chemin
de fer entre Sydmey et Glace-Bay, proprié-
té de la compagnie des houilléres Dominion.
Les marchands de Dominion, de Glace-Bay,
Port-Morien, Dominion n° 6 et de Louis-
bourg ont & payer presque double prix de
transport sur toutes les marchandises qu’ils
apportent dans ces villes.

Il leur faut payer a l'Intercolonial le
prix de transport des marchandises impor-
tées a Sydney, et un prix presque aussi éle-
vé au chemin de fer de la Dominion Coal
Company, de la & Louisbourg. Je ne
veux pas blamer & cet égard la_compagnie
du chemin de fer de Sydney et Louisbourg,
car il n’est que naturel que cette compagnie
cherche & bénéficier de ses transports. Mais
le ministre & mon avis, pourrait trouver le
moyen de solutionner le probléme. La com-
pagnie du chemin de fer de Sydney a Louis-
bourg, parait-il, ne tient guere & tramspor-
ter des voyageurs ou des marchandises;
elle ne s’occupe que du transport de la
houille; aussi, pour un chemin de fer de
cette étendue, il effectue, en une seule an-
née, autant de transports que tout au-
tre chemin de fer au Canada, et peut-étre
davantage. La plate-forme est excellente et
je tiens de certains experts que la plate-
forme de ce chemin de fer de Sydney a
Louisbourg ne le céde a aucune autre plate-
forme au pays. En traitant avec la com-
pagnie de houilldres Dominion & cet égard,
il pourrait se négocier entre le Gouverne-
ment et cette compagnie une convention
permettant de prolonger directement jusqu’a
Louisbourg I’Intercolonial qui desservirait
ainsi une population d’environ 50,000 dmes
qui, aujourd’hui est écrasée des prix de
transport excessifs tandis qu’au point de
vue du transport des voyageurs le chemin
de fer ne leur est guére utile. Si je ne me
trompe, ce chemin de fer a été subvention-
né par le Gouvernement fédéral. Je ne sau-
rais dire si la commission des chemins de
fer a juridiction sur ce chemin de fer,
quant a ’usage commun. Sans étre ici I’in-
terpréte autorisé de la compagnie de houil-
lares Dominion, je suis convaincu qu’elle
corsulterait ses propres intéréts en souscri-
vant aux avances du Gouvernement, si ces
avances tendaient & permettre aux trains
de I’Intercolonial de pénétrer dans Louis-
bourg.

A mon avis, ce serait une proposition
également lucrative pour I’Intercolonial.
En hiver, comme on nous 1’a dit ’autre
soir, le port de Sydney est fermé & la navi-
gation par les glaces, pendant, quelques mois
et il existe aujourd’hui un immense trafic
avee I'ile de Terre-Neuve, dont les indus-
tries commencent & prendre un important
développement. En réalité, la compagnie
de chemin de fer Reid a l'intention d’ins-
taller un service quotidien entre Sydney et

M. CARROLL.

Louisbourg, qui est son port d’hiver et
I’ile de Terre-Neuve. Tous les transports
de marchandises s’acheminent de ce coté
et si I'Intercolonial se prolongeait jusqu’a
Louisbourg, il pourrait capturer tous ces
transports ainsi que le trafic-voyageurs.
En méme temps, les populations de rcette
région en bénéficieraient grandement, tan-
dis que les marchands en retireraient de lu-
cratifs profits. Ce sera peut-étre ceuvre de
lcngue haleine; mais enfin le ministre et
le département ne sauraient trop se péné-
trer de l'urgence d’une initiative quelcon-
que en vue de remédier @ la pénible situa-
tion de ces populations. Ce sera je le ré-
pete, ceuvre de longue haleine, et advenant
que le Gouvernement n’ait pas la haute
main sur cette ligne et que le ministre ne
réussisse pas a effectuer de traité avec la
compagnie de ‘houilldres et des aciéries
Dominion touchant I'usage commun de
celte voie ferrée, 11 me semble qu’il devrait
étre possible d’atteindre ce but, d’autant
plus que ce chemin de fer a été fortement
subventionné par le Gouvernement fédéral.
Fuis, advenant I’insucces de ces tentatives,
ie le répete, i] faudrait aviser aux moyens
& prendre pour permettre aux populations
du voisinage de Glace-Bay et du Dominion
ae faire des raccordements avec le train du
matin de Sydney. Aujourd’hui, le citoyen
de Glace-Bay ou des régions miniéres au-
tour de Sydney qui veut prendre le train
du matin, doit quitter son domicile dans
la soirée puis se rendre & Sydney et y de-
meurer toute la nuit. A mon avis, il serait
possible de remédier & cette situation. Il
existe & un endroit portant le nom de
“hangdars pour wagons de Sydney et Glace-
Bay,” un croisement ou la ligne de tram-
ways de Glace-Bay pourrait se raccorder
avec le train d’Halifax quittant Sydney
dans la matinée, si on y établissait une
halte. Je prie le ministre de se rappeler
cu’on remédierait aux inconvénients qu’é-
prouve le public voyageur, en établissant
une voie latérale a cet endroit désigné com-
me ‘“hangars & wagons pour le chemin de
fer de Sydney et Glace-Bay”’, afin que les
voyageurs puissent effectuer le raccorde-
ment & cet endroit, sans quitter leur domi-
cile, la veille au soir.

En plus de ce grand avantage offert au
public voyageur, ce serait également trés
utile au commerce de cette localité, car ac-
tuellement les courriers doivent quitter cette
région dans la soirée afin d’étre a Sydney
assez tot pour l’express du matin qui se
dirige vers 1’'Ouest. Je demande au ministre
de prendre cela en considération. Natu-
rellement, nous espérons, quand il aura eu
le temps d’étudier la question des embran-
chements «que cette ligne de Saint-Pierre
sera annexée a I'Intercolonial et qu’elle sera
prolongée. Je crois qu’elle donnera des béné-
fices, parce que nous avons sa population,
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les marchandises et les ressources miné-
rales non encore exploitées dans cette partie
du pays. Mais en attendant, je voudrais
que le ministre ait ’obligeance d’examiner
cette question de donner le droit de passage
sur le Sydney et Louisbourg, et si cela prend
trop de temps, voudrait-il faire en sorte que
les trains de I’Intercolonial s’arrétent & l’en-
trepdt des wagons a Sydney, pour permettre
aux gens de la région miniére de pouvoir
prendre le train le matin et aussi pour que
la population de la région puisse avoir le
courrier le matin & Sydney afin de prendre
Pexpress de l'ouest pour Halifax.

M. MACDONALD: Je demanderai au mi-
nistre ou en est la demande qui a été faite,
je crois, pour transférer ’embranchement
comme on lappelle, plutét que la ligne,
entre Truro et Stellarton de sa division ac-
tuelle a ’'autre division?

M. COCHRANE: On a fait une enquéte,
mais il n’y a pas encore de rapport.

M. MACDONALD: Sera-t-il possible de
faire entendre non seulement les gens sur
la division de New-Glasgow et Oxford, mais
les protestations des propriétaires d’aciéries
de New-Glasgow.

M. COCHRANE: Tous les intéréts seront
entendus.

M. SINCLAIR: Inscrira-t-on un erédit au
budget supplémentaire pour un embranche-
ment de Sunnybrae & Guysborough.

M. COCHRANE: Il y a un crédit pour un
tracé. J’ai déja dit deux fois & I’honorable
député que nous avions I’intention d’étu-
dier D’affaire 1’été prochain.

M. SINCLAIR: Je dirai au ministre que
le tracé est presque fini. :

éM. COCHRANE: L’entreprise a été don-
née.

M. SINCLAIR: Le gouvernement pro-
vincial et deux compagnies qui ont proje-
té de construire cette ligne, ont dépensé
beaucoup d’argent pour détourner le
tracé. J’apprends que le tracé est établi
depuis Guysborough jusqu’a Melrose dans
le district de Sainte-Marie et depuis la
croisée des routes de Country-Harbour,
aux quais de Country-Harbour. Le tracé
a été aussi fait, et je présume que 12
ministre en a les plans, de Melrose a
Sunnybrae et par la riviére East & Sainte-
Marie. Le seul trongon qui n’a pas été
établi est celui de Melrose par la riviere
West a4 Sunnybrae.

Les arpenteurs travaillaient sur ce tron-
¢on au moment ou mon honorable ami
est entré en fonction et si on avait conti-
nué les travaux on les aurait achevés avant
aujourd’hui. Je regrette que le ministre
n’ait pas cru devoir introduire & nouveau le
crédit de $1,000,000 qui avait été inscrit
au budget par P’ex-gouvernement pour

construire cet embranchement. Au mo-
ment ou, durant la présente session, nous
avons discuté cette question, le ministre
a donné certaines excuses pour ne pas
construire cette ligne et ces excuses sont
maintenues, il ne construira pas du tout
la ligne. Il a dit que si la ligne ne payait
par ses dépenses d’exploitation, et les
intéréts sur le capital il ne se sentirait
pas libre de recommander sa construction.
J’ai dit qu’il n’était pas raisonnable de
s'attendre & ce qu'une ligne de ce genre
paye ses dépenses d’exploitation et l'inté-
rét sur le capital des le début et que peu
de lignes au Canada avaient pu le faire
sans attendre quelques années aprés la
construction. Il donna comme autre ex-
cuse la question du tracé. Il ne doit pas
trop s’inquiéter a ce sujet. Le systéme
de I’'ex-gouvernement était que I’ingénieur
devait choisir le meilleur tracé et comme
représentant de cette région, je serais
heureux d’accepter la décision des ingé- .
nieurs pourvu qu’ils établissent le tracé
le plus de niveau possible et le plus court.
Les ingénieurs s’en occupaient lorsque mon
honorable ami les a destitués il y a quel-
ques mois. Quand wune délégation de la
Nouvelle-Ecosse a rendu visite au ministre
—elle comprenait des hommes influents de
son parti—je crois qu’il a dit qu’a moins
quw'on ne garantit que dix chargements de
poisson frais seraient expédiés chaque jour
au marché de Montréal, il n’entreprendrait
pas la construction de la ligne.

J’ai alors fait remarquer que le marché
de Montréal et celui de Québec avec les
autres situés sur la route ne pourraient pas
consommer la moitié de ces dix wagons
dans un jour, de sorte que cette excuse est
également déraisonnable.

Je regrette que le premier ministre ne
soit pas ici, car il s’est prononcé énergique-
ment en faveur de la construction de cette
ligne quand il a parcouru mon comté avant
I’élection pour s’efforcer de recueillir les
voix des habitants de Guysborough en fa-
veur de M. Rowlings, le candidat conser-
vateur. Il a dit:

La population du comté d"Halifax, comme
celle du comté de Guysborough et des autres
comtés de la Nouvelle-Ecosse dont on a parlé,
ont de bonnes raisons, il me semble, de se
plaindre que leurs intéréts, relativement au
développement des chemins de fer, n’ont pas
été tres soignés dans le passé. Et cest sur-
tout vrai pour les quatorze années dernieres,
quand les cofires du pays étaient pleins & dé-
border comme s’en vantent nos honorables
adversaires et quand de grands projets de dé-
veloppements ont été emtrepris. Le ministre
des Chemins de fer et Canaux déclare que de
grands projets ont été entrepris et le sont
encore aujourd’hui. Je me dirai qu’un mot
4 ce propos. Si les ressources et les revenus
de ce pays sont assez grands pour construire
1,400 milles de chemin de fer a travers des ré-
gions en réalité inhabitées, entre la ville de
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Québec et celle de Winnipeg (Grand-Tronec-
Pacifique), il me semhble qu’il y a de bonnes
raisons de se plaindre de la part de la popula-
tion d’au moins une demi-douzaine de comté
de la Nouvelle-Ecosse, si 1’Intercolonial n’a
pas contribué au développement de ces comtés.

Le “Times” de Guysborough, en commen-
tant ce discours s’est exprimé ainsi:

I1 résulte de ces paroles que les électeurs du
comté de Guysborough auront tout a gagner
en donnant leur appui & un homme qui est
animé de ces intentions, pour qu’il soit pre-
mier ministre du Canada & la premiere oc-
casion. M. Borden connait personnellement
nos besoins dans Guysborough. On ne t
pas en dire autant du chef actuel du gg::l-
vernement qui n’a jamais de sa vie.visité le
comté de Guyshorough.

Quels sont les faits? Sir Wilfrid Laurier
qui n’a jamais de sa vie visité le comté de
Guysborough a inserit au budget de l’an
dernier $1,000,000 pour la construction de
cette ligne.

M. COCHRANE: Il a mis quinze ans
peur le faire.

M. SINCLAIR: Et M. Borden, qui vit
dans le voisinage de Guysborough et qui
est lui-méme un néo-écossais, qui a parcou-
ru le comté et connait les besoins de sa
pcpulation, a passé sa plume sur le million
de dollars et I’a fait disparaitre du budget.
Le premier ministre a attiré ’attention sur
les coffres du pays qui débordaient 1’an der-
nier. Ils n’étaient pas aussi pleins qu’ils le
sont maintenant, si nous devons en croire la
déclaration du ministre des Finances. Le
surplus est beaucoup plus grand qu’il ne
’était au moment ou le premier ministre
actuel a fait cette déclaration. Il a dit que
de grands projets avaient été entrepris. Y
a-t-il jamais eu une époque dans l’histoire
du Canada ou les projets qui ont été entre-
pris aient été aussi nombreux qu’ils le fu-
rent ces derniéres semaines? Consultez la
liste des subventions que mon honorable
ami a "intention de nous demander de voter
dans quelques jours, elles sont extraordinai-
res, quelques-unes sont tout a fait inexpli-
cables. Prenez par exemple la subvention
a la province d’Ontario pour la ligne de
North-Bay a Cochrane. Pourquoi le Gou-
vernement subventionne-t-il cette ligne?

M. COCHRANE: Pourquoi peas?

M. SINCLAIR: Je comprends que des
subventions sont données aux chemins de
fer pour leur construction, et que si un
chemin de fer peut étre construit sans sub-
vention, si I’entreprise est si bonne...

M. COCHRANE: Je consens volontiers
a4 donner a votre gouvernement la méme
subvention, s’il veut construire la ligne
dont vous parlez:

M. SINCLAIR: Cela vaut quelque chose.

M. SINCLAIR.

M. COCHRANE: Ou i tout autre gou-
vernement provincial. Ce sera mon pro-
gramme.

M. SINCLAIR: Je dis que le motif qui a
fait donner dans ce pays des subventions
aux chemins de fer avait pour but d’en-
courager leur construction, mais ici nous
avons l’exemple d’un chemin de fer qui est
déja construit, qui traverse une région riche,
qui est une entreprise donnant des bénéfi-
ces et que l’an dernier a payé ses frais
d’exploitation et 1’intérét sur les obliga-
tions qui ont servi a le construire et qui a
versé en outre une forte somme au trésor
de la province d’Ontario.

M. COCHRANE: Il n’a rien fait de cela.
M. SINCLAIR: N’est-ce pas vrai?
M. COCHRANE: Non.

M. SINCLAIR: Alors je prends note de
la correction. Peut-étre que mon honora-
ble ami nouws dira la vérité a ce propos.
On remarquera dans tous les cas que c’est
tne bonne entreprise et qu’il n’y a aucun
besoin de donner une subvention & la pro-
vince d’Ontario a propos de cette ligne.

M. BLAIN: Mon honorable ami y est-il
opposé?

M. SINCLAIR: Certainement j’y suis
opposé; je ne pense pas qu’elle puisse étre
justifiée, si I'on tient compte du fait qu’il y
a tant de localités au Canada ou il est im-
pcssible de construire les chemins de fer
récessaires pour développer le pays. C’est
sunplement faire un présent d’environ deux
millions de dollars a la plus richs province
du pays.

M. COCHRANE: C’est le programme du
Geuvernement de donner des subventions
aux chemins de fer.

M. SINCLAIR: Je wpourrais comprendre
que mon honorable ami donne une subven-
tion a wune province pour construire un
chemin de fer qui n’est pas construit, mais
voici un chemin de fer qui est déja cons-
truit et auquel on donne une subvention
aprés qu’il est devenu une affaire de rap-
ports.

Si le chemin de fer canadien du Pacifique
n’avait jamais regu de subvention et si
aprés avoir amassé des millions et étre
devenu, une des plus riches et des plus
puissantes compagnies du monde, venait
dire au Gouvernement: “Nous n’avons ja-
mais regu de subvention et par conséquent
vous devez nous en donner une’’, que pen-
serait-on de cette réclamation? Elle serait
cependant toute aussi raisonnable que la
proposition actuelle de donner une somme
¢n argent i la province d’Ontario.

Le Gouvernement actuel s’est montré trés
grénéreux envers certaines provinces. Il a
été trés large pour le Manitoba et il vient
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de donner la preuve de ses bonnes disposi-
tions & 1’égard de l’ile du Prince-Edouard.
Mais comment se fait-il que toutes les pro-
vinces auxquelles il est question de donner
des sommes considérables aient des gou-
vernements conservateurs? En sommes-nous
arrivés a ceci qu’'une province ne peut pas
s’attendre a étre traitée avec justice, si elle
n’a pas un gouveruement appartenant au
méme parti politique que le Gouvernement
d’Ottawa?

M. SUTHERLAND: L’honorable député
considere-t-il qunz !'on rendait justice a la
province d’Ontario en lui refusant cette
subvention, bien que cette province ait con-
tribué pour sa bonne part a la construction
des chemins de fer du Canada?

M. SINCLAIR: Jamais un gouvernement
libéral n’a eu pour politique de donner des
subventions a un gouvernement provineial
pour la construction de chemins de fer.

M. CROTHERS: Je demande pardon &
mon honorable ami; le Gouvernement a
accordé $12,000 par mille pour un chemin de
for entze Montréal et Ottawa.

M. MACDONALD: Quand cela?
M. COCHRANE: Il y a plusieurs années

M. SINCLAIR: Ce chemin n’a pas été
construit par la province, mais par une com-
pagnie; l’ancien gouvernement avait pour
principe qu’il n’était .pas sage d’encourager
les gouvernements provinciaux & s’engager
dans la construction de chemins de fer. Ce
n’est pas pour faire une distinction au dé-
triment d’Ontario que cette politique a été
adoptée et nos honorables amis de la droite
n’ont pas méme la consolation de pouvoir
dire que c’était pour ne pas rendre justice
aux conservateurs, puisque la province
d’Ontario avait un gouvernement libéral,
quand le gouvernemen} libéral d’Ottawa lui
a refusé une subvention.

M. MORPHY : L’honorable député s’oppo-
se-t-il a4 ce que le Gouvernement accorde
une subvention de $6,400 par mille pour
un chemin de fer qui traverse son comté?

M. SINCLAIR: Certainement que non.
C’est une regle établie que le Gouverne-
ment fédéral doit subventionner les che-
mins de fer comme celui-la. L’ancien gou-
vernement a voté une subvention pour un
chemin de fer dans mon comté, mais on n’a
pu trouver une compagnie pour le cons-
truire. C’est alors que l’ancien gouverne-
ment fit connaitre sa politique J’acquérir
des embranchements; c’est une excellente
politique pour toutes ces lignes tributaires
de D’Intercolonial. C’st une affaire tout &
fait étrangeére a la politique.

Plusieurs DEPUTES: Oh! oh!

M. SINCLAIR: Le comté que je représen-
te a autant de droits 4 une subvention que

celui que représente le trés honorable pre-
mier ministre, ¢’est pourquoi je dis que ce
n’est pas une affaire politique. Quand 1’an-
cien gouvernement fut saisi de cette ques-
tion, le ministre des chemins de fer d’alors
avait 1’esprit assez large pour ne pas i8’in-
quiéter de savoir si le comté était représenté
par un conservateur ou un libéral. Il exa-
mina la carte, et constata que pour donner
des moyens de communication a une popu-
lation de 400,000 4mes, sur un territoire de
250 milles, il fallait construire deux em-
branchements. Il en mit un dans le comté
d’Halifax, représenté par le trés honorable
premier ministre et M. Crosby; il ne s’est
pas demandé s’ils étaient libéraux ou con-
servateurs; 'autre fut situé dans le comté
de Guysborough et je ne crains pas de dire
devant tous les représentants de la Nou-
velle-Ecosse qui m’entendent, qu’an point
de wvue financier, c’était une entreprise
beaucoup plus certaine de construire une
voie ferrée a travers le comté de Guysho-
rough que de construirte un chemin de
fer qui va aboutir dans la foret, dans le
comté d’Halifax. Personne n’osera dire le
contraire.

Mais que fait le ministre des Chemins de
fer actuel? Il constate que I’ancien gouver-
nement avait affecté un million de dollars
a la construction de chacun de ces deux
embranchements et, d’'un coup de plume,
il supprime celui du comté de Guysborough,
uniquement parce que ce comté a élu un
libéral & la derniére élection. C’est la seuld
raison et le ministre ferait aussi bien de¢
I’avouer.

M. COCHRANE: C’est absolument faux

M. SINCLAIR: Je ne vois pas d’autre
raison, et si le ministre en a une autre,
j’espére qu’il nous la donnera. Certaines
parties du comté d’Halifax sont suffisam-
ment pourvues de chemins de fer. J’ad-
mets que la partie est a besoin d’étre dé-
veloppée; j’ai déja voté pour qu’elle le soit
et je voterai encore. Mais pourquoi le mi-
nistre des Chemins de fer traite-t-il le com-
té de Guysborough autrement que le comté
d’Halifax? Est-ce parce que le comté d’Ha-

' lifax est représenté par le premier ministre?

Un verset de la bible dit:

Il sera donné & celui qui possede déja et a
celui qui mne posséde pas sera enlevé méme le
peu qu’il a.

Il me serait facile de paraphraser ce texte
et de dire:

Il sera donné a celui qui possdde des in-
fluences politiques et & celui qui n’en posséde
pas, il sera enlevé méme le peu qu’il a.

M. MACDONALD: Je félicite I’honorable
député de Guysborough (M. Sinclair) de la
maniére courageuse avec laquelle il a dé-
fendu les droits de son comté, mais je ne
crois pas qu’il réussisse a faire entendre
raison au ministre des chemins de fer. Ce
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dernier est parfaitement décidé & ne pas
construire ce chemin.

M. COCHRANE: Est-ce que cela vous fait
plaisir de le croire?

M. MACDONALD: En refusant de cons-
truire ce chemin de fer, le ministre ne mé-
contentera pas seulement I’honorable dé-
puté de Guysborough et moi, mais il mé-
contentera aussi bon nombre de conserva-
teurs. Le ‘“Free Lance’, lorgane con-
servateur de Westville, parlant de cette
question dit:

La Nouvelle-Ecosse a été traitée avec arro-
gance par le passé et elle a été assez long-
temps tenue en tutelle par les politiciens aux
longues oreilles de 1’Ontario. Nous voulons
qu’a lavenir, nos titres soient reconnus et
qu’on nous accorde notre jutse part des cré-
dits affectés & la construction des cheming de
fer. Si ’honorable R. L. Borden veut conso-
lider sa position dans sa propre province, il
ne pourra le faire, dams cette partie du pays,
qu’en commencgant sans retard la construc-
tion du chemin de de Guysborough.

Voici un ami des ministres qui ne prend

pas de détours pour leur dire ce qui en est.
On se rend compte dans la Nouvelle-Ecosse
que le ministre des chemins de fer joue
avec cette affaire; que l’ancien gouverne-
ment, aprés avoir demandé des soumissions,
a adjugé l’entreprise 4 un entrepreneur li-
béral dont il faut se débarrasser.
.+ Je suppose que le ministre, lorsqu’il dit
qu’il ne construira pas ce chemin. sous-en-
tend que, lorsqu’il aura un entrepreneur a
son gout et que toutes ses petites affaireg
seront arrangées, il fera quelque chose. §’il
voulait seulement nous le dire, nous sau-
rions a quoi mous en tenir. J’espére cepen-
dant qu’il s’arrangera pour contenter I’au-
teur de I’article que je viens de citer. Quoi-
qu’il en soit, rien n’a été fait et il faudra
attendre a la prochaine session. Si alors,
I’honorable ministre des chemins de fer est
de bonne humeur et Téussit & arranger ses
petites affaires, il fera peut-étre quelque
chose.

M. COCHRANE: Est-il juste de dire “ses
petites affaires’?

M. MACDONALD: Mon honorable ami
n’est pas ministre des chemins de fer depuis
assez longtemps pour que nous sachions s’il
est homme d’affaires ou non. Nous le ver-
rons a ’ceuvre I’an prochain.

Il a arrété des travaux considérables
dans la Nouvelle-Ecosse qui avaient été
commencés par le parti libéral, pour les-
quels des soumissions avaient ét4 deman-
dées et acceptées, aprés que ’entreprise et
été adjugée. L’honorable ministre n’avait
aucune raison plausible pour interrompre
ces travaux et il déclare maintenant que
rien ne sera fait cette année. Il y a dans
ses estimations budgétaires un crédit de
$80,000 pour payer les arpentages et les
travaux du génie qui ont été faits, et il

M. MACDONALD.

possede dans son département tout ce qu’il
faut pour déterminer le tracé de ce chemin;
malgré cela, il ne le construira pas du
moins cette année. Je le regrette pour
I’honorable député de Guysborough, pour le
rédacteur du “ Free Lance” et pour mes
électeurs. Ceux d’entre ces derniers qui
ont fait la folie de voter pour mon ad-
versaires comprendront que s’ils avaient
réussi dans leurs efforts, ils auraient com-
me représentant dans cette Chambre un
homme qui accepterait sans protester ce
refus du ministre de mnous donner un
chemin de fer. Je suis surpris de voir
les représentants ministériels de la Nou-
velle-Ecosse, qui connaissent l’importance
de cette entreprise, laissent passer la
session sans qu’un seul dollar soit voté
pour ce chemin. De retour dans leurs
foyers, ils seront obligds de s’excuser
aupres de leurs électeurs.

M. RHODES: Ceux qui ne connaitraient
pas ’honorable député de Pictou et I’hono-
rable député de Guysborough pourraient
croire qu’ils sont trés indignés, a en juger
par le ton sur lequel ils parlent de cette
question des chemins de fer de la Nou-
velle-Heosse.  Examinons cependant les
faits tels qu’ils sont; et je dois dire en
passant que je me le céde & personne en
cette Chambre dans mon admiration pour
cette province et dans mon désir de faire
tout en mon pouvoir pour protéger ses in-
téréts. L’honorable député de Guysborough
était un des 18 députés libéraux de la
Nouvelle-Ecosse qui siégeaient dans cette
Chambre en 1904, alors que le_Parlement
fut appelé a voter des millions de dollars
pour construire le Transcontinental natio-
nal qui passait par toutes les provinces
sauf la Nouvelle-Ecosse, en faisant bien
entendu une exception de 1’ile du Prince-
Edouard qu’on ne peut atteindre avee un
chemin de fer transcontinental.

Ses collégues et lui-méme ont appuyé un
gouvernement qui a administré les affaires
du pays durant quinze longues années et
que les électeurs ont renvoyé du pouvoir
le 21 septembre dernier; les anciens minis-
tres n’avaient pas eu le temps d’ajouter
un seul mille de voie ferrée a celles qui
existaient dans la Nouvelle-Ecosse lors-
qu’ils étaient parvenus au timon des affai-
res, en tant qu’il s’agit de voie ferrée trans-
continentale. Done, 1’état de choses dont
nos adversaires se plaignent, est di entié-
rement a 1’apathie de I’administration qu’ils
ont appuyée, & tort ou a raison, de 1896
a 1911. Ceux-la qui connaissent ce qui se
produit aujourd’hui savent parfaitement
que le parti libéral s’est servi durant des
années du projet relatif a la construction
d’un chemin de fer & la Nouvelle-Ecosse,
chemin de fer connu en cette province sous
le nom de “chemin de fer de I’Est’”’, comme
d’un ballon politique. On aemployé ce moyen
a chacune des élections qui se sont faites
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dans le comté de Guysborough. Je dis sur
ma responsabilité de membre de cette
Chambre, que je ne crois pas que le minis-
tere libéral ait jamais entretenu sérieuse-
ment 1'idée de hater la construction de cette
voie ferrée. Je crois fermement qu’il ne
presserait pas la réalisation de cette pro-
messe s’il était au pouvoir aujourd’hui. Il
est vrai que les anciens ministres ont in-
vité la concurrence, mais c¢’était a la veille
d’une élection. On doit féliciter 1’honora-
ble ministre des Chemins de fer de ne pas
entreprendre la construction d'une wvoie
ferrée dont les intéressés ne pourront béné-
ficier avant plusieurs années a venir. Il se-
rait préférable pour le comté de Guysbo-
rough d’étre durant une année ou deux
privé d’un chemin de fer, si, aprés tout, on
y construisait une voie ferrée supérieure.
L’honorable ministre mérite des félicita-
tions pour ’attitude qu’il a prise. Si 1’état
de chose lui donné, ainsi que je l’espére,
raison d’entreprendre la construction de ce
chemin de fer, la population du comté de
Guysborough obtiendra enfin une certaine
justice, ce que le ministére libéral n’a pu
lui accorder. Je ne désire aucunement mé-
ler d’infimes questions politiques aux dé.
bats qui se poursuivent en cette Chambre,
mais, considérant 1’attitude que les hono-
r1ables membres de la gauche prennent au-
jourd’hui et qu’ils ont tenue dans d’autres
circonstances, je ne puis m’empécher d’ex-
poser au comité, en toute sincérité, 1’état
de choses qui existe réellement.

M. GRAHAM: Je regrette que I’honorable
député qui vient de reprendre son siége ait
jugé & propos, dans son enthousiasme. ..

M. RHODES: Il n’y a aucun enthousias-
me en cela.

M. GRAHAM: ...d’imputer bldme aux
motifs de ’ancienne administration et sur-
tout 4 ceux qui m’animaient d’accéder a
son désir et surtout & celui encore plus ur-
gent de son chef, maintenant le premier
ministre, qui me demandait de commencer
la construction de cette voie ferrée a la
Nouvelle-Ecosse. Mon honorable ami, qui,
d’ordinaire, discute avec calme, se rappel-
lera qu’a une session précédente du Parle-
ment, motion fut faite par 1’honorable dé-
député qui siege & mon coté, laquelle se rap-
portait a la construction de voies subsi-
diaires de I’Intercolonial dans les Provin-
ces maritimes. 8’il veut se donner le mal
de lire le rapport de cette discussion, il cons-
tatera qu’outre l’admirable discours pro-
noncé en cette circonstance par 1’honorable
représentant de Cap-Breton-ncrd (M. Mac-
donald), celui qui remplit aujourd’hui la
fonction de premier ministre, mais qui n’é-
tait alors que chef de la gauche, a prononcé
une harangue trés forte et qu’une des en-
treprises qu’il nous demandait de ‘commen-
cer sans retard aucun, c’était la construc-
tion de cette voie ferrée pour laquelle on

n’a pas pourvu aux estimations de cette
année.

M. RHODES: C’est parfait; j’approuve
moi-méme cette idée.

M. SINCLAIR: Comment I’honorable dé-
puté peut-il expliquer son attitude?

M. GRAHAM: Il m’a plutét bldmé en
cette occasion de ne pas poursuivre plus
rapidement les travaux. Si mon honorable
ami veut relire le débat qui s’est engagé
alors, il trouvera que dans ma réponse, je
discutais cette question en me plagant au
point de vue de l’intérét général, tandis
que le chef de la gauche, aujourd’hui le
premier ministre, réclamait a cors et a cris
qu’on devait commencer immédiatement cet
ouvrage. Me conformant au désir général
de cette Chambre, j’ai inscrit au budget les
crédits nécessaires a la construction de
deux divisions de ce chemin de fer afin de
ne former qu’un tout de ce dernier.

M. COCHRANE: Deux divisions
méme ligne?

M. GRAHAM: Nous les appelons deux
divisions, mon pas d’une méme ligne, mais
qui peuvent desservir un territoire commun
lorsqu’elles seront terminées. Mon hono-
rable ami (M. Rhodes) laisse entendre que
je n’avais pas 'intention de commencer cet
ouvrage, ce qui, je l’affirme, est entiére-
ment erroné.

M. RHODES: Si on me le permet, je veux
rappeler les faits exacts, au contraire de
ce que l'honorable député a fait. Je n’ai
pas dit que le Gouvernement ne commence-
rait pas les travaux. J’ai affirmé—et je
crois que les Débats me donneront demain
raison—que l’ancien gouvernement ne se
proposait pas de poursuivre ces travaux
avec autant de rapidité a ce temps-la.

M. GRAHAM: Les paroles de mon hono-
rable ami m’ont porté a croire que le Gou-
vernement ne se proposait pas sérieusement
de poursuivre ces travaux.

M. RHODES: Non, j’ai dit a ce temps-la.

M. GRAHAM: Je puis Iui affirmer que
nous aurions poursuivi les travaux sans
interruption aucune, grdce aux crédits que
cette Chambre avait votés et qu’il n’y
aurait pas eu de retard dans 1’adjudication
de D’entreprisze; de cette fagon nous au-
rions construit ces deux lignes subsidiai-
res au fur et & mesure que les.rapports
des ingénieurs chargés de faire les levés,
nous auraient permis d’exécuter ce travail.
Il y avait une partie de cette ligne au
sujet de laquelle nos ingénieurs ne tom-
baient pas d’accord. Il aurait fallu, avant
tout, régler cette question. Quant a l’au-
tre partie de cette voie qui ne donnait pas
lieu & divergence d’opinion, le ministre
aurait certainement permis qu'on com-
mengat louvrage; quant aux levés nous

d’une
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possédions au sujet de cette ligne autant
de renseignements qu’on peut en exiger
dans le cas de celle qui avait été la raison
du crédit porté au budget, ou 4a peu
prés—au moins quant a la partie de cette
voie a laquelle je fais allusion.

La Chambre ne devrait, pas discuter
cette question de lignes suhkidiaires en se
plagant au point de vue des partis. C’est
14 ce que je me suis efforcé de faire et les
observations que se permettait le tres hono-
rable premier ministre d’aujourd’hui, lors-
qu’il était chef de la gauche, ont tout autant
de poids a mon estime qu’a celle des
partisans de 1’ancienne administration.
Pourquoi n’en serait-il pas ainsi? Ce sont
12 propositions d’affaires que Il'on ne
devrait pas traiter comme s’il s’agissait
de propositions politiques.

M. RHODES: Trés bien!trés bien!

M. GRAHAM: Conformément au pro-
jet de résolution urgent déposé par I’ho-
norable député dont le siége se trouve en
arriere du mien et que tous les représen-
tants des Provinces maritimes ont appuye
avec tant de vigueur, en préparant les
crédits destinés aux premiers travaux de
ces lignes subsidiaires, j’ai pourvu a la
construction d’une de ces lignes qui tra-
versait le comté que représentait alors le
trés honorable chef de la gauche, voie
qui se prolongeait dans le comté de Guys-
borough auquel le chef de l'opposition
d’alors avait tout spécialement fait allu-
sion, pronant en méme temps les avantages
de ce port splendide qu’'on connait sous le
nom de Country-Harbour.

M. COCHRANE: 8i les levés ne diffé-
raient pas dans les deux cas, pourquoi
mon honorable ami n’a-t-il pas construit
ces deux lignes subsidiaires?

M. GRAHAM: J’ai déja dit que les levés,
quant & une partie de la ligne, étaient tout
aussi complets que pouvaient l’étre ceux
de l’autre, mais qu’il restait une partie
qui prétait a divergence d’opinion, et que
I’entreprise de cette derniére partie ne pou-
vait étre adjugée que lorsque cette diver-
gence d’opinion aurait été réglée.

Quant a l’autre partie, il n’y avait pas
de raison qui pat nous empécher de com-
mencer les travaux. Quant aux lignes
subsidiaires, il est bien beau, pour nous qui
Labitons certaines parties du Canada, de
ncus croiser les bras nous contentant de
dire: On ne devrait construire de chemin
de fer, ni de ligne subsidiaire que dans les
endroits ou ces entreprises rapportent des
bénéfices.”” On peut appeler cela se placer
au point de vue des affaires, mais cela n’est
pas avantageux a toutes les parties du Ca-
nada. Si le gouvernement de 1’Ontario des
anciens jours en était arrivé & la conclu-
sion de ne construire de voie ferréde que
dans les endroits ou il était certain de re-

M. GRAHAM.

tirer des bénéfices de l’exploitation d’une
voie ferrée, jamais il n’aurait entrepris et
mené a bonne fin la construction du che-
min de fer du Témiscamingue au nord
d’Ontario. Il était vrai, lorsqu'on a
cengu 'idée de la construction d’une voie
ferrée dans cette partie de 1’Ontario qu’on
ne trouvait dans cette dernidre quelque
chose qui pht laisser soupconner les ri-
chesses qu’on y a découvertes depuis; en
vérité, les amis des honorables membres
de la droite ont proclamé & l’origine qu’il
ne fallait pas construire cette voie ferrée.
On avait en vue plutdét 'ouverture de cette
“zone de glaise,”’ ainsi que l’on qualifiait
cette partie de 1’Ontario, mais on ignorait
les richesses illimitées que cette région
renfermait et que l’on a exploitées depuis.
De nouveau, je dis que si le gouvernement
qui présidait alors aux destinées de 1’0On-
tario avait attendu jusqu’a étre parfaite-
ment convaincu que ce chemin de fér ac-
querrait une valeur aussi {mmense, jamais
i. n’aurait exécuté cet ouvrage. Quand il
s’agit du moyen de transport, soit par terre,
soit par eau, on a raison d’affirmer que ces
entreprises créent leur propre trafic, s’il
peut en exister un dans le cas des produits
naturels ou industriels, toutes choses qui
finissent par acquitter, et au dela, les frais
de construetion et les dépenses d’exploita-
tion.

Revenons-en aux lignes subsidiaires qu’on
trouve dans les Provinces maritimes.
Cette question importe grandement, certes.
§’il fallait que le Gouvernement dit qu’il
ne faudrait pas construire de lignes subsi-
diaires, ou qu’on devrait cesser l’exploita-
tion de celles qui existent déja, si ces
ouvrages d’utilité publique ne rapportaient
pas de bénéfices, on ne compterait pas beau-
coup de ces lignes dans les Provinces mari-
times et cela empécherait la construction
d’autres voies ferrées. Mais le Dominion du
Canada n’occupe-t-il pas une position qui
lui permette d’énvisager ’autre aspect de
ce probléeme et d’entretenir une autre opi-
nion 4 ce propos en vue du bien général
de la population? On a souvent dit et ré-
pété que l’Intercolonial ne rapportait pas
de bénéfices au Trésor. Il ne s’est trouvé per-
sonne qui contredit cette assertion. Cepen-
dant, monsieur 1’'Orateur, l’expérience que
j’ai aequise dans le cas de ’exploitation de
I'Intercolonial—experience qui s’est pour-
suivie durant ces derniéres années—me per-
met de dire que le Dominion du Canada
pcsseéde un actif avantageux et que ’Inter-
colonial nous a fourni un service qui n’est
pas inférieur & celui d’aucun autre chemin
de fer de notre pays, service dont notre po-
pu!ation a bénéficié. On dit souvent que la
riche province de 1’Ontario a payé trop
d’argent & seule fin d’assurer ’exploitation
de I’Intercolonial.

J’entretiens une opinion toute autre. Re-
présentant 1'une des divisions de la province
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de I’Ontario, je dis qu’au cours des années
derniéres, depuis la Confédération, nulle
province n’a retiré plus que 1’Ontario bé-
néfice indirect de l'exploitation de 1’Inter-
colonial. Ce chemin de fer a servi au trans-
port de nos marchandises de 1I’Est a 1’'Ouest
et au transport des articles des Provinces
maritimes a 1’Ouest; nous qui habitons
I’Ontario avons joui au moins de l’avanta-
ge de l’abaissement des tarifs de transport,
non seulement dans le cas de !’Intercolo-
nial, mais encore dans celui de toute autre
voie ferrée, tout cela, parce que 1’Interco-
lonial existait en qualité de chemin de fer
de I’Etat. Aprés avoir longuement débattu
avec moi-méme ce sujet, j’en suis venu a la
conclusion gque j’énonce et que je recom-
mande a ’é¢tude de mon sueccesseur pour ce
qu’elle vaut.

En discutant cette question d’embranche-
ment—c’est-a-dire pour construction, loca-
tion ou achat—la premiere chose devrait
étre d’accommoder ceux qui se sont établis
la ou il n’y a aucun service de chemin de
fer. Il v a actuellement dans les Provin-
ces maritimes des chemins de fer qui sont
a la veille de suspendre leurs opérations;
d’autres, qui étaient en activité, ont cessé
leurs opérations. Je considérerais comme
mon devoir de m’occuper d’abord de ceux-
la, avant ceux qui offrent un bon service
au public.

M. COCHRANE: Pourquoi n’avez-vous
pas fait cela quand vous étiez au pouvoir?

M. GRAHAM: Pourquoi nous avez-vous
empéché de faire ce que nous voulions.
Jessaie de discuter tout cela sans y mettre
aucun esprit politique, et j’espére que mon
exemple sera suivi par mon honorable ami,
car il me serait facile, si je le voulais, d’y
mettre un point de vue politique. Mais il
s’agit ici de l'intérét du public, et non pas
celui d’un parti politique. La question
soumise a la Chambre n’est pas de savoir
ce qui a ou n’a pas été fait. Je parlais de
ce que devrait étre, selon moi, ’attitude
du Gouvernement dans la discussion de
cette question d’embranchements. Durant
plusieurs mois, j’ai essayé d’en venir a un
arrangement grace auquel le plus grand
nombre de ces lignes, ou du moins un
grand nombre, auraient pu passer sous le
controle de I'Etat et étre exploitées par
I’Etat. Je le dis franchement, mon pas
que j’aie cru que I’Etat ou 1’Intercolonial,
du moins pour le présent, en auraient tiré
avantage. Mais, en réalité, le projet se
recommande aussi par des bénéfices possi-
bles. L’Intercolonial pourrait peut-étre,
pour le présent, n’en retirer aucun profit,
en nous placant au point de vue des af-
faires; mais il y a l’autre point de vue a
considérer, et ce serait le cas de se deman-
der ce que perdrait ’Intercolonial en lais-
sant d’autres lignes de chemins de fer s’em-
parer des ces embranchements.

En effet, tot ou tard, ces embranche-
ments seront absorbés par quelque chemin
de fer dans les Provinces maritimes et
dans Québec. Et si nous voulons que 1'In-
tercolonial garde le trafic qu’il possede, il
ne faut pas permettre aux autres chemins
de fer de prendre possession des embran-
chements. Mais c’est la s’écarter un peu
1u sujet.

Ce que je veux dire, et je ne saurais
trop insister la-dessus, c’est que, tout en
aidant & construire des chemins de fer dans
I’Ouest—et. nous faisons bien, car c’est no-
tre devoir de donner aux colons que nous
attirons en ce pays tous les chemins de fer
nécessaires—il ne faut pas oublier que dans
P’est du Canada il y a des groupes de popu-
lation qui, depuis plusieurs générations,
n’ont pas eu d’autre chemin de fer que la
grande ligne de I’'Intercolonial. Et, & moins
de permettre a4 d’autres chemins de fer de
venir prendre possession de ces embran-
chements et d’en construire d’autres, c’est
le devoir du Gouvernement de faire en sorte
que nos populations de I’Est aient a ce su-
jet toute I'accommodation désirable. que le
pays y trouve ou non matiére a bénéfice. Je
désire qu’il soit bien compris que mon opi-
nion est que le premier devoir du Gouverne-
ment est de donner au public les chemins
de fer qu’il lui faut. §’il y a la matiére a
bénéfice, tant mieux pour nous; mais la
considération d’un bénéfice a réaliser en
construisant ou affermant ces lignes de che-
mins de fer ne devrait venir qu’en second
lieu, et c’est surtout l’intérét public qui de-
vrait tout d’abord étre considéré.

M. MORPHY: Mon honorable ami ne
s’est pas expliqué clairement la-dessus, et
j’aimerais & savoir s’il s’oppose au paie-
ment d’une subvention de $6,400 par mille
au chemin de fer Témiscamingue au nord
d’Ontario.

M. GRAHAM: Quand nous en serons a la
discussion des subventions, j’aurai proba-
blement quelques observations a présenter
la-dessus, si, comme je ’espere, je suis alors
en Chambre. Je n’aimerais pas m’écarter du
sujet présentement en discussion plus que
je ne ’ai déja fait, ce qui, je 'avoue, m’a
déja mené assez loin. Mais du moins, j’ai
pris soin de ne pas aborder la discussion
des subventions, car c’est la un sujet au-
quel nous ne sommes pas encore arrivés.

M. McCURDY: L’honorable représen-
tant de Pictou (M. Macdonald) a exprimé
la surprise qu’il éprouvait de voir le mem-
bre de cette Chambre siégeant directement
en arriére du ministre des Chemins de fer
appuyer le Gouvernement dans sa politique
en matiére de construction de chemins de
fer dans la Nouvelle-Ecosse. En réponse a
cette observation je dirai que j’ai confiance
en ce que se propose de faire le Gouverne-
ment Borden pour le développement des
cheming de fer. Le point de vue politique
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auquel ont cru devoir se placer certains
membres de cette Chambre de ’autre coté,
en discutant cette question, ne m’intéresse
pas particulierement, mais je suis trés in-
téressé dans le développement de la pro-
vince de la Nouvelle-Ecosse, parce que je
crois que cette province vaut la peine
d’étre développée. Je suis absolument
en faveur des avis exprimés par quelques-
uns de ceux qui m’ont précédé, et dont
je me suis fait moi-méme I’écho, tendant a
exposer que l’Intercolonial, étant la seule
grande ligne fonctionnant dans la Nouvelle-
Ececsse, doit nécessairement pourvoir aux
besoins des districts avoisinants dans cette
province, car autrement ces districts n’au-
raient aucun service de chemins de fer.
Les lignes courtes et les petites compa-
gnies ne peuvent pas fonctionner avec
avantage. 8i les électeurs de la Nouvelle-
Ecosse ont élu, en 1904, une phalange com-
pacte de 18 libéraux pour appuyer la poli-
tique du Grand-Tronc-Pacifique, ce fut, je
crois, parce qu’ils étaient séduits par l’es-
pcir qu’on ne dirait plus de la Nouvelle-
Eccsse qu’elle était la seule province conti-
nentale qui ne serait pas servie par le che-
min de fer Transcontinental. La province
voulait & tout prix ce raccordement trans-
continental. Ces 18 libéraux siégérent du-
rant tout leur terme d’office, et cependant
rien ne fut fait. en ce qui concerne la Nou-
velle-Ecosse, pour donner satisfaction &
cette province.

M. McKENZIE: Mon honorable ami
ine permettra-t-il de lui poser une ques-
ion?

M. McCURDY: Dans un instant, oui.
L’honorable représentant de Renfrew-sud
(M. Graham) a pressé le Gouvernement
d’acquérir ces embranchements. Personne
n’ignore que durant le terme d’office de
I’administration précédente, cette adminis-
tration nous a laissé glisser entre les mains
€t a permis que fat englobé par une compa-
gnie privée l’embranré%ement qui avait le
plus de valeur dans la Nouvelle-Ecosse et
peut-étre aussi le seul qui était exploité
avec profit.

J’ai dit que le défunt gouvernement
n’avait pas construit de ‘chemin de fer
dans la Nouvelle-Ecosse. Certains contrats
furent signés en 1911, mais aucun chemin
de fer ne fut construit par 1’ex-zouverne-
ment fédéral. Ces messieurs ont occupé
le pouvoir durant quinze ans, et je suis sur-
pris que quelques membres de ce parti
maintenant en cette Chambre, sont préts a
déclarer que ce n’est que par coinci-
dence que, dans les deux ou trois mois
qui ont précédé le trépas du gouvernement
libéral de la Nouvelle-Ecosse, ’annonce a
étd faite que le gouvernement fédéral allait
enfin agir comme il aurait da faire bien des
années auparavant, ¢’est-a-dire commencer a

M. McCURDY.

censtruire des embranchements dans la.
Nouvelle-Ecosse.

J’ai la plus entitre confiance dans le
programme de Jfadministration actuelle.
Nous ne voulons pas trop nous héter—il
est quelquefois bon de se hater lentement.
On nous a exposé derniérement certains
développements et certains faits qui nous
font hésiter & nous jeter dans de grandes
dépenses en matitre de construction de
chemins de fer sans avoir au préalable
fait faire tous les levés topographiques né-
cessaires et avoir dressé les états estimatifs
voulus. La sagesse s’acquiert surtout par
expérience et il me semble que nous avons
payé assez cher ’expérience que nous avons
acquise pour la construction du Grand-
Tronc-Pacifique. Nous ferons bien de nous
en souvenir, et de nme pas trop nous héater
pour le développement futur de nos chemins
de fer. C’est ce qui me parait étre le cas, &
propos de ce dont se plaint 1’honorable re-
présentant de Guysborough (M. Sinclair)—
les renseignements ne sont pas suffisants,
les plans ne sont pas complets, et il serait
sage de ne pas nous lancer dans de grandes
dépenses avant de voir ou tout cela va
nous mener.

M. SINCLAIR: Mon honorable ami de!
Cumberland (M. Rhodes) a semblé indi-
quer qu’il y avait eu trop d’études topogra-
phiques sur l’embranchement pénétrant
dans le comté de Guysborough. -

Eh bien, sa proposition me semble étre
qu’il faut aller de I’avant et de faire dress’qr
d’autres plans. C’est le seul remede qu’il
nous donne. Il a dit que depuis vingt ans
ce chemin de fer projeté a été utilisé pour
amorcer les électeurs, et que des études to-
pographiques ont été faites de temps a au-
tre, et par conséquent, comme mnous som-
mes maintenant au pouvoir, nous allons
continuer ces levés topographiques, bien que
le Gouvernement soit en possession d’un
tracé pour lequel on demande de dépenser
la somme considérable de $85,000. Je dé-
sire faire remarquer de nouveau & 1’hono-
rable représentant de Cumberland que ce
tracé est terminé, je veux dire celui allant
de Sunnybrae et descendant la riviere de
I’Est jusqu’a 8t. Mary’s et Guysborogh, et
4 partir des Cross Roads de Country Har-
bour jusqu’aux eaux profondes de Country
Harbour. Je suppose que le Gouvernement
a déja un tracé complet de toute la ligne.
On a prétendu qu'une ligne plus courte
pourrait étre construite sur une courte dis-
tance le long de la riviéere West, et les in-
génieurs avaient commencé ce tracé et au-
raient pu terminer en peu de temps si on
leur avait permis de continuer. Mon hono-
rable ami de Queens-Shelburne a dit que
les renseignements n’étaient pas suffisants.
J’aimerais 4 lui demander si le Gouverne-
ment est mieux renseigné au sujet de 1’em-
branchement allant & Musquodoboit. Je
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suppose que les renseignements sont les
mémes en un cas comme dans ’autre. Ils
ne peuvent avoir plus de renseignements
pour un chemin que pour un autre en ce
qui concerne le trafic, les affaires et les
frais de construction. Ils ont sur ces deux
lignes tous les renseignements qu’ils peu-
vent désirer; par conséquent, il ne saurait
y avoir aucune excuse de la sorte. En outre
le Gouvernement ne s’est pas montré aussi
prudent que mon honorable ami semble
croire. Il y a quelques semaines, le pre-
mier ministre, lors d’une élection locale
dans I'fle du Prince-Edouard, n’a pas atten-
du d’étre en possession de renseignements
mais annonga que le Gouvernement allait
construire un bateau-passeur aménagé pour
Tecevoir des wagons de chemin de fer. Je
crois pouvoir affirmer que le ministre ne
peut rien nous dire et ne peut pas nous
donner le moindre renseignement au sujet
du cotit de ce bateau-passeur et du cott de
P’élargissement des voies. Mais cela ne 1’a
pas empéché d’envoyer une dépéche au
parti conservateur dans I’tle du Prince-
Edouard.

M. COCHRANE: Je n’ai envoyé aucune
dépéche.

M. SINCLAIR: Le premier ministre a
envoyé cette dépéche. Si mon honorable
ami lui-méme éprouve plus de conten-
tement & apprendre que clest le premier
ministre qui a envoyé cette dépéche et non
pas le ministre des” Chemins de fer, il est
ll'bre de tirer de tout cela toute la satisfac-
tion qu’il voudra. Quand done on voulut
en faire aceroire aux gens de 1’ile du Prince-
E’dguard et leur offrir un cadeau pour les
décider & voter pour le parti conservateur...

Quelques VOIX: A l’ordre!

M. SINCLAIR: Leur offrir dans tous les
€as un encouragement.

M. RHODES: Je prends la parole sur une
question de réglement. L’honorable député
dit que le premier ministre a voulu leurrer
la population de I’ile du Prince-Edouard.
Cette remarque n’est pas parlementaire et
Thonorable député devrait la retirer.

M. SINCLAIR: Je me suis repris et j’ai
employé I’expression ‘“‘induire en erreur”,
Mais il semble—mon honorable ami ne le
mera pas—que cette dépéche a été envoyée
pour venir en aide au parti conservateur
dans la province de I'ile du Prince-Edouard.
Et elle a été envoyée sans qu’on et le moin.
dre renseignement, sans qu’on connfit le
cotuit, et méme sans qu’on sat si la construe-
tion de ces bacs transbordeurs était possi-
ble. Maintenant, mon honorable ami tient
son sérieux et nous déclare qu’aprés tous
ces arpentages au sujet du chemin de fer
de Guysborough, toutes ces recherches, il ne
serait pas sage de la part du Gouverr;em-en_t
de pousser I’entreprise, 4 moins qu’il n’ait
de plus amples renseignements.

Je dois dire que je regrette I’attitude que
ie représentant de Cumberland a prise. Il
a généralement bon caractére et je dois
avouer que je l’ai toujours cru attaché a
la Nouvelle-Ecosse. J’espére que je pourrai
encore le croire. Je regrette que ses anti-
pathies politiques l’aient entrainé si loin
Gqu’il n’a méme pas dit un bon mot en fa-
veur de l’extension du réseau des voies fer-
rées de la Nouvelle-Ecosse. -

M. RHODES: Mais, oui.

M. SINCLAIR: En tous cas, j’attendais
plus de lui. Je supposais qu’il appuierait
ce projet de toute son influence, et il en a
beaucoup auprés du Gouvernement actuel.
Je soutiens qu’il n’est guére raisonnable
d’accuser le parti auquel j’appartiens dans
la Nouvelle-Ecosse d’avoir approuvé il y a
quelques arnnées le projet du Grand-Tronec-
Pacifique parce qu’il ne se rend pas jusque
dans la Nouvelle-Ecosse, parce que le pro-
jet me comportait pas que le Grand-Tronc-
Pacifique, entre Moncton et Halifax, co-
toierait I’'Intercolonial. Est-ce la le repro-
che?

M. McCURDY : Non. J’ai dit que, pendant
quinze ans, ’ancien gouvernement n’a pas
censtruit de voie ferrée dans la Nouvelle-
Ecosse. La nouvelle administration ne peut
faire moins, et je serais trés désappointé
si elle ne fait pas beaucoup mieux a ce
sujet que celle qui ’a précédée, et si elle
ne comprend pas plus vite le changement
des conditions.

M. SINCLAIR: Je relevais un
représentant de Cumberland.

M. RHODES: Je répondrai a I’honorable
député. Le projet du premier ministre, lors-
qu’il était dans ’opposition, était de dou-
bier la voie de I’Intercolonial et de faire de
ce chemin de fer le trongon de l’est du
Transcontinental. Cela étant, toute la mar-
chandise qu’on espérait recevoir dans
I"Ouest se fat déversée dans la Nouvelle-
Fcosse ce qui aurait valu des millions a
I’Intercolonial. Mon honorable ami s’est
opposé a ce projet.

M. SINCLAIR: Je n’ai jamais voté con-
tre une double voie de I'Intercolonial. Le
Transcontinental n’existait pas alors.

M. RHODES: I1 était question de 1’éta-
blir.

M. SINCLAIR: Il était inutile de dou-
bier la voie de I’Intercolonial tant que ce
chemin de fer n’avait pas de trafic. Aprés
la construction du Transcontinental, il eit
été temps de doubler la voie de I’Intercolo-
nial. Mais mon honorable ami a laissé
entendre que je n’aurais pas d voter pour
le Transcontinental lorsque je 1’ai fait,
parce qu’il ne se rendait pas jusqu’a la
Nouvelle-Ecosse.

Je dois dire que le parti que mon hono-
rable ami appuie a amérement reproché i

propos du
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I'ancien gouvernement d’avoir construit un
chemin de fer de Québec a Moneton. Il
disait que ce projet était inutile parce qu’il
y avait déja un chemin de fer intercolonial,
et ce soir I’honorable député me reproche
de ne m'étre pas abstenu de voter pour le
Grand-Tronc-Pacifique parce qu’il ne se
rendait pas jusque dans la Nouvelle-Ecosse
—c’est ainsi que j’interpréte ses paroles.
Quant & l’établissement de chemins de
fer dans la Nouvelle-Ecosse, sous le régime
libéral, je m’inscris en faux contre les as-
sertions de I’honorable député. Tous sa-
vent que jusqu’a il y a un an ou deux les
deux partis étaient d’avis de favoriser la
construction des voies ferrées au moyen de
subventions. Ils croyaient qu’il ne serait
pas sage d’entreprendre de construire des
lignes subsidiaires de I’Intercolonial. L’an-
cien gouvernement conservateur ne l'a pas
fait; Pancien gouvernement libéral ne l'a
pas fait du tout. Les deux partis jugeaient
que ce projet était peu sage jusqu’a ce qu’il
fiit instamment recommandé il y a deux
ans a4 l’ancien ministére qui, aprés cer-
taines explications des représentants des
provinces maritimes, se rallia & 1’idée qu’il
était de bonne politique de construire ces

embranchements. Les idées doivent évo-
luer et lancien gouvernement accepta
Tidée.

Dés qu'elle fat acceptée, les choses mar-
cherent rondement. Cependant, jusqu’a
ce moment-la les deux partis étaient d’avis
de subventionner les chemins de fer et de
ne pas construire d’embranchements de
I’Intercolonial.

L’ancien gouvernement a généreuse-
ment subventionné les chemins de fer de la
Nouvelle-Ecosse; il en a subventionné
plusieurs qu’on n’a pas construits. Ceux
dont nous avons parlé ce soir, I’embranche-
ment de la vallée de la Musquodoboit,
Iembranchement du comté de Guysbo-
rough, ont tous deux re¢u des subventions
de l’ancien gouvernement, mais ces sub-
ventions n’ont pas assuré la construction
de ces voies ferrées.

Chaque fois qu’on a pu trouver une com-
pagnie pour établir un chemin de fer dans
la Nouvelle-Ecosse pendant les 15 années
du régime libéral, de généreuses subven-
tions ont été accordées et il s’est construit
un grand nombre de milles de voie ferrée
sous ce régimedla.

Je pourrais mentionner le chemin de fer
d’Inverness, le chemin de fer du comté de
Richmond, de Point-Tupper & Saint-Pierre,
le chemin de fer du Sud-Ouest, qui longe
toute la cote sud, le chemin de fer Mid-
land, en tout de 500 & 600 milles de voies
ferrées construites dans la Nouvelle-Ecosse
et subventionnées par l’ancien gouverne-
ment.

A entendre le discours de I’honorable dé-
puté, on croirait que l’ancien gouverne-
ment n’a rien fait pour développer la Nou-

M. SINCLAIR.

velle-Ecosse sous le rapport de la cons-
truction de chemins de fer. Je crains que
les tendances politiques de mon honorable
ami ne l’aient induit en erreur dans cette
affaire. L’ancien gouvernement a beau-
coup fait sous ce rapport et il a adopté un
projet de construction d’embranchements
qui fera plus de bien a la Nouvelle-Ecosse
et aux autres Provinces maritimes que tous
les événements du dernier quart de siécle,
si le ministere actuel remplit son program-
e,

M. RHODES: Connaissant 1’habileté ou
plutét ler mauvais penchant dont sont
doués quelques journaux des -Provinces
maritimes lorsqu’il s’agit de dénaturer le
sens des paroles des membres de la Cham-
bre quand elles sont reproduites par écrits
et répandues d’un bout & I’autre des com-
tés, je ne puis courir le risque de laisser
interpréter faussement les propos que je
tenais tant6ét, vu surtout que le représen-
tant de Guysborough n’a pas saisi le sens
d’un langage que je croyais clair.

D’abord, je me lui ai pas reproché d’a-
voir voté pour le projet du Transcontinen-
tal. J’approuvais la construction de ce
chemin de fer. Je ne m’attendais pas non
plus qu’il voterait contre ce projet parce
que la Nouvelle-Ecosse n’a.pas obtenu une
tranche de ce giteau. Telle n’était pas la
question. J’ai dit que le projet du chef de
Popposition, le premier ministre actuel,
était de relier l’Intercolonial au chemin
de fer projeté; en ce faisant, on aurait
doublé la voie et on I’aurait mise en meil-
leur état, ce qui aurait permis aux habi-
tants de la Nouvelle-Ecosse de s’unir au
reste du pays, grice & un chemin de fer
transcontinental national.

M. PUGSLEY: Est-ce que, dans l’in-
tention de l’ancien chef de I’opposition
(M. Borden), le Transcontinental, du coté
de l’est, ne devait pas s’arréter a North-
Bay?

M. RHODES: Pas du tout, si je com-
prends bien. L’idée était de le prolonger
jusqu’a Montréal ou il se serait raccordé a
I’Intercolonial. :

M. PUGSLEY: Il devait se raccorder
au Grand-Tronc a North-Bay.
M. RHODES: 11 devait se rendre jus-

qu’a Montréal. Mais il est inutile de dis-
cuter ce point qu’on peut aisément tran-
cher en examinant les archives. En tout
cas, le premier ministre actuel proposait
de doubler la voie de !’Intercolonial et
d’en faire un trongon du Transcontinental.
La Nouvelle-Ecosse aurait eu la chance
d’obtenir une partie du trafic du Transcon-
tinental, mais ce projet a été repoussé par
les représentants de Guysborough et de
Pictou qui se sont lamentés ce soir méme
parce que la Nouvelle-Ecosse est la seule
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province du Canada qui ne soit pas reliée
au reste du pays par un chemin de fer na-
tional transcontinental.

J’affirme autre chose. J’ai dit que I’an-
cien gouvernement, qu’appuyaient si bien
les députés de Guysborough et de Pictou
et les autres représentants libéraux de la
Nouvelle-Ecosse ne nous a pas donné un
seul mille de voie ferrée transcontinentale.
Il est vrai que deg chemins de fer ont été
construits dans la Nouvelle-Ecosse sous Je
régime libéral, mais celui-ci n’a fait a cet
égard que l’appoint des dépenses de com-
pagnies particuliéres en accordant des sub-
ventions, ce que le Gouvernement actuel
consent a faire, ce que l’ancien gouverne-
ment a bien voulu faire, ainsi que tous ses
prédécesseurs. C’est une ligne de conduite
arrétée et on n’entendra jamais dire que le
Gouvernement actuel, ou ’ancien gouverne-
ment, a refusé une subwvention & un chemin
de fer, ce qui signifie simplement faire ’ap-
peint des dépenses des compagnies particu-
liéres.

Je ne veux pas que le représentant de
Guysborough me fasse dire qu’aucun che-
min de fer ne s’est construit dans la Nou-
velle-Ecosse depuis quinze ans. I’honorable
député a dit aussi que j’ai déclaré qu’il
y avait eu des études préliminaires et que
j’en demandais d’autres. Je ne critique pas
les études qui ont eu lieu, mais leur nom-
bre. et leur nature. Ces études ont presque
toujours eu lieu & la veille d’une élection, &
la héte et il est notoire qu’elles ont servi
de tremplin politique dans la Nouvelle-Ecos-
se. Tout le monde sait qu’a Dartmouth, M.
Murray, premier ministre de la province, a
promis que le chemin de fer de Guysbo-
rough a Halifax serait construit. Il est bien
connu dans laNouvelle-Ecosse que cette pro-
messe du premier ministre I’ennuyait beau-
coup et qu’il s’est trouvé dans un grand em-
barras pendant l’avant-derniére lutte élec-
terale parce qu’il n’avait pas tenu cet enga-
gement.

Ayant fait cette promesse, on entama des
négociations avec certains capitalistes an-
glais, on allia au chemin de fer Proposé une
vente de terres, et on alla jusqu'a signer
les contrats préparés pour la construction du
chemin ide fer de ’Est sur les terres en ques-
tion. Le ‘ Chronicle ”’ d’Halifax, T’organe
du parti libéral, annonca en gros caractéres
que le contrat pour la construction du che-
min de fer de I’Est était signé. C’est un
fait, connu de tous, et il est facile d’en avoir
la preuve par le journal méme; et toute la
Presse libérale de la Nouvelle-Ecosse répan-
dit la nouvelle que le chemin de fer de ’Est
allait étre enfin construit par le gouverne-
ment de la Nouvelle-Ecosse. Qu’est-il arri-
vé? Bien que la construction eut été annon-
cée et que la saison fut favorable pour la
commencer on ne fit rien, et le cabinet
Murray dont le terme d’office était presque
achevé fut obligé de faire ses élections sans

qu’il y et aucune perspective d’'un com-
mencement de construction du chemin de
fer. C’est a cette époque que les représen-
tants du gouvernement provincial de la
Nouvelle-Ecosse, qui était alors en commu-
nauté de sentiments avec le Gouvernement
libéral d’Ottawa, vinrent en toute hate a la
capitale consulter l’ancien Gouvernement.
J’ai vu des représentants du gouvernement
de la Nouvelle-Ecosse dans les corridors de
la Chambre, avoir la figure bien longue pen-
dant plusieurs jours, jusqu’a ce qu'enfin le
Gouvernement fédéral consentit & libérer le
gouvernement provincial de 1’obligation de
demander des soumissions.

M. McKENZIE : L’honorable député
voudra-t-il nous dire quels étaient les repré-
sentants de la Nouvelle-Ecosse dont il parle.
J’étais membre de cette Chambre & cette
époque et j'aimerais & étre renseigné a ce
sujet?

M. RHODES: Ces représentants n’ont
pas di consulter I’honorable député de Cap-
Breton-nord et Victoria aussi souvent qu’ils
ont consulté les membres du cabinet; je ne
veux pas en disant cela manquer de res-
pect envers ’honorable député; mais le Par-
lement fut saisi d’un projet de construction
de ces chemins de fer comme embranche-
ments de ’Intercolonial, & cause des diffi-
cultés que rencontrait le gouvernement Mur-
ray dans la Nouvelle-Ecosse. Je crois que
ce fait est établi.

M. McKENZIE: Je veux dire de plus &
mon honorable ami que ces représentants
adont il parle faisaient tout en leur possi-
ble pour laisser ces travaux a la compagnie
et d’empécher le Gopvernement de les en-
treprendre. Tel était le but de leur mis-
sion ici.

M. RHODES: Admettons pour un instant
que I’honorable député (M. McKenzie) dise
vrai; il ne niera pas que le gouvernement
Murray a publié dans tous les journaux
libéraux de la Nouvelle-Ecosse qu’il avait
signé les contrats pour la construction de
ces chemins de fer par le gouvernement
méme de la Nouvelle-Ecosse.

M. McKENZIE: Je ne le nie pas; il y
a déja deux ou trois ans de cela.

M. RHODES: C’est vrai, mais le gouver-
nement Murray a pris bien du temps & ad-
mettre, bien qu’il et annoncé que le con-
trat, était signé, que le chemin de fer ne se-
rait pas construit, et il eut a faire face au
peuple dans une élection générale. Lors-
que j’ai été interrompu, je me préparais a
dire que je doutais de la sincérité de l’an-
cien Gouvernement libéral lorsqu’il deman-
dait, a la veille d’une élection, des soumis-
sions pour la construction de ces chemins
de fer comme embranchements de 1’Inter-
colonial.

En faisant cette assertion je ne veux pas
accuser l’ancien Gouvernement d’avoir
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voulu sciemment tromper les électeurs de
la Nouvelle-Ecosse; loin de moi cette pen-
sée mais j’avais en vue le fait que M. Mur-
ray avait déclaré positivement aux élec-
teurs que le contrat pour la construction
de ce chemin de fer était signé, et consé-
quemment, le simple fait que 1’ancien Gou-
vernement demandait des soumissions
n’était pas d’aprés moi une garantie que la
construction de ce chemin de fer serait
commencée.

Plus d’une fois déja j’ai dit ce que je
pensais de ces embranchements de chemin
de far dans la Nouvelle-Ecosse. Lorsque
le bill fut déposé dans cette Chambre par
I’ancien Gouvernement je déclarai que je
favorisais de tout cceur le projet. J’ai
écouté avec beaucoup d’intérét 1’honorable
député de Renfrew-sud (M. Graham) qui
a un2 expérience considérable dans les ques-
tions des chemins de fer nous faire une
homélie sur D'importance d’acquérir les
embranchements. Tout cela est trés beau.
J’admets avee lui qu’il n’est pas nécessaire
qu’'un embranchement ait un trafic rému-
nérateur pour qu’'on l’acquiere, et il est ar-
rivé trés souvent qu’un embranchement de
chemin de fer qui ne donnait pas de profits,
lorsqu’il était exploité a part en don-
nait lorsqu’on le raccordait avec une ligne-
mere dont il devenait tributaire. Je crois
done qu’il est de sage politique pour l=2
chemin de fer intercolonial d’acquérir plu-
sieurs embranchements dans la Nouvelle-
Ecosse. En un mot, je crois qu’il est du
devoir de I’Intercolonial, s’il veut rendre
de bons servicas au pays, d’acquérir des
embranchements quand il sera possible, et
aussi d’en construire. - Mais je veux répé-
ter & I’honorable député de Guysborough
(M. Sinclair) ce que j’ai dit il y a une
demi-heure 2nviron, savoir que j'approuvais
la politique du ministre des chemins de fer
actuel comme étant dans I’intérét du comté
méme que l’honorable député représente.
Vaut bien mieux prendre 3ncore une année
ou peut-étre deux, a chercher quelle est la
meilleure manieére de construire cet em-
branchemnt afin d?btenir un meilleur
tracé et des rampes moins fortes, que de
nous héater, et de nous apercevoir, quand
il sera terminé, que nous avons choisi
une mauvaise route.

M. SINCLAIR: Cela nous meénerait bien|
prés d’un> élection, et alors la théorie de
mon honorable ami tomberait a 1’eau.

M. RHODES: Pas nécessairement.

M. SINCLAIR: Mon honorable ami ne
veut pas que ’on construise de chemin de
fer 4 la veille d’une élection.

M. RHODES: La question des élactions
parait hanter ’esprit des honorables amis
de la gauche, et je comprends parfaitement
la. chose, car, dans la province de la Nou-
velle-Ecosse, c’est un fait connu que dans

M. RHODES.

1> comté de Guysborough le parti libéral a
pendant vingt-cinq ans fait ses élections
avec ce projet de chemin de fer, et si le
parti conservateur voulait aujourd’hui sui-
vre les traces du parti libéral en cette ques-
tion, mon honorabl> ami ne devra pas nous
en vouloir de faire une élection avec ce
chemin de fer.

M. SINCLAIR : Le chef de mon hono-
rable ami a fait les dernieres élections avec
ce chemin de fer.

M. RHODES : Je ne vois pas comment
I’honorable député (M. Sinclair) puisse éta-
blir un paralléle entre 1’établissement d’un
service de bateaux-passeurs de convois de
chemin de fer et la construction d’un em-
branchement de chemin de fer. Il est pos-
sible que le gouvernement dotuel ne con-
naissait pas combien cotterait un service
de bateaux-passeurs entre 1’ile du Prince-
Edouard et la terre ferme, et je crois que
l'on doit plutot le féliciter de sa détermi-
nation de remplir dans une grande mesure,
aquelqu’en puisse étre le prix, une promesse
qui a été faite a l'ile du Prince-Edouard a
I’époque de la Confédération. On aura
alors la preuve que le gouvernement actuel
veut remplir ses promesses, et avant long-
temps on verra des bateaux-passeurs trans-
perter des convois de chemin de fer entre
I’ile du Prince-Edouard et la terre ferme.

M. SINCLAIR :
opposé a ce projet.

M. RHODES : Le chemin de fer existe
déja sur la terre ferme et sur l'ile, et il n’y
avait pas a faire des études de terrains sur
I’eau. Dans toutes les parties du monde
on voit ces services de bateaux-passeurs, et
c’est une chose comparativement facile que
d’en établir un a l'ile du Prince-Edouard.
Il n’y a qu’& construire le bateau et les
quais de chaque co6té. A mon avis on ne
peut pas comparer le fait de demander des
soumissions pour la construction d’un em-
branchement de chemin de fer dans la Nou-
velle-Ecosse avec l’établissement d’un ser-
vice ide bateaux-passeurs. L’heure com-
mence & étre avancée et nous n’avons pas
fait grand travail. J’ai dit ce que je vou-
lais dire et je ne retarderai pas plus long-
temps les travaux du comité.

M. PUGSLEY: Je désire demander au
ministre des Chemins de fer si je I’ai bien
compris, et s’il a bien réellement dit que
tout gouvernement provincial qui aurait
construit un embranchement de chemin de
fer dans le passé sans avoir obtenu du
Gouvernement fédéral une subvention pour
ce chemin mériterait de recevoir une sub-
vention en vertu du méme principe qui sert
de base au versement de ces $6,400 par mil-
le au Gouvernement d’Ontario.

M. COCHRANE : J’ai dit que si un gou-
vernement provincial voulait construire un

Je ne suis pas du tout
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chemin pour développer les ressources de
la province je serais disposé & demander
qu’on lui accorde une subvention.

M. PUGSLEY: J’ai mal compris I’ho-
norable ministre alors. La présente sub-
vention est accordée au gouvernement
d’Ontario pour un chemin de fer qui, a
été construit il y a huit ou dix ans. Ce
chemin de fer a été construit sans aucune
promesse de subvention. Il a été construit
entierement par le gouvernement d’Onta-
rio qui savait trés bien qu’il n’aurait pas
de subvention du gouvernement fédéral.

M. COCHRANE: Il en a demandé upe
mais elle lui a été refusée.

M. PUGSLEY: Je comprends cela. Dans
ma propre province un chemin de fer a été
construit presque entiérement par le gou-
vernement provincial sans que le gouver-
nement fédéral lui accorddt un seul dollar
de subvention. Ce chemin est d’une grande
utilité pour le public, et je demanderai
au ministre des Chemins de fer, avant
qu’il demande cette subvention pour la
province d’Ontario de considérer s’il doit
tout donner & une province et rien & l’au-
tre ou §’il ne doit pas traiter les deux éga-
lement. Au Nouveau-Brunswick nous
avons été obligés de donner 1,600,000 acres
de terre publique afin d’assurer la cons-
truction d’un chemin de fer depuis un
endroit en face de la ville de Fredericton
jusqu’a celle d’Edmundston. Ce chemin
a été construit sans que 1e gouvernement
fédéral donnédt un seul sou de subvention.
Je crois que mon honorable ami, lorsque
cette question viendra en discussion, devra
mettre les deux chemins de fer sur le méme
pied. La province d’Ontario a construit
son chemin sans aucune promesse d’aide,
et ce chemin est exploité avec succes et
profit car il traverse un pays contenant
des richesses minérales presque fabuleuses.

La province du Nouveau-Brunswick a
donné 1,600,000 acres de terre publique
pour assurer la construction de son che-
min. Si la province d’Ontario mérite cette
subvention que lui accorde mon honorable
ami, la province du Nouveau-Brunswick
mérite autant et devrait étre traitée de la
méme maniére, et j’espére que mon hono-
rable ami étudiera sérieusement la ques-
tion.

M. DAVIDSON: Quelle est la désigna-
tion du chemin de fer?

M. PUGSLEY: On le nomme le chemin
de fer du Nouveau-Brunswick; il relie Gib-
son vis-a-vis de Fredericton, a la ville de
Grand-Falls, et son parcours est de 160
milles.

M. COCHRANE: Est-il la propriété de
I’Etat?
184

M. PUGSLEY: Non, il a été construit
au moyen de cette subvention en terres,
et sans un dollar d’aide du Gouvernement
fédéral. Je ne vois pas en quoi différent
les deux cas.

M. McKENZIE: Je me suis abstenu de
dire grand’chose au sujet de ces embran-
chements, bien que je m’y intéresse autant
qu'aucun autre député de la Nouvelle-
Ecosse. J’ai prété I’oreille & I’honorable
député de Cumberland (M. Rhodes) et &
I’honorable député de Queen-Shelburne (M.
McCurdy) lesquels combattent vivement ce
qu’ils se figurent étre les vues du présent
ministre des Chemins de fer, bien qu’ils
se soient bien donné garde de dire a la
Chambre en quoi consiste ces vues. Je dirai
a ces deux honorables députés qui se por-
tent a la rescousse du ministre, quelles sont
les vues de celui-ci, et quel est son pro-
gramme, et je leur demanderai si, oui ou
non, ce programmse se recommande a leurs
commettants. Voici quel est le programme
du ministre des Cheming de fer, autant
qu’il est possible de s’en rendre compte:

Bien que ces honorables députés de la gau-
che aient cité un grand nombre de chifires,
il ne se trouve pas dans le département que
Jadministre de statistiques qui nous justifient
d’entreprendre pour le moment la construc-
tion de cette voie ferrée. Je croigs qu’avant
d’engager le pays dans une entreprise de cette
nature, nous devrions étre 4 méme de donner
au peuple quelque bonne raison en sa faveur,
et nous devrions voir & ce que les contribua~
bles du Canada réalisent un juste bénéfice sur
le placement ainsi fait, ou du moins assez
pour solder l’intérét sur le capital.

En autant qu’il est possible de dire que
Ie ministre a formulé un programme qu’il
puisse avec amour désigner comme le sien,
voici @ quoi il se rameéne: le présent mi-
nistére n’engagera pas de fonds dans 1’éta-
blissement de chemins de fer & moins d’étre
assuré d’avance que le placement sera ré-
munérateur. L’honorable député de Queen-
Shelburne sait que, si le premier ministre
de la Nouvelle-Ecosse, qui a été un leader
tellement habile pour le gouvernement de
sa province depuis quinze ou seize ans,
avait pris cette attitude lorsque le chemin
de fer d’Halifax et du sud-ouest fut cons-
truit, chemin de fer qui a cotté & la Nou-
velle-Ecosse quelque $13,000 par mille et au
gouvernement canadien $6,000 ou $7,000 par
mille, la construction de cette voie ferrée
n’aurait jamais été entreprise, et les habi-
tants de cette région- prospére de la Nou-
velle-Ecosse seraient aujourd’hui sans com-
munications par chemin de fer. A la lu-
miere de ce que ces honorables députés
connaissent des faits que je viens de si-
gnaler, je leur demanderai si, aprés mire
réflexion, ils se précipiteraient & la res-
cousse du ministre des Chemins de fer lors-
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qu’il propose une ligne de conduite qui si-
gnifie en somme que les embranchements
dans la province de la Nouvelle-Ecosse ne
seront pas construits.

L’honorable ministre prend une attitude
assez singuliére & ’égard du chemin de fer
qu’il va construire. Il n’a aucune preuve,
du moins de la bouche de représentants en
cette Chambre, que I’embranchement re-
liant Alberta & Baddeck, ou que ’embran-
chement de Sunnybrae & Guysborough ne
puisse &tre exploité profitablement. Ni 1’ho-
‘norable député de Guysborough ni moi-
méme nous ne l’avons reconnu. L’honora-
ble ministre refuse, pour le présent du
moins, de construire ’embranchement dans
le comté de Victoria que j’ai I’honneur de
représenter, et I’embranchement reliant Sun-
nybrae a4 Guysborough et Country-Har-
bour. Mais il va construire le chemin de
fer reliant Dartmouth & Dean-Settlement.
Le crédit pour cette fin figure dans les esti-
mations budgétaires, et j’en conclus qu’il
va le construire. Or, je vais signaler a
’honorable ministre le seul témoignage
que nous ayons quant aux perspectives
d’exploitation profitable de ce chemin une
fois construit; et ce témoignage nous la te-
nons de la bouche du trées honorable pre-
mier ministre lui-méme, qui représente le
comté que va desservir ce chemin de fer.
Dans un discours du premier ministre, alors
leader de l'opposition, prononcé le 12 dé-
cembre 1910, de son siége & la Chambre, je
releve ceci:

Comme on a parlé de certains autres comtés
de la Nouvelle-Ecosse, je serais bien aise de
dire quelques mots de celui que j’ai ’honneur
de représenter. Avant la construction du che-
min d’Halifax et du Sud-Ouest, le comté
d’Halifax, dont la longueur est de 140
milles du coté de la mer et dont la largeur
varie entre 25 et 50 milles, ne possédait qu’'un
trongon d’une trentaine de milles. Jusqu’a
une distance de 80 milles & l’est d’Halifax,
dans les limites du comté, et de 100 milles,
c’est-d-dire jusqu’aux limites du comté de
Guysborough, il n’y a pas la moindre voie
ferrée. Une partie de cette région se compose
de champs superbes ol les gens sont obligés,
pour transporter leurs produits au chemin
de fer, de franchir jusqu’a 25 et 40 milles. Il
y a 1a abondance de bois, de subtsances miné-
rales, de richesses naturelles; et bien que,
ainsi que disait mon honorable collegue d’Ha-
lifax (M. Crosby), l’exploitation d’un che-
min de fer allant d’Halifax & Guysborough
puisse ne pas étre rémunératrice dés le début,
elle ne saurait manquer de le devenir au
bout d’un petit nombre d’années.

L’honorable ministre n’a par devers lui
aucun tel aveu en ce qui regarde d'autres
embranchements. Je lui demanderaj sur
quoi ik se fonde pour domner suite a sa
promesse de construire ce chemin, dont
I’exploitation, de I'aveu méme du premier
ministre, ne soldera pas l'intérét sur les
frais de construction; et comment concilie-
t-il cette décision qu’il a prise avec le

M. McKENZIE.

principe qu’il préconisé dans son dis-
cours en cette Cailambre il y a quelques se-
maines, lorsqu’il a affirmé qu’il ne pouvait
engager de fonds a moins d’avoir l’assu-
rance de retirer I'intérét sur son placement?
La seule raison qu’'en pourront donner les
honorables députés qui se sont précipités
au se cours du ministre ce soir, c’est les
exigences de la politique.

Je fais observer au ministre des Chemins
de fer que nous discutions cette question
trés sérieusement il y a un peu plus d’un
an quand je me trouvai cote & cote avec le
premier ministre actuel. Je préconisais 1'é-
tablissement de chemins de fer dans les com-
tés de la Nouvelle-Ecosse qui en étaient pri-
vés et j’y mettais la vigueur et la conviction
dont j’étais capable, je faisais valoir le peu
d’influence dont je disposais aupres du pre-
mier ministre d’alors et du ministre des
Chemins de fer, le premier ministre actuel
alors leader de ’opposition me réprimenda
dans cette circonstance, me reprocha de
n’étre pas sinceére, d’étre de complot avec
le ministre des Chemins de fer. Cela est
consigné dans le compte rendu.

M. BORDEN: Je ne pensais pas étre allé
aussi loin.

M. McKENZIE: Le tres honorable pre-
mier ministre déclara que je me complai-
sais a parler pour le plaisir de parler. Je
lui .répondis que j’étais parfaitement sin-
cére, et alors il reprit: “Si vous étes sin-
cére, si c’est bien la votre pensée, je me
range & votre avis”. Or, un peu plus tard,
grdce a l’influence dont je pouvais dispo-
ser, je vis a ce que son chemin de fer fat
inserit dans les estimations qui furent sou-
mises 4 la Chambre. Son chemin de fer,
celui du député de Guysbourough et le mlen
furent tous compris dans le méme projet,
dans le méme cahier d’estimations, et ils
devaient tous étre construits. Mais hélas,
notre réve s’évanouit. Le trés honorable
premier ministre fut porté au pouvoir. Et
comment traite-t-il ses champions de la
veille? Il est tout puissant aujourd’hui,
il peut dire au ministre des Chemins de

fer: “Va”, et celui-ci lui obéira. Il peut
dire a tous ceux qui l'entourent: ‘“Votez
telle somme”’, et ils la voteromnt. Mais il

perd la mémoire comme celui dont parle
I’histoire qui avait laissé son compagnon
languir dans la prison. Il oublie ses amis.

Il supprime Guysborough, il supprime
Victoria, et comme la bonne femme
que le sort avait favorisée, il s’écrie:
“Jamais plus je n’emprunterai, ni ne

préterai. J’ai mon chemin de fer, et vous
autres, allez vous promener”. Je dis, mon-
sieur 1’Orateur, que nous, dans la Nouvelle-
Ecosse nous nous serions attendus & un
meilleur traitement de la part du premier
ministre. Précédemment, lorsqu’il a été
question du chemin de fer dans ma propre
partie du comté, il m’a demandé quelle
était la longueur du parcours d’Alba a Bad-
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deck. La ligne a a peu prés 22 ou 25 mil-
les de longueur et il est encore temps pour
mon trés honorable ami le premier minis-
tre de songer & ses parents pauvres, a ses
pauvres compagnons d’armes des anciens
jours disparus, et au moment ou il pour-
voit a la construction de son propre che-
min de fer, qu’il fasse quelque chose pour
ses amis qui se sont montrés disposés a
lui venir en aide alors qu’il n’était pas
I’homme puissant qu’il est au Canada main-
tenant. Le ministre des Chemins de fer
m’a grandement découragé il y a quelques
jours en me déclarant que cetfe voie ferrée
de Baddeck a Alba couterait a peu prés
$67,000 par mille. Je ne comprends pas
trés bien out I'honorable ministre s’est pro-
curé ce renseignement. La soumission la
moins élevée qu’il ait regue formait une
somme de $982,011. Je ne suis pas trés sir
de la longueur du parcours, mais s’il est de
25 milles, comme je le pense, cela ferait
seulement $39,290 par mille.

M. COCHRANE: L’honorable député omet
un certain nombre d’item. Son estimation
ne comprend pas le prix des rails, traver-
ses, expropriations, non plus que les frais
de construction du pont. .

M. McKENZIE: C’est la seule estima-
tion que nous ayons devant nous. La seule
estimation que nous ayons correspond aux
item compris dans la soumission, et deés
lors, nous ne saurions avoir de chiffres trés
précis a l’égard des autres détails.

Si le parcours de cette voie ferrée est de
25 milles de longueur, la dépense serait de
$44,646. Etant donnés les résultats obtenus
précédemment, 1l n’y a rien 1a qui soit de
nature a effrayer. Prenez I’embranchemeant
de Dartmouth; <a longueur cst de 12.38
milles et la dépense a été de $41,883 par
mille; I’embranchement d’Oxford & New-
Glasgow, parcours de 69.10 milles, la dé-
pense n’a été que de $28,336. D’autres che-
mins ont coaté beaucoup plus que ne pour-
ra coliter celui dont je demande 1’établisse-
ment. L’embranchement de Saint-Charles
dont la longueur est de 17.57 milles a cotté
$106,157.77 par mille.

M. EMMERSON: En tout & peu prés
$131,000.

M. McKENZIE: Ce chemin a été cons-
truit par un gouvernement conservateur,
qui n’a pas paru s’alarmer de cette dépen-
se. Mais le miaistre des Chemins de fer
s’éloigne avec terreur de mon comté des
qu’ii a pu établir par le calecul que la dé-
pense s’élevera a ce chiffre. L’embranche-
ment de la Riviere-du-Loup a été construit
a peu de frais, $19,195 par mille; ’embran-
chement de Dalhousie, $20,482 par mille;
P’embranchement d’Indian-Town, (13 mil-
les), $18,948.98 par mille. Le seul chemin
de fer du Cap-Breton pour lequel j’ai les
chiffres par devers moi est 1’embranche-

1843

ment reliant Sydney-nord a la jonction du
méme nom, lequel traverse un pays trés
semblable & celui que devra desservir la
ligne projetée, et la dépense a été de $10,-
321 par mille. Je crois comprendre que ce
chiffre couvre toute }a dépense, car ces
indications m’ont été fournies dix ou douze
ans apres l’achévement des {ravaux. J’ai
déja fait observer au ministre que le che-
min dans le comté de Victoria {raversera
un pays a pentes trés douces. ’

Il est de fait que les trois ponts, celui
du détroit et ceux de la riviere Baddeck et
de la riviere du Milieu, grossiraient quel-
que peu la somme. Mais si le ministre veut
bien tenir compte des déblais et remblais
a exécuter, il verra que c’est un chemin
exceptionnellement aisé a construire. J’_i-
gnore ce que les ponts vont colter, mais
j'ose dire qu’a part de cela, le nivellement
et les autres ouvrages ne cotiteront pas plll$
que l’embranchement de Sydney-nord, qui
n'a colté que $10,000 par mille. Le pre-
mier ministre (M. Borden) devrait nous
soutenir en ceci, et s’il ne veut pas cons-
truire notre chemin, il ne devrait pas cons-
truire le sien. Tant qu’a nous abandonner,
ce serait plus généreux de sa part de faire
comme nous. Qu’il nous aide ou qu’il nous
refuse son appui, nous ne laisserons pas
de voter pour son chemin de Yarmouth, et
nous espérons qu’il le rendra jusqu’a ce
port ou, I’année derniere, il a passé de si
agréables moments. Quil mette la som-
me au budget, et sans ménagement, d}e
maniére 4 joindre Country-Harbour a Hali-
fax. De cette fagon, lorsau’il ira passer
I’été dans le beau comté d’Halifax. il pour-
ra dresser sa tente 4 Country-Harbour et se
rendre-la plus facilement qu’il v a un an.
Ou encore, s’il désire venir a Baddeck—et,
soit dit en passant. je le remercie des visi-
tes qu’il a faites & mon comté dans plu-
sieurs occasions—il pourrait continuer la
ligne depuis Alba jusqu’a Baddeck, TI1 11}1
serait alors beaucoup plus aisé qu’a pré-
sent de venir me faire la guerre au cceur
de mon comté. 8’il doit entreprendre quel-
que chose, qu’il fasse tout & la fois et qu’il
s’en tienne au marché auquel nous avions
pensé étre tous intéressés lorsque, il y a
un an, nous défendions une cause qui nous
était commune.

Je puis dire eu premier ministre et au
ministre des Chemins de fer que, dang le
comté de Victoria, ce n’est pas 14 une ques-
tion de parti, mais une question a laquelle
les citoyens en général, sans distinction
de parti, prennent également intérét. M.
John E. Campbell, de Baddeck, que le pre-
mier ministre connait peut-étre et qui a
été le président du comité chargé d’assurer
la construction de ce chemin, est, dans le
comté, le président de l’associaation libé-
rale-conservatrice. Il s’est mis en rapport
avec moj dans le temps; il m’a envoyé a ce
sujet des lettres et des pétitions. Aussi,
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les habitants du comté de Victoria ont
4 remercier M. Campbell pour la part trés
active qu’il a prise a cette affaire. Ce que
j’en dis est pour faire voir que, dans mes
efforts pour faire réussir cette entreprise,
j’ai eu lappui de tous les citoyens sans
distinction de parti politique.

Je me suis abstenu l'autre soir de dire
quoi que ce fit du chemin qui va & Sydney-
nord. J’ai retardé si longtemps que j’ai
perdu l'occasion de discuter cette affaire.
Je n’aime pas a retarder les travaux de la
Chambre, mais, cette fois-ci, je dois dire
un mot—bien que nous ne soyons pas en-
core rendus a cet item—de cet embranche-
ment.

Lorsque le chemin a été construit en
1887, c¢’était dans un temps ou, le ministre
des Chemins de fer le comprendra, I’ile du
Cape-Breton était toute autra qu’elle n’est
aujourd’hui. Le gouvernement de sir John
Macdonald, cédant aux instances de cing
députés amis de son administration, décida
de construire le chemin depuis le Détroit
de Canso jusqu’a la ville de Sydney.

M. DAVIDSON: Ca2s cinq députés ont
mieux réussi que les dix-huit.

M. McKENZIE: Le Gouvernement a fait
aussi peu qu’il a pu.

M. McCURDY: Tout comme les dix-huit.

M. McKENZIE: Il a amené la ligne tout
droit dans la ville de Sydneys laissant de
coté les deux villes de Sydney-nord et de
Sydney-Mines, l'une et 'autre aussi popu-
leuses que la ville de Sydney. Mais Syd-
ney était la ville de leur choix, et ils y ont
pénétré par le chemin le plus court. Pour
arriver a Sydney cependant, ils ont dd
franchir une hauteur depuis la riviere
George jusqu’a la téte du port de Sydney
sur la crique de Leitch. Toujours depuis
'on a pensé, ’administration des chemins
de fer de I’Etat pareillement, que, pour les
fins de I’établissement de cette ligne, il fau-
drait un jour ou ’autre éviter cette hauteur.
I1 fut donc décidé, il y a cinq ans, d’établir
sur la rive une voie ferrée qui relierait
Sydney-nord, Sydney-Mines, la riviere Geor-
ge et le Petit-Bras-d’Or & la ligne prin-
cipale et d’abandonner le ch>min qui fran-
chit la hauteur entre la riviere George et
la crique Leitch. Une partie du nouveau
chemin a été mnivelée d=puis la riviére
George jusqu’aux mines de Sydney, dis-
tance de dix milles, ou elle vient toucher
a D’Intercolonial, ce qui le meéne a trois
milles plus loin, ¢’est-a-dire jusqu’a Sydney-
nord. La seule question est maintenant
de savoir si le chamin passera derriére la
ville ou s’il la franchira pour venir abou-
tir au bord de l’eau.

Le ministre connait peu cette région.
Aussi, je lui dirai que Sydney-nord est
un des plus grands ports des Provinces ma-
ritimes, les deux autres étant celui de
Saint-Jean et celui d’Halifax. Sydney-nord

M. McKENZIE.

est, de tous les ports de I’Amérique
du nord, celui qui est le plus rapproché
de Liverpool. , C’est 14 que vient sourdre
1> fil de la Western Union Cable Company.!
Dans son trajet en ligne droite a travers
I’Atlantique, c’a été I’endroit ou il est venu
frapper. Quand la compagnie Reid-New-
Foundland décida de relier Terre-Neuve au
Canada, c’est 4 Sydney-nord qu’elle rat-
tacha son fil. Tout le commerce de Terre-
Neuve vient & Sydney-nord.

Sydney-nord est le port le plus considé-
rable de tout le littoral de I’Est, comme le
sont Vancouver et Victoria sur la cote oppo-
sée. Aujourd’hui que le ministre a décidé
d’amener jusque 134 son chemin de fer, il ne
saurait faire autrement, bien qu’il doive
lui en colter davantage, de le pousser jus-
qu’au bord de ’eau. 8’il le fait passer en
arriére de la ville, il le sépare de ’un des
plus beaux ports de I’Amérique. Il y a la
trente-cinq pieds d’eau le long d’un terrain,
contenant de dix a douze acres, qui est la
propriété de I’Etat. Ce n’est donc pas l’es-
pace qui manque. Le terrain sur lequel les
quais et les gares seront construits appar-
tient au Gouvernement. C’est un terrain
tout prét. Sans doute que cela colite plus
cher; mais ce n’est qu'une bagatelle, si ’on
songe aux avantages incalculables qui en
résulteront pour le pays. Je ne m’attends
pas que le ministre prenne une décision
avant d’avoir vu, ou avant que ses agents
aient vu. Du temps de son prédécesseur,
j’ai eu loccasion de faire voir a des agents
de ’administration les commodités que pré-
sentent ce port.

- M. CURRIE: Est-il ouvert toute I’an-
née?

M. McKENZIE: A de certaines années,
oui. Cette ligne de paquebots qui fait le
service entre Terre-Neuve et Sydney-nord
le tient ouvert & peu prés tout le temps. La
compagnie, cet hiver, a fait construire un
nouveau batiment en Angleterre. Elle I’a
appelé le “New-Bruce”. Ce navire est venu
tout droit de la métropole vers le milieu de
février, par conséquent, dans la saison la
plus rigoureuse, et 1’on sait que, cette an-
née, ’hiver a été trés rigoureux, surtout a
la Nouvelle-Ecosse.

M. CURRIE: Cependant, il n’entre pas
de chemin de fer dans Louisbourg.

M. McKENZIE: C’est le seul port qui
soit presque tout le temps ouvert.

M. CURRIE: Cependant, il n’y a pas de
chemin de fer dans Louisbourg.

M. McKENZIE: Pas de chemin de fer
de I’Etat. Néanmoins, je dois dire que le
peu de glace qui se forme & Sydney-nord
n’empéche rien, si I’on a soin de la briser au
fur et & mesure, a ’aide des appareils qu’il
faut. Je ferai de méme observer qu’en 1905,
dans une tentative d’amener le courrier sur
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le territoire canadien sans avoir & lui faire
remonter le Saint-Laurent, c’est & Sydney-
nord qu'on le descendit, et la tentative
eut un plein succés. 8i le ministre veut
bien se donner la peine d’ouvrir les débats &
la date du 19 juillet 1905, il y verra qu’au
moment ou se faisait cette expérience, il en
a été question devant la Chambre; il y
trouvera relatées toutes les preuves four-
nies a cette occasion.

Des discours furent prononcés par le pre-
mier ministre d’aujourd’hui, par le prési-
dent actuel de la Chambre, par le présent
ministre de la Milice, par I’honorable
M. Fielding, alors ministre des Finances.
et par moi-méme. Le ministre trou-
vera, a4 la date du 19 juillet 1905,
toutes les données relatives a la des-
cente du courrier dans le port de Sydney-
nord. Si maintenant il ne weut pas
pousser son chemin jusqu’au bord de 1’eau,
il aura & établir un embranchement re-
liant le quai & la voie principale. Il ne
peut jamais avec le quai ou il se trouve
en ce moment, faire quelque chose de bien.
L’espace manque. Il y a ici des agents de
P’administration qui sont au fait de toutes
ces choses. Lorsque le Gouvernement dé-
cida de faire suivre au chemin une autre
route, les habitants de Sydney-nord ont
tout de suite pensé que la voie aboutirait
a l'eau et que 'on y établirait une gare
convenable. Le port est commun aux deux
villes. Il y a; & deux milles de la, la ville
de Sydney-Mine, qui, avec une population
d'un peu plus de 8,000 habitants, fait un
commerce considérable id’acier, de char-
bon, et Sydney-nord est le port d’ott ce
charbon s’expédie et ou le minerai luj ar-
rive de Terre-Neuve, outre son commerce
propre. Lors donc que mous parlons de
Sydney, nous parlons d’un port qui des-
sert une population de 15,000 & 16,000 Ames.
Lorsque, 1’été prochain, le ministre viendra
dans nos parages, ainsi que je I’espeére, il se
peut qu’il ne permette pas de lui tenir
compagnie—on pourrait, en effet, lui re-
procher de s’associer a4 un grit de mon
espéce—mais il ne laissera pas de voir de
ses yeux tous les avantages de ce magnifi-
que port. Je parle ici en la présence du
premier ministre qui connait bien Sydney-
nord et son port, et qui, pour le moment,
est notre représentant dans le cabinet. Aus-
si, j’espere que, lorsque cette question sera
discutée, il fera part au ministre des Che-
mins de fer de la connaissance qu’il a des
iieux. L’honorable député -qui sous l’an-
cienne administration occupait la charge
de ministre des Chemins de fer sait com-
bhien d’instances j’ai faites auprés de lui,
combien d’heures je ’ai tenu éveillg & lui
parler de cette affaire.

M. GRAHAM: Ce n’a pas été en vain,

M. McKENZIE: J’aj réussi a ob@en_ir
de lui un premier pas important. Mais je

regrette de n’avoir pu réussir a faire faire
ce travail. Aujourd’hui, cependant, la chose
est 4 peu pres terminée aux deux bouts,
il ne reste plus au présent ministre des
Chemins de fer que de mettre la clef de
route & un ouvrage qui promet d’étre si
avantageux pour ces deux importantes vil-
les.

M. GRAHAM: La question que discute
mon honorable ami en est une qui doit
faire le sujet d’une enquéte. Il est certain
que la voie doit se prolonger jusqu’a la
rive, c’est ce qu’il convient de faire; il
s’agit tout simplement d’en déterminer le
coat. Du reste, le trafic avec Terre-Neuve
et avec d’autres pays augmentera certaine-
ment.

Quant a la rareté des wagons, I’Intercolo-
nial comme les autres voies ferrées a toutes
mes sympathies. Je vois que la Commis-
sion des cheminsg de fer s’occupe de la chose
et je crois qu’on s’efforce de concert avec
la Interstate Commerce Commission de
rendre la situation meilleure.

M. COCHRANE: Nous sommes impuis-
sants pour le moment, nous ne ponvons
rien faire.

M. GRAHAM: Oui, mais les journaux
d’aujourd’hui annoncent qu’on fait un ef-
fort, de concert avec la Interstate Com-
merce Commission, d’obtenir un échange
plus rapide de wagons.

M. COCHRANE: Le matériel roulant, au

mqilsltant de $400,000, se répartit comme
suit:

Capacité.
Genre de wagons. Nombre. Livres.
Wagons d’acier pour marchan- ;
1966, e vt e e e 175 60,000
Wagons plats.. .. .. .. ... 50, 80000
Wagons d’acier pour bestiaux.. 10 60,000
Wagons pour houille.. .. .. .. 20 100,000
Wagons de premidre classe.. .. 2
Wagons dortoirs de premiere
OlaBeB. . o s e i e, 2
Wagons réfectoires.. .. .. .. .. 1
M. GRAHAM: J’ai aussi demandé ce

qu’'on avait fait cette année en matiére de
réparation et d’achat de matériel.

M. COCHRANE: La dépense pour maté-
riel roulant entre le ler avril 1911 et le ler
janvier 1912 a été de $528,000 & compte du
revenu et de $128,000 a compte du capital.

On a réparé les pieces suivantes:

Locomotives.. .. .. .. . 13
Wagons de voyageurs.. .. .. .. 294
Wagons de marchandises.. .. .. 12,675

Améliorations & Mulgrave, $9,600.

M. SINCLAIR: Quand aura-t-on terminé
la station a Mulgrave?

M. COCHRANE: Le présent crédit sera
le dernier. :

Moncton, additions au bureau et meubles,

£

M. EMMERSON: Installera-t-on un as-
censeur dans 1’édifice & Moncton?
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M. COCHRANE: On a acheté un ascen-
seur, apres avoir demandé des soumissions,
mais je ne sais pas s’il est installé.

Riviére-du-Loup, pour agrandissements,
$11,500.

M. GAUVREAU: Le ministre m’a dit, il
y a quelques jours, qu’il avait au départe-
ment des documents établissant que si on
prolongeait le quai & la Riviére-du-Loup,
il sera possible d’y transporter tout le char-
bon nécessaire a l’Intercolonial sans étre
obligé d’aller jusqu’a Lévis et épargnant
ainsi de $15,000 & $20,000 par année. Je
vois que le ministre demande de nouvelles
installatlons pour la Jetée Frincess. Le
ministre m’avait dit que les crédits du
ministére des Travaux publies contenait
$70,000 pour le prolongement du quai a la
Riviere-du-Loup.

Si le ministre me dit que ces travaux ne
sont que temporaires et que son intention
est de décharger le charbon & la Riviere-du-
Loup, je suis prét a attendre.

M. COCHRANE: L’honorable ministre
n’a pas tout a fait tort. Nous avons recu
une députation a ce sujet, mais il nous a
été impossible d’en tenir compte dans les
crédits de la présente année. Je crois que
nous pourrions effectuer des économies en
déchargeant le charbon a la Riviére-du-
Loup, mais la dépense est considérable et
il va falleir attendre & l’an prochain. Pen-
dant la vacance nous nous engoccuperons.

M. GAUVREAU: J’ai visité les usines a
la Riviere-du-Loup et j’ai constaté qu’il y
avait la beaucoup de machines dispendieu-
ses dont on ne se servait pas du tout.

M. COCHRANE: Nous nous servirons de
toutes dans quelque temps.

M. GAUVREAU: C’est ce que je désire.
Si vous faites fonctionner les machines
vous aurez besoin d’ouvriers. Augmente-
rez-vous le personnel?

M. COCHRANE: Je ne sais pas.

M. GAUVREAU: Qui donc le saurait si
ce n’est le ministre? La réponse ne me
semble pas juste.

M. COCHRANE: Voulez-vous que je vous
brode une histoire? Je vous dis la vérité;
je ne sais pas. Donnez-moi le temps.

M. GAUVREAU: Je suis trés disposé a
remercier le ministre pour ce qu’il a fait.
Il s’est & peu prés opposé a la demande
de certains partisans de faire table rase en
ce qui regarde le personnel de 1’Intercolo-
nial; il a eu le courage de ne démettre
personne sans faire une enquéte. C’est
pour cela que je le remercie. C’est
ce qui le distingue de quelques-uns de ses
collégues. Il est allé jusqu’d reprendre cer-
tains hommes qui avaient été congédiés.
Pour cela aussi je le remercie. Je lui

M. EMMERSON.

demanderai d’avoir la bonté d’examiner le
cas de M. Théophile Morin, qui était contre-
maitre pour les arrivages de charbon a la
Riviere-du-Loup et qui a été congédié apres
enquéte. J'ai les témoignages devant moi,
je les ai étudiés, et si le ministre veut les
lire il constatera que cet homme a été démis
sans aucune raison. Je crois qu’aprés avoir
lu ces documents le ministre voudra ré-
installer M. Morin.

M. COCHRANE: Je serai heureux de
relire ces témoignages.

M. SINCLAIR: Le ministre a-t-il fait
des changements dans 1'équipage du vapeur
“Scotia”?

M. COCHRANE: Je ne crois pas. Un
des marins, je crois, a été réinstallé. On
fait enquéte en ce moment au sujet d’un
autre des employés.

M. H. BOULAY (Rimouski) (texte):
Monsieur le président, 1’honorable dé-
puté de Wesmoreland (M. Emmerson),
s’est plaint, cet aprés-midi de [l’ad-
ministration du chemin de fer de
P’Intercolonial. Il a dit que cette
administration laissait beaucoup & désirer
et qu’elle avait affamé ce chemin de fer.
L’honorable député a oublié que ce n’est
pas le Gouvernement actuel qui est respon-
sable de cet état de choses, mais bien le
gcuvernement libéral qui est resté au pou-
voir jusqu’au 10 octobre dernier. Il est ad-
mis qu’aujourd’hui toutes les locomotives
sont dans un état de décrépitude qui les
rend inutiles. C’est ce que I’honorable dé-
puté a dit, et je ’admets comme lui. Mais
cela n’est pas di au Gouvernement conser-
vateur, mais bien au parti libéral, r'epré-
senté par le cabinet Laurier, qui était au
pouvoir jusqu’au 10 octobre.

J’ai ici un article de “I’Action Canadien-
ne”, journal publié a la Riviere-du-Loup,
dans le comté représenté par le député de
Témiscouata (M. Gauvreau); article qui
confirme en tous points ce que I’honorable
député de Westmoreland a dit et ce que je
répéte aprés lui. Voici cet article, qui a
pour titre “La Commission de I’Intercolo-
nial”:

Le gouvernement Laurier, sous prétexte d’a-
méliorer ladministration du chemin de fer
intercolonial et de la soustraire aux influences
politiques, a créé une commission, composée de
quatre membres, qui contrdle tous les servi-
ces et tous les employés de ce chemin de fer.

Bon an mal an cette commisison cofite en
salaires et dépenses contingentes, au moins
$100,000 au pays. ==

Depuis deux ans cette commission se vante
d’avoir fait disparaitre les déficits tradition-
nels de I’Intercolonial et méme d’avoir eu un
surplus.

C’est de la blague pour les badauds.

Allez demander aux employés, et aux gens
de chemins de fer ce qu’ils pensent de cette
commission ?
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Ils vous diront qu’une compagnie privée, qui
administrerait un chemin de fer, comme le
fait la commission de [’Intercolonial,
droit a4 la banqueroute avant cinq ans.

Les prétendues économies de cette commis-
sion sont faites aux dépens du personnel et
de l’outillage de ce chemin de fer.

Je puis affirmer que c’est absolument vrai.

Pour qu’on me nous taxe pas d’exagération
nous donnons des exemples.

A la Riviere-du-Loup, le Gouvernement a
construit et outillé de belles et grandes usines
pour y faire tout l'ouvrage requis sur notre
division. :

Des 1908, au lieu d’augmenter le personnel et
d’exploiter ces usines & leur pleine capacité,
la commission a commencé par congédier 50
bons ouvriers d’un seul coup.

La conséquence nécessaire, c’est que, faute
d’hommes, les travaux, qui auraient pu se
faire a la Riviére-du-Loup, ont été envoyés a
Moncton.

La perte, par le transport seul, a été d’au
moins $10,000 par année.

Actuellement, il y a dans les cours de gurage
a Campbellton 200 4 300 chars qui attendent
leur tour pour étre réparés & Moncton.

Pendant ce temps-la au dela de 250 demandes
de chars & marchandises, faites par des com-
mercants de ce district, ont été refusées depuis
deux mois, faute de chars disponibles.

Dans les usines de la Rivieére-du-Loup, pres-
que la moitié des machines installées ne sont
pas utilisées faute d’hommes pour les mettre
en marche.

Ce n’est pas 1’ouvrage qui manque, il y en a
trop, mais cet ouvrage est envoyé a4 Moncton.

Depuis deux ans, le matériel s’en va a [a
ruine et n’est pas renouvelé.

Les achats indispensables pour tenir le che-
min en bon état d’opération et de réparation
ne sont pas faits.

Depuis deux ans il n'a pas été acheté de bar-
riéres pour la traverse des fermes, et il y en
a prés de la moitié & remplacer.

Depuis deux ans on a pris ’habitude, dans
certains départements, de prendre un morceau
sur une locomotive pour en réparer une autre,
faute de pitces de réparation suffisantes en
m

irait

agasin.

Résultat, c’est que les locomotives sont &
moitié réparées, il arrive souvent qu’elles ne
peuvent se rendre au bout de leur course et
qu’on soit obligé de les remplacer au cours
d’un voyage.

Combien de fois les trains de passagers
n’ont-ils pas subi de retards par suite de mau-
vaises locomotives !

Combien de réglements faits aujourd’hui,
n’ont-ils pas été abrogés le lendemain parce
qu’ils étaient impraticables!

Il nous souvient qu’un conducteur a été sus-
pendu deux mois, pour n’avoir pas suivi un
de ces prétendus reglements & propos de si-
gnaux et que le réglement a été annulé comme
impraticable avant méme que l'ordre de sus-
pension fiit parvenu & ce conducteur.

Bref, on a congédié de braves et bons ou-
vriers, on a rogné sur les salaires pour payer
de gros apnointements a la commission.

T.a commission, pour montrer son utilité,
A maint d» vue des nrofits réalisés, est en
train de ruiner le chemin.

Le matériel se détériore, il est & moitié ré-
paré et il n’est pas r :

Les achats pour réparations, qui dans toute
entreprise bien organisée, se font d’année en
année, sont retardés par la commission, au
détriment du chemin, et ce, dans le seul but
de montrer un surplus de recettes sur les dé-
penses courantes.

Un bon clou mis en temps opportun en vaut
dix mis apres coup.

Une bonne réparation bien faite, quand
elle est nécessaire, est une économie plutdt
qu’une dépense; elle assure la conservation
de la chose, et en fait durer I'usage plus long-
temps. - ;

Combien de wagons, combien de locomotives
sont envoyés au rancart faute de bonnes ré-,
parations en temps utile!

Le matériel de I’Intercolonial a diminué et
perdu de sa valeur.

Pour le remettre en bon état ca cofitera deux
fois plus cher que les prétendues économies
dont se vante la commission. .

Economies de houts de chandelles qui, au
lieu d’enrichir, appauvrissent.

11 faut que le nouveau gouvernement mette
fin & cet état de choses, cotite que cotite.

Nous demandons une enquéte générale par
des personnes en dehors du personnel actuel
de I'Intercolonial pour que la vérité et toute
la vérité soit connue.

Le comté que j’ai ’honneur de représen-
ter est traversé sur une longueur de 135
milles par ce chemin de fer. J’ai ét¢ moi-
méme employé de I’Intercolonial et je suis
en mesure de dire que cette commission a
bien mal administré cette voie ferrée. Lors-
que le gouvernement libéral a créé cette

‘commission, lui et mos bons amis les libé-

raux se sont grandement trompés.

J’ai vu M. Pottinger a4 "ceuvre pendant
35 ans, et je sais qu’il a, sans aide une
grande partie du temps, administré ce che-
min de fer dans des circonstances beau-
coup plus difficiles qu’elles ne le sont au-
jourd’hui, et cependant son traitement
n’était que de quatre mille piastres, si je
ne me trompe pas. Il l'a administré par-
faitement bien et a donné satisfaction &
tout le monde.

M. GAUVREAU: Avec des déficits tous
les ans.

M. WILSON (Laval): Je demanderai a
{’honorable député s’il n’est pas vrai que
M. Pottinger fait partie de cette commis-
sion aujourd’hui?

M. BOULAY: Oui, mais il a les mains
complétement liées; il n’est plus le pre-
mier. Ce n’est pas le Gouvernement actuel
jui a créé cette commission, mais celui qu:
1’a précédé. J’ai cru comprendre, d’aprés les
remarques faites par I’honorable député de
Westmoreland, qu’il concourait dans les
critiques que je fais maintenant.

La commission était d’abord composée de
quatre hommes, mais on avait commis une
injustice grave au point de vue du francais.
I.’'Intercolonial traverse la province de Qué-
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bec sur un parcours de cinq cents milles au
moins, c’est-a-dire que la moitié de cette
voie ferrée se trouve dans la province de
Québee, et ce grand Canadien-francais, ce
défenseur de ses compatriotes et de sa race,
le chef de ’ancien gouvernement, n’avait
pas pensé de nommer un seul homme de
sa nationalité qui pat étre compris par la
population de cette région. Mais en face
des réeriminations de ses adversaires et des
demandes des Canadiens-francais, il se dé-
cida & nommer un cinquiéme commissaire
en choisissant un Canadien-francais.

Tout de méme, ces quatre ou cinq comr
missaires sont de trop, car deux bons hom
mes compétents peuvent parfaitement ad-
ministrer 1’Intercolonial, puisque pendant
trente ans M. Pottinger, aidé, dans les der-
niéres années seulement d’un assistant, 1’a
fait a la satisfaction de tous.

La prétendue économie que l’on a faite
I’a été aux dépens de l'outillage du chemin.
Je citerai comme exemple ce qui est arrivé
a Sayabec ou je demeure. Par économie on
a supprimé I’agent de nuit et peu de temps
aprés un accident arrivait qui a cotté de
trente a quarante mille piastres. Un sem-
blable accident est aussi arrivé & Jacket-
River; il y a eu méme pertes de vie, tout
cela par suite des mesures prises par cette
fameuse commission qui avait supprimé le
service de nuit. Ces pauvres malheureux
qui gagnaient & peine quatre ou cinq cents
piastres par année, on les a renvoyés sous
prétexte d’économie, mais cela a été cause
de pertes considérables de matériel roulant
sans compter les pertes de vie. ;

J’espére que le nouveau Gouvernement
comprendra que l’utilité de cette commis-
sion a cessé et gu’il la remplacera par deux
bons hommes qui pourront parfaitement
administrer ce chemin de fer. Il est vrai
que nous n’aurons plus le plaisir de voir
quatre ou cing chars privés sur la voie
pour promener les messieurs qui font partie
de cette commission.

Détournement de fla voie aux mines
Sydney, $35,000.

M. McKENZIE: Qu’at-on fait et que
reste-t-il a4 faire pour achever la construc-
tion de ce chemin? Les travaux relatifs a
Pinclinaison de la voie sont-ils tous ter-
minés?

M. COCHRANE: IIs le sont tous.

M. McKENZIE: Le pont sur la riviére
George est-il terminé?

M. COCHRANE: Pas encore.

M. McKENZIE: S’est-on occupé d’établir
des gares le long de cet embranchement?

M. COCHRANE: Pas encore.

M. McKENZIE: Je crois qu’on a fait

choix des endroits ou ces gares seraient si-
tuées.

M. BOULAY.

de

M. COCHRANE: Je ne pense pas qu’on!
ait encore décidé ou elles seraient situées.

M. McKENZIE: J’ai entendu dire qu’on
avait essayé de faire enlever la gare qui
est a4 l’extrémité du pont du Petit-Bras-
d’Or, pour la fixer ailleurs.

On aurait tort, car cette gare dessert
I’fle de la Boularderie qui a 30 milles de
longueur et qui est complétement habitée.
Cette gare est l’endroit le plus rapproché
que posséde cette population pour atteindre
le chemin de fer.

M. COCHRANE: Aucun changement n’a
été fait.

M. McKENZIE: J’ai écrit au ministre,
il y a quelque temps, au sujet d’une mal-
heureuse femme qui a perdu son mari dans
un accident sur 1’Intercolonial. J’avais
déja soumis cette affaire a4 I’ancien Gouver-
nement. Cet homme était chargé de 1’en-
tretien d’une partie du chemin et un jour
de forte tempéte, pendant qu’il travaillait
a4 déblayer la voie, il fut frappé par une
charrue a neige et eut la jambe cassée. Il
mourut plus tard, d’un empoisonnement
du sang, laissant une veuve et douze en-
fants. Je suis convaincu que le ministre
des Chemins de fer n’a pas été mis au cou-
rant de tous les détails de 1’affaire, car il
aurait certainement fait quelque chose pour
cette veuve.

M. COCHRANE: Je crois qu'on trouvera
un crédit & cette fin dans le budget supplé-
mentaire.

Chemin de fer de I’ile du Prince-Edouard,
embranchement d’Harmony & Elmire, $69,500.

M. HUGHES (King) (I.P.-E.): Cette
somme est-elle suffisante pour compléter
I’embranchement.

M. COCHRANE: Oui.

M. HUGHES: Quand espére-t-on finir les
travaux et mettre le chemin en exploita-
tion?

M. COCHRANE: De bonne heure cet été.
Les travaux seront exécutés avec toute la
rapidité possible.

M. HUGHES: L’entrepreneur a-t-il en-
core des travaux a faire.

M. COCHRANE: Oui.

M. HUGHES: Le département des Che-
mins de fer a regu des réclamations de cer-
tains propriétaires le long de la voie, qui
demandent une compensation, parce que
leurs clétures ont été renversées par l’en-
trepreneur et que ce dernier a refusé de les
indemniser. Ils n’ont pas pu cultiver une
partie de leurs fermes, durant un an ou
deux.

M. COCHRANE: Je suis informé qu’il
a été fait droit a une partie de ces réclama-
tions.
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M. HUGHES: Seront-elles toutes réglées

avant que 1’entrepreneur soit relevé de toute
responsabilité?

M. COCHRANE: Elles seront toutes étu-
diées.

M. HUGHES: Et les réclamants obtien-

dront justice, si leurs demandes sont bien
fondées?

M. COCHRANE:
bliés.

M. HUGHES: Ce chemin traverse un
territoire assez boisé.

Le bois est trés rare sur I’tle du Prince-
Edouard et par conséquent, trés précieux,
et durant les derniéres années, nous avons
eu un certain nombre d’incendies qui ont
été causés par le chemin de fer; mais il
est toujours difficile d’en faire la preuve et
si on ne prend pas plus de précautions &
P’avenir, tout ce bois sera détruit. Je n’hé-
site pas a dire que le surintendant du che-
min de fer de I’ile du Prince-Edouard ne
parait pas se rendre compte de la valeur
de la propriété détruite par le chemin de
fer, car lorsqu’une enquéte a lieu, il prend
tcus les moyens possibles pour susciter des
-emgarr.as a ceux qui réclament une indem-
nité.

On prétend que les précautions prises sont
suffisantes parce que les cheminées des loco-
motives sont munies de pare-étincelles,
mais j’ai entendu dire, d’un autre c6té, que
les pare-étincelles sont en place quand les
trains entrent en gare, mais qu’on les en-
leve aussitét que le train est reparti, parce
que le chauffage se fait beaucoup plus faci-
lement avec ces appareils.

Quoi qu’il en soit, j’ai vu moi-méme, de
gros morceaux de charbon en combustion,
sortir de la cheminée de la locomotive et
mettre le feu au gazon, le long de la voie.
Des incendies éclatent fréquemment et plu-
sieurs cultivateurs ont perdu leurs gran-
ges et autres batiments, ou ont été obligés
d= les transporter a des endroits plus éloi-
gnés du chemin. La forét traversée par le
chemin de fer a plusieurs milles de lon-
gueur et c’est probablement la plus pré
cieuse qui nous reste. La situation devien-
dre trés critique si on ne met pas fin 4 ces
incendies continuels, allumés par les trains.
Pendant que j’ai la parole j’en profiterai
pour demander au ministre si son dépar-
tement a actuellement & 1’étude quelque
projet de changement dans I’administration
du chemin de fer de I’Mle du Prince-
Edouard.

M. COCHRANE: Oui.

M. HUGHES: J’en suis bien aise, car il
est grandement temps d’améliorer ce ser-
vice.

M. GRAHAM: Vous avez parlé de chan-
gements dans 1’administration?

Ils ne seront pas ou-

M. HUGHES: Oui, dans !’administra-
tion. C’est M. Sharpe qui est surintendant.

M. GRAHAM: Je connais M. Sharpe et
c’est un vilain nom

M. HUGHES: Un mot maintenant des
animaux qui sont tués sur la voie.

Chaque fois qu’on a tenu des enquétes
lors de ces accidents, le surintendant a
semblé estimer qu’il était de son devoir de
faire sentir aux réclamants que l’accident
leur était imputable; I’heure est venue de
modifier cet état de choses. De plus, si
Pon ne réussit pas & convaincre les con-
ducteurs, les chauffeurs et les mécaniciens
qu’ils sont responsables des accidents
qu’ils peuvent occasionner, je crains fort
qu’il ne s’opére pas de changement dans
la situation qui nous a été créée dans le
passé. Je demanderais qu’on arrétdt quel-
que disposition de fagcon a protéger la pro-
priété des gens quant & la destruction des
essences forestieres et du bétail qui se trou-
vent dans une région que traversent les
voies ferrées.

M. COCHRANE: Ces faits se produisent,
non seulement dans le cas de 1’Intercolo-
nial, mais encore dans celui de tous les
autres chemins de fer du Canada. Le sta-
tut relatif aux chemins de fer contient une
disposition & ce sujet. J’ignore si le che-
min de fer de I’ile du Prince-Edouard est
soumis ou non aux dispositions de ce sta-
tut. Les faits que mon honorable ami m'a
signalés méritent qu’on les étudie, afin d’ap-
porter remede, si reméde est nécessaire.

M. HUGHES (King) (I. P.-E.): Que
dites-vous des pertes encourues du fait
que l’entrepreneur jette a bas des clotures?

M. COCHRANE: Nous devrons nous oc-
cuper de ce détail, mais je ne puis faire de
promesse.

Agrandissement des installations le long de
la ligne (chemin de fer de I’ile du Prince-
Edouard), $8,550.

M. HUGHES (King, I. P.-E.): Je tiens
4 signaler & l’honorable ministre et, plus
particulierement au sous-ministre, une ques-
tion qui revét une certaine importance. Au
port de Souris, le ministre des Chemins de
fer posséde un quai qui est certainement
inutile. Depuis quelques années, j’ai gou-
mis cette question au ministere des Che-
mins de fer, mais rien n’a encore été fait.
Ce quai a coité environ $100,000, je crois,
et il n’y a méme pas une balance. Il y
a la une petite remise 4 marchandises, et
c’est & peu pres tout ce qu'on y trouve
qui soit de nature & accommoder ceux qui
se livrent au commerce.

M. CURRIE: L’honorable député ne peut
imputer bldme au Gouvernement pour cela.

M. HUGHES (King, I. P-E.): Non, je
bldme le bureau d’administration.
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M. CURRIE: Que l'honorable député im-
gut;e le bldme a l’ex-ministre des Chemins
e fer.

M. HUGHES (King, I. P.-E.): Non, j’im-
pute le bldme & qui il appartient, 4 mon
estime. Je dois dire cependant, qu’a mon
sens, le bureau ne comprend pas la difficul-
té. Il demande qu’on fasse certaines amé-
liorations afin que les intéressés puissent
se servir de cet ouvrage. J’en appelle
au sens commun, a quoi sert-il de coms-
truire un quai pour le laisser ensuite dans
un état qui empéche le public de 1’utiliser.

Une VOIX: A propos du quai de bran
de scie?

M. HUGHES (King) (I. P.-E.): Il ne
s’agit pas d’un quai de bran de scie. L’ho-
norable député qui s’est permis cette ob-
servation interrompt seulement dans le but
de retarder l'expédition des affaires. J’ai
demandé depuis plusieurs années—en Vé-
rité, l'agent du Gouvernement & ce port,
a demandé, lui aussi—qu’on installdt une
balance a cet endroit, de telle sorte, que
lorsque les navires viendraient décharger
leurs cargaisons de houille ou de pierre a
chaux, ils pourraient se servir de ce quai.
On ne peut y décharger une cargaison de
houille sans qu’il y ait une balance a cet
endroit et le Gouvernement perd les taux
de quaiage qu’il pourrait réclamer autre-
ment, a cause de ce manque d’installation.
On ne trouve qu’un autre quai & cet en-
droit et il appartient a un particulier. Il
est outillé convenablement, mais il mne
peut pas toujours accommoder les expédi-
teurs.

M. CURRIE: Le quai de I’Etat est tou-
jours submergé.

M. HUGHES (King) (I. P.-E.): 11 n’a
pas méme ce mérite. Si le quai qui ap-
partient & un particulier ne peut accom-
moder les navires, ceux-ci doivent atten-
dre. J’insisterais auprés de 1’honorable
ministre et du sous-ministre pour qu’ils
comprissent bien la situation. Que pense-
raient les honorables députés du sens des
affaires que posséderait quelqu’un qui en-
treprendrait la construction d’un navire
dont il finirait la caréne, et qui, pour rai-
son d’économie, abandonnerait son ouvra-
ge pour n’y plus travailler. Dans le cas
qui nous occupe, le quai n’a nas été ter-
miné, apparemment parce qu’on voulaib
épargner.quelques centaines de dollars qui
eussent permis d’outiller convenablement
cet ouvrage. Se propose-t-on d’agir dans le
sens que je viens d’indiquer?

M. COCHRANE: Je ne connais rien de
tout cela.

M. HUGHES (King) (I. P.-E.): Mais le
sous-ministre dokt en connaitre quelque
chose

M. COCHRANE: Non, il ne connait rien.
M. HUGHES (King).

M. HUGHES (King) (I. P.-E.): I1 de-
vrait le savoir.

M. COCHRANE: Nous connaitrons cela
plus tard, mais nous ignorons tout & I’heure
qu’il est.

M. HUGHES (King) (I. P.-E.): Je ne
crois pas que ce soit la la fagon dont on
doive étudier cette question.

M. COCHRANE: L’ancien Giouverne-
ment en a agi avee moins de délicatesse a
I’égard de 1’honorable député, puisqu’il ne
s’est pas méme donné le mal de s’occuper
de ce détail. J'espére que nous agirons au-
trement. Je ne connais aucune donnée de
cette question, de sorte que je ne puis rien
promettre, sauf que nous étudierons cette
affaire.

M. HUGHES (King) (I. P.-E.): C’est cer-
tainement pour un ministre agir de fagon
étrange.

M. COCHRANE: Etrange a été la con-
duite de l’ancien gouvernement qui n’a
rien fait. Je promets maintenant a 1’ho-
norable député de m’occuper de cette ques-
tion. -

M. HUGHES (King) (I. P.-E.):
avons au moins cette promesse.

M. GRAHAM: Nous avons fait beaucoup
d’ouvrage et discuté un grand nombre de
crédits. Lorsque je soumettais 4 la Cham-
bre les estimations de mon ministére, on
me tenait sur le gril deux ou trois jours
consécutifs, avant que j’eusse réussi a faire
adopter les crédits que la Chambre a votés
ce soir a l’honorable ministre. Je recon-
nais que c’est la gauche qui a soulevé le
plus de discussion, mais nous n’avons pas
réussi a obtenir beaucoup de renseigne-
ments sur ce qui allait se produire. Je ne
trouve pas a redire, parce que ’honorable
ministre n’a pris la direction de son dépar-
tement que depuis deux mois, mais, quant
aux renseignements, si nous pouvions réu-
nir ce que ’honorable ministre de la Milice
et son collegue, 1’honorable ministre des
Chemins de fer ont dit, cela représenterait
une moyenne de discussions assez élevée.
Quant a ce crédit de $100,000 pour le ser-
vice d’un bateau-passeur, je suppose que
mon honorable ami (M. Cochrane) ne s’est
aucunement enquis & ce propos.

M. COCHRANE: Je n’ai pas terminé mes
recherches. Mais je comptais sur 1’ingé-
nieur de mon ministére en qui j’ai la plus
entiére confiance, et qui m’a fourni les don-
nées qui lui ont permis de préparer ce cré-
dit qui n’est qu’approximatif, cela va sans
dire. Cependant, ainsi que je viens de le
dire, nous avons sur les lieux quelqu’un
qui fera rapport de toute cette affaire. L’in-
génieur a calculé que le service de bateaux.
passeurs et que les quais nécessaires i ce
dernier occasionneraient une dépense d’en-

Nous
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viron $400,000. Cette estimation est, peut-
étre, trop peu élevée. Il faudra, me dit-
on, un bateau-passeur puissant pour ce
service. Préparer le chemin de fer de l’ile
du Prince-Edouard et le mettre en un
état convenable nous occasionneront une
dépense de $400,000 et une troisieme ligne
subsidiaire colitera également $400,000. Je
ne sais pas trop tout ce que cela veut dire,
car je n’ai pas eu le temps de débattre
cette question avec l’ingénieur. Le crédit
total s’éleve a $1,400,000. J’imagine que ce
calcul n’est pas assez élevé. Toutefois, j’ai
cru qu’il vaudrait mieux ne pas laisser se
terminer la session sans inscrire au budget
un crédit, parce que, autrement, il aurait
fallu attendre & un autre exercice. J’ai
Cru que nous pourrions nous procurer ce
renseignement et, si cela était possible,
faire quelque chose avant que la Chambre
se réunit a nouveau.

M. GRAHAM: L’amélioration dont parle
I’honorable ministre me fournit un rensei-
gnement que je voulais obtenir. Je com-
prends que cet ouvrage est nécessaire si
Pon veut utiliser le matériel roulant dont
on se sert aujourd’hui sur le chemin de
fer de l'ile du Prince-Edouard. Des hom-
mes qui connaissent cette question me di-
sent que si I’on construit un troisiéme che-
min de fer, on peut utiliser le matériel
roulant du chemin de fer de 1’ile du Prince-
Edouard, jusqu’a ce que ce matériel soit
complétement usé. Sans doute, on ne peut
transborder le matérie]l roulant du chemin
de fer de I’ile du Prince-Edouard, mais on
peut continuer de s’en servir a 1’ile méme.
§’il en était autrement, il faudrait démo-
lir le matérie] roulant. C’est l& encourir
une dépense assez considérable, mais je
ne suis pas prét a y trouver trop a redire.
Si I’idée de 1’établissement d’un service de
bateau-passeur est réalisable—ce que j’igno-
re completement—je crois qu’on devrait
P’encourager. Sans doute, nous sommes loin
du tunnel que mon honorable ami de To-
ronto-nord (M. Foster) promettait au cours
des années écoulées, mais c’est peut-étre
ce qu’il y a de mieux & faire dans les cir-
constances, si l’on ne peut construire le
tunnel promis.

M. COCHRANE: Ce tunnel n’a-t-il pas
été promis lors de la Confédération?

M. GRAHAM: Cette idée a été réchauf-
fée par I’honorable représentant de Toronto-
nord. Dois-je comprendre que lorsque ce
service de bateau-passeur sera établi—s’il
T’est jamais—on discontinuera celui que
fait maintenant le ministére de la Marine?

M. COCHRANE: Je crois qu’on n’aura
pas besoin de ces deux services.

M. GRAHAM: En ce qui a trait au trafic
de ce chemin de fer, je dirai qu’il m’a tou-

jours semblé—mais mes opinions n’ont pas
toujours prévalu—que, pour l’avantage du
chemin de fer de I’Etat, il aurait été mieux
pour nous d’opérer ce raccordement, car
8’il en elt été ainsi, on aurait pu conclure
une entente dans le cas du trafic de fagon
a4 ¢2 qu'un homme aurait pu expédier ses
marchandises de 1’ile du Prince-Edouard a
quelques points de cette derniére ou en
dehors de celle-ci.

M. COCHRANE: C’est la l'idée.

M. GRAHAM: Aujourd’hui il est vrai
que certains agents de 1’Intercolonial ont
expédié des marchandises et ont fait passer
des voyageurs par le chemin de fer Cana-
dien du Pacifique. Voila ce qu’ils ne de-
vraient pas faire et ce que j’ai découvert
quelques jours avant de sortir du ministére.
Ces agents travaillaient & commission et
certains d’entre eux vendaient des billets
et expédiaient des marchandises par le che-
min de fer Canadien-Pacifique. L’éta-
blissement d'un bateau-passeur ferait dis-
paraitre cette anomalie, parce que la popu-
lation de I’ile du Prince-Edouard peut ex-
pédier ses produits de sa porte méme. Je
ne trouverai pas a redire a4 la proposition
de mon honorable ami a cette phase de la
session. Je suppose qu’il fera faire une
enquéte minutieuse quant a la possibilité
d’établir ce service de bateau-passeur et
que, s’il constate que cette idée n’est pas
réalisable, I’honorable ministre ne dépen-
sera pas ce crédit.

M. HUGHES (King) (I. P.-E.): J’observe
que la liste des crédits demandés par 1’ho-
norable ministre n’en contient pas un seul
se rapportant & ce service de bateau-pas-
seur, mais que tous concernent la cons-
truction de quais, tout cela représentant
une dépense d’environ $450,000. Construi-
rait-on un quai a chaque extrémité de cette
ligne et pourvoierait-on & un service de
bateau-passeur?

M. COCHRANE: Il s’agit simplement de
faire voter un crédit, ce qui nous donnera
raison de poursuivre l’enquéte dont j’al
parlé. J’ai dit que le crédit appoximatif
était de $1,900,000.

M. GRAHAM: La dépense excédera cette
somme avant que les travaux ne soient ter-
minés.

M. COCHRANE: Je le crois. :

M. HUGHES (King) (I.P.-E.): Le mi-
nistre a-t-il une estimation du cott du stea-
mer ?

M. COCHRANE: Non. \

M. HUGHES (King) (I.P.-E.): A-t-il une
estimation de ce que cotteront les jetées?

M. COCHRANE: J’ai fait part d=s esti-
mations approximatives que j’avais.
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M. HUGHES (King) (I.P.-E.): Je sup-
pose que le ministre a da voir I'estimation
que M. Shewan, du ministére des Travaux
publics, a faite du coft de la jetée de Car-
leton-Point. D’aprés lui, elle reviandra a
un peu plus d’un million.

M. CURRIE: 11 est fou.

M. HUGHES (King) (I.P.-E.): Voila
T’honorable député de Simcoe (M. Currie)
qui intervient maladroitement; mais je
crois qu’il me comprend rien a la question.

M. CURRIE: 8i I’honorable député veut
savoir c2 que c’est qu'une jetée de cette
nature, qu’il aille & New-York, il y en
verra une douzaine.

M. HUGHES (King) (I. P.-E.): De quelle
nature ?

M. CURRIE: Des jetées aménagées comme
celles que le Gouvernament veut faire cons-
traire: des jetées servant aux transbor-
deurs qui transportent les wagons de New-
Jersey a New-York et ceux qui partent da
New-York pour aller & Providence et dans
les divers états de la Nouvelle-Angleterre.
La question n’est pas si compliqué> que
cela. Transportez-vous sur les bords du
%i,ac 9nt~ario, vous y trouverez de ces je-
ées-la,

M. EMMERSON: Ou & Canso.

M. HUGHES (King) (I.P.-E.): A la
fagon dont parle I’honorable député, on voit
bien qu’il n’y comprend rien. Il n’y a pour
ainsi_dire pas de glace dans le port de

Naw-York.

‘M. CURRIE: Mais la glace a quatre
pieds d’épaisseur & Machinac, et on y voit
un transbordeur de ce genre dont le ser-
vice m’est pas interrompu par I’hiver.

M. McKENZIE:
marée. 3
M. CURRIE: La marée briserait la glace.

M. HUGHES (King) (I.P.-E.): La popu-
lation da I’ile du Prince-Edouard est inté-
ressée a cette entreprise; elle tient a ce
qu’elle soit couronnée de succes. .

M. FOWLER: Pourquoi vous opposez-

Mais il n’y a pas de

© vous donc?

M. HUGHES (King) (I.P.-E.) : Je me
m’y oppose pas, je tiens simplament & me
renseigner. Nous avons lieu de penser que
le Gouvernement n’entreprendra rien sans
s’étre préalablemant renseigné; or, nous
voulons savoir quels renseignements il a
recueillis et ou en sont les choses. Cela
est raisonnable, assurément.

M. COCHRANE: J’ai fourni les rensei-
gnem>nts au comité.
M. HUGHES (King) (I.P.-E.): Je n’ai
pas entendu. Quand les avez-vous fournis?
M. COCHRANE: Il y a peut-étre un
quart d’heure.
M. COCHRANE.

M. HUGHES (King) (L.P.-E.): Impos-
sible de fournir de plus maigres renseigne-~
ments. On a laissé entendre. ..

M. COCHRANE : L’honorable député
tient-il & ce que le crédit soit biffé? Je le
répete, j’ai inscrit cet itam parce que je
comptais pouvoir me renseigner d’ici & la,
prochaine session. Nous avons en ce mo-
ment sur les lieux une personne chargée
d’étudier la situation. A quoi bon faire
perdre ainsi 1= temps du comité?

M. HUGHES (King) (I.P.-E.):
est cette personne ? :

M. CURRIE: C’est un des amis de I’ho<
norable député.

M. HUGHES (King) (LP.-E.):
étre renseigné par le ministre.

M. CURRIE: Voici bien quatr> ans que
j’entends les représentants de I'ile du
Prince-Edouard réclamer la construction!
d’un tunnel, et ils m’ont jamais rien ob-
tena, pas méme un simple levé. Le mi-
nistre des Chemins d> fer vient aujourd’hui
ieur offrir quelque chose de pratique et de-
mande a se faire ouvrir un crédit afin de
pouvoir commencer les travaux sans délai,
et cependant on damande encore a étre
renseigné, il ne sera content que lorsqu’on
lui aura fourni de nouveaux renseignements,
il est prét a empécher tout travail jusqu’a
ce qu'on ait contenté son caprice. Il m=
semble pourtant qu’on 1’a suffisammentt
renseigné.

L’fle va étre dotée d’un service comme
elle n’en a jamais eu. Il en résultera une
économie de demx & quatre dollars sur cha-
que tonne de marchandises sortant de I'ile
ou y pénétrant, et c’est autant d’argent qui
ira dans le gousset des habitants de cette
province. Les travaux peuvent étre exé-
cutés 2n entier en un an et demi, & moins
qu’on ne veuille construire des jetées trés
soignées en béton, granit et pierre de taille.

Si I’honorable député tient & savoir ce
que ¢’est que des banquis2s, qu’il aille jus-
qu’a la riviere Détroit: il en verra la de
plus grosses que toutes celles qu’il pourd
rait rencontrer dans le détroit de Northum-
berland. §’il tient a4 savoir ce que c’ast
qu'un brise-glace, qu’il aille au détroit de
Mackinaw: il y en verra un se frayant un
chemin & travers un champ de glace de
trois ou quatre pieds d’épaisseur. Mon ho-
norable ami devrait étr> le dernier a es-
sayer d’empécher ’adoption d’un ecrédit de
cette nature.

M. HUGHES (King) (I. P.-E.): Mon-
sieur le président, je désire obtenir des
renseignements du ministre, et non du re-
présentant de Simcoe (M. Currie), parce
qu’il saute aux yeux que celui-ci ne connait
pas le premier mot de ’affaire. Il y a, je
crois, des bateaux-passeurs dans le dé-
troit de Mackinaw ou la situation est & peu
prés, mais non exactement, la méme que

Quelle

Je veux
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dans le détroit de Northumberland. Ainsi,
il n’y a pas de marées dans le détroit de
Mackinaw et j’imagine que la glace ne
bouge pas depuis sa formation & l’automne
jusqu’a la débécle du printemps. J’indi-
querai une ligne de conduite que le dépar-
tement aurait pu suivre, selon moi.

L’an dernier, le département de la Marine
avait 4 son emploi le capitaine Finlayson,
qui navigue depuis trente 4 quarante ans
dans le détroit de Northumberland. On
aurait pu l’envoyer faire des observations
dons le détroit de Mackinaw et je crois
qu’il aurait été en état de fournir de pré-
cieux renseignements au Gouvernement. Le
ministre me dira-t-il quel est celui qui
recucille des renseignements pour le dé-
partement.

M. COCHRANE: <C’est le professeur
Kirkpatrick de I'université Queen, de Kings-
ton.

M. HUGHES (King) (I. P.-E.). Je crois
savoir qu'il est ingénieur civil; il ne s’y
entend certainement pas & la direction des
bateaux-passeurs. Est-ce de lui seul que
le ministre espére obtenir des renseigne-
ments?

M. COCHRANE: Nous ferons confirmer
ses renseignements. Jusqu’'a présent, il
est le seul auquel cette tdche soit confiée.

M. HUGHES (King) (I. P.-E.): Le Gou-
vernement a-t-il décidé a quels endroits ces
brise-lames seront construits.

M. COCHRANE: Le Gouvernement, il
va sans dire, a envoyé quelqu'un sur les
lieux pour faire rapport et il ne prendra
pas de décision avant de connaitre ses con-
clusions.

M. HUGHES (King) (I. P.-E.): En ré-
ponse au représentant de Renfrew-sud (M.
Graham), le ministre a dit que lorsque le
service de ces bateaux-passeurs sera éta-
bli, on pourra se dispenser des bateaux
a vapeur qui entretiennent les communica-
tions entre !’ile du Prince-Edouard et le
continent. Je suis d’un avis contraire. Le
ministre posséde-t-il au département des
renseignements tendant & démontrer qu’un
bateau & vapeur transportant des wagons
serait un brise-glace plus puissant qu’un
bateau & vapeur ne portant pas de wagons.

M. COCHRANE: Non.

M. HUGHES (King) (I. P.-E.): Eh bien,
monsieur le président, il est entendu qu’on
construira probablement des brise-lames et
qu’on tentera d’établir un service de ba-
teaux-passeurs entre Carleton-Point et le
cap Tourmentin.

Ceux qui sont au courant de la situation
savent bien qu’il est presque impossible de

maintenir des communications entre ces
deux endroits au moyen de navires a va-
peur, en hiver. On peut y entretenir des
communications pendant neuf mois de 1’an-
née, mais on n’a pas encore trouvé de na-
vire & vapeur qui puisse naviguer dans le
détroit de Northumberland, et on ne peut
pas en construire.

M. HAZEN: Que diriez-vous de George-
town?

M. HUGHES (King) (I. P.-E.): C’est I’en-
droit ou, selon moi, il faudra maintenir les
communications au milieu de I’hiver. Aprés
trente années d’essais on a constaté que des
navires 4 vapeur ne peuvent pas maintenir
des communications entre Georgetown et
Pictou pendant les mois d’hiver, et ce qui
ect impossible & cet endroit n’est possible
nulle part. Il est donec douteux qu’on
puisse jamais se dispenser des navires &
vapeur qui entretiennent les communica-
tion entre I’ile du Prince-Edouard et le con-
tinent, bien que le ministre semble croire
que cela se peut.

Je lui demanderai si c’est l'intention du
département, aprés 1’établissement du ser-
vice des bateaux-passeurs, d’exiger que le
passage pour se rendre dans I’ile du Prince-
Fdouard et pour en revenir soit le méme
que sur la terre ferme pour un trajet d’égale
longueur?

M. FOWLER: Je désire demander au
représentant de King (I. P.-E.) de mainte-
nir des communications ininterrompues
entre West-Point et Richibucto-Head, dis-
tance beaucoup plus courte qu’entre George-
town et Pictou?

M. HUGHES (King) (I. P.-E.): J’ai de-
mandé un renseignement au ministre.

M. FOWLER: L’honorable député ne
parait pas disposé & me communiquer un
renseignement qu’il posséde. Si je com-
prends bien, ce crédit est ouvert afin de
s’assurer entre quels endroits de 1'ile et du
cor.tinent on pourrait maintenir des com-
munications suivies, conformément aux con-
ditions du pacte d’union. Peu importe aux
insulaires entre quels endroits les commu-
nications auront lieu pourvu qu’elles soient
maintenues. Ce crédit a pour objet de per-
mettre au Gouvernement de s’assurer, au
moyen de ’examen et des recherches des
spécialistes qui sont déja a l’ceuvre sur les
lieux, de la meilleure route, et les insulai-
res accepteront volontiers la décision des
autorités fédérales. Je me demande pour-
quoi un représentant de I’ile cherche 4 em-
pécher l'ouverture de ce crédit en se livrant
a cette opposition factieuse.

Ce crédit sera employé & obtenir certains
renseignements nécessaires, mais 1’honora-
ble député voudrait que le ministre lui
donnédt immédiatement ces renseignements
qui ne peuvent pas étre encore en sa pos-
session. L’honorable député fait une oppo-
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sition factieuse & un projet qui sera tout
a l'avantage de la province dont il repré-
sente si mal une partie.

M. HUGHES (King) (I.P.-E.): Je ne
puis pas laisser passer sans protester cette
accusation d’opposition factieuse, car elle
est tout a fait imméritée. Ce crédit n’est
a I’étude que depuis quelques instants
C’est une question importante, et en ma
qualité de représentant de 1’ile, j’ai le droit
de demander et d'obtenir des renseigne-
ments. Tout le monde sur l'ile demande
que les moyens de transport soient amé-
liorés. A la veille des derniéres élections
provinciales dans l'ile cette question fut
soulevée. Je crois que le trés honorable
premier ministre a envoyé un télégramme
disant que le gouvernement construirait
des bateaux-passeurs d’ici a deux ans.

Quelques VOIX: Trés bien! trés bien!

M. HUGHES (King) (I.P.-E.): C’était
pour faire arriver le parti conservateur au
pouvoir. Le plan a assez bien réussi, mais
plusieurs demandent si le gouvernement
s’y est pris de la bonne maniére. Il est
évident qu’il n’avait aucun renseignement
et si le projet ne réussit pas, il n’en faudra
pas accuser I'fle; on ne devra pas dire que
les électeurs de la province ont demandé
ce mode particulier d’améliorer les moyens
de transport.

M. CURRIE: Vous ne I’approuvez pas?

M. HUGHES (King) (I.P.-E.): Je di-
sais simplement ce que j’en pense, et si ce
projet, qui était surtout un engin politi-
que lorsqu’il a été lancé, ne réussissait pas,
on ne devrait pas en faire porter la faute
aux habitants de I’ile du Prince-Edouard
ni dire qu’ils I’ont approuvé.

M. CURRIE: Qu’en pensez-vous vous-
méme?

M. HUGHES (King) (I.P.-E.): J’ai dit
ce que j’en pense.

M. CURRIE: L’approuvez-vous?

M. HUGHES (King) (I.P.-E.): Que I’ho-
norable député montre un peu plus de pa-
tience. Il cherche certainement & mettre
des embarras dans cette affaire comme il
en met dans beaucoup d’autres. Je ne
veux pas que l'on puisse dire que les ha-
bitants de 1'ile du Prince-Edouard sont
d’opinion que ce service de bateaux-pas-
seurs réussira. Lorsqu’il fut proposé pour
la premiere fois il y a quatre ou cing ans,
presque tout le monde, sur I’ile et ailleurs,
le considérait comme un projet ridicule.
I1 est possible que le projet soit meilleur
que l'on pense, mais il est évident que le
Gouvernement n’a pas de renseignements
a son sujet et qu’il ne sait pas §’il aura du
succes ou non. Avant d’envoyer un télé-

gramme dans l'ile disant qu’un service de
Dateaux-passeurs sera établi avant deux

M. FOWLER.

ans, il aurait fallu d’abord obtenir tous les
renseignements possibles.

M. FOWLER: L’honorable député me
rappelle les trois tailleurs de Londres.
Il prétend parler au nom des habitants de
I'ille, mais de méme que les trois tailleurs
de la rue Tooley m’exprimaient que leur
seule opinion, de méme mon honorable ami
exprime seulement la sienne. Le résultat
des derniéres élections provinciales fait
mal au cceur & mon honorable ami et mon-
tre que les habitants de la ville ont foi
dans les bateaux-passeurs. Beaucoup de
gens sur l’ile savent qu’il est possible de
maintenir tout le long de I’année des com-
munications entre certains points de l’ile
et la. terre ferme. La seule question que le
Gouvernement a a résoudre est de décider
quels sont les points d’ou le service pourra
se faire avec le plus d’avantages. C’est
une chose hors de guestion et on ne peut
avoir de doute parce qu’on en a fait l’ex-
périence depuis de nombreuses années.

M. HUGHES (King) (I. P.-E.): Par qui
ces expériences ont-elles été faites?

M. FOWLER: Par des hommes mieux
en état de juger ces questions que lest
mon honorable ami (M. Hughes) avec toute
sa science.

M. HUGHES (King) (I. P.-E ): L'hono-
rable député est en dehors de la question.

M. FOWLER: On peut trés certainement
maintenir tout le long de l’année les com-
munications entre la Pointe ouest de l’ile
et Richibuctou-Head sur la terre ferme. Il
est vrai que cette pointe n’est pas l’endroit
qui conveindrait le mieux pour le plus
grand nombre de ceux qui se serviraient
des bateaux-passeurs, et c’est pourquoi le
Gouvernement demande ce crédit afin de
pouvoir rechercher s’il n’y a pas d’autres
endroits, a part ces deux-la, entre les-
quels les communications par bateau & va-
peur peuvent étre maintenues durant toute
I'année. C'est la toute la question. Je
tiens de personnes représentant bien mieux
les désirs et les sentiments des habitants
de I'fle du Prince-Edouard que mon hono-
rable ami (M. Hughes), que toute la popu-
lation de I’ile est entierement disposée &
laisser au Gouvernement le soin de choi-
sir les endroits entre lesquels le service
devra étre établi. Les habitants de Iile
sont tous disposés a s’en rapporter au
Gouvernement, parce qu’ils savent qu’ils
en obtiendront la justice qu’on leur a re-
fusée dans le passé.

On prendra des observations entre les
endroits de 1'ile et de la terre ferme ou la
population est plus nombreuse, et ou le
commerce est plus grand, afin de voir si
ces communications peuvent étre mainte-
nues durant toute l’année entre ces en-
droits. Je ne comprends pas le but de mon
honorable ami (M. Hughes). Il parait en
vouloir beaucoup au Gouvernement & cause
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d’un certain télégramme qui a été envoyé
&’Ottawa a Charlottetown a la veille de la
derniére élection.

Mon honorable ami parait croire que ce
télégramme a amené la défaite du gouver-
nement provincial, mais bien qu’il puisse
avoir contribué & causer le désastre extra-
ordinaire qu’a subi le gouvernement pro-
vincial, il n’y a aucun doute qu’il aurait
été battu quand méme parce que sa mau-
vaise administration pendant plusieurs an-
nées avait mis le comble a la mesure ainsi
que mon honorable ami (M. Hughes) fe
sait. Je ne crois pas qus mon honorable
ami (M. Hughes) travaille dans l’intérét
de la province qu’il est supposé Tepré-
senter, mais qu’il représente si mal, 8i nous
en jugeons par sa conduite, en essayant
d’entraver l’adoption de ce crédit qui a
pour objet de donner & sa province cette
mesure de justice qu'on lui a refusée dans
le passé. Je crois que mon honorable ami
ferait mieux de cesser cette obstruction et
de laisser adopter ce crédit.

M. HUGHES (King) (I.P.-E.): Je dois
protester contre les paroles de mon hono-
rable ami de King-et-Albert (M. Fowler)
lorsqu’il m’accuse d’entraver le vote de ce
crédit ou de m’y opposer.

M. FOWLER: Je fais écho aux senti-
ments de la Chambre.

M. HUGHES (King) (I.P.-E.): Je pro-
teste encore une fois, et je ne laisserai pas
passer cette accusation sans la contredire.
Je demande seulement au ministre de me
fournir les renseignements que le départe-
ment devrait avoir en sa possession et de-
vrait nous donner.

M. FOWLER: Le département n’a pas
encore obtenu les renseignements que vous
demandez.

M. HUGHES (King) (I.P.-E.): Tl est
évident que le département n’a pas de ren-
seignements.

M. FOWLER: Dire que le département
n’a pas tous les renseignements et dire
qu’il n’en a pas du tout sont deux choses
différentes.

M. HUGHES (King) (I.P.-E.): Le mi-
nistre n’a donné aucun renseignement a la
Chambre sur la question. Si le départe-
ment en posséde et ne veut pas les donner,
cela montre trés mal. Je ne puis pas forcer
le ministre du département 4 me donner
des renseignements. Je les ai demandés de
la maniere que je devais le faire et je ne
les ai pas obtenus.

M. EMMERSON: Je suis en faveur de
ce crédit. Je ne veux discuter aucune
question qui ne s’y rapporte pas, mais je
comprends que ce crédit est demandé non
pas seulement pour permettre de recher-
cher si le projet est profitable, mais aussi
pour que l’on puisse agir promptement

lorsqu’on aura obtenu des renseignements.
Je comprends que les observations que l'on
fera ne coateront pas la somme de $400,000,
et je n'admets pas que ces $400,000 seront
employés simplement & faire des observa-
tions et a décider la question.

Je félicite le ministre d’avoir demandé un
crédit assez élevé pour lui permettre de faire
les recherches nécessaires et ensuite d’agir
promptement. Mon honorable ami de
King, (I. P.-E.) (M. Hughes) a posé une
question a laquelle je crois que le minis-
tre devra rdpondre. Est-ce l'intention de
son département, si ce service est établi
entre le chemin de fer de l’ile du Prince-
Edouard et I'Intercolonial, que les marchan-
dises expédiées de l’ile du Prince-Edouard
par cette voie des bateaux-passeurs, seront
traitées comme celles expédiées de tout au-
tre endroit de 1’'ile du Cap-Breton par 1'In-
tercolonial, et qui ont a traverser le détroit
de Canso par les bateaux-passeurs, et que
les taux seront basés sur la méme échelle
d’entier parcours que celle en vigueur pour
le détroit de Canso.

M. FOWLER: Quelle est la distance?

M. EMMERSON: Il y a une grande diffé-
rence dans les distances mais le principe
est le méme.

M. SHARPE (Ontario-nord):
les taux présentement?

' M. EMMERSON: Présentement il y a
trois catégories.

M. SHARPE (Ontario-nord): Est-ce que
le prix des transports ne dépendrait pas
du coit du service?

M. EMMERSON: Je suppose que le
cout est un élément quand on arrive a dé-
terminer les taux de transport, mais ces
taux devraient étre fixés pour tout le par-
cours, sans s’occuper de ce que coltera
le service des bateaux-passeurs.

M. CURRIE: Ce serait des taux d’ac-
commodation.

M. EMMERSON: On pourrait les con-
sidérer de cette maniére si l’'on veut. J’es-
pere que le ministre fera une déclaration
& ce sujet et promettra & la Chambre que
les taux actuels entre l’ile et la terre ferme
seront entiérement changés.

M. FOWLER: Ce serait la méme chose
que le pont a Saint-Jean, par exemple.

M. EMMERSON: Précisément C’est un
trés bon exemple. La compagnie du pont
et du chemin de fer de Saint-Jean dans
une certaine mesure, géne la compagnie du
Pacifique-Canadien en ce qui regarde ses
tarifs de transport & travers les Provinces
maritimes. Jusqu’a un certain point dans
le cas actuel, & cause de la taxe qui serait

Quels sont
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exigée pour le service du bateau-passeur,
on serait probablement forcé d’exiger plus
sur les transports directs passant par ce
chemin que sur ceux qui n’auraient pas a
supporter ce péage. C’est 13, sans doute,
une circonstance dont il y aurait lieu de
tenir compte, et j’espére que le ministre
pourra nous éclairer a cet égard.

M. COCHRANE: Il serait as'sez difficile
d’entrer dans des détails en ce qui regarde
ces tarifs.

M. EMMERSON: Ce n’est pas ce que je
demande.

M. COCHRANE: Sans contredit, les frais
de transport direct seront beaucoup moins
élevés lorsque ce service du bateau-pas-
seur sera en pleine activité, mais c¢’est une
question qu’il y aura lieu de régler dans
ce temps-la. Au surplus, il n’est pas dou-
teux que le Gouvernement ne cherche a
procurer ainsi de plus amples moyens de
communication pour les voyageurs, en
méme temps que de réduire autant que pos-
ai.ble les frais de transport des marchan-

ises.

M. EMMERSON: Je ne préconise pas un
itinéraire plut6t qu’un autre; je demande
simplement un service de bateau-passeur
sur la route qui sera jugée la meilleure,
et pour mon information et celle du comité,
je prie mon honorable ami de dire quelle
est la distance entre Richibouctou et West-
Point.

M. FOWLER: Je me place exactement
au méme point de vue que I’honorable dé-
puté de Westmoreland. Il m’importe fort
peu quel itinéraire on choisira. Je deman-
de seulement qu’on choisisse 1’itinéraire
qui soit le plus facile, afin que la pro-
messe contenue dans le pacte fédéral re-
¢oive son exécution. La distance entre le
cap Tourmentin et Carleton Point, le point
d’attache le plus rapproché pour un ser-
vice permanent de traversier, et qui sera
trouvé le plus commode pour la majorité
des habitants de I'ile, étant au centre de
I'ile, est de neuf milles.

M. EMMERSON: Non, elle est de moins
de sept milles, je le tiens du sénateur Wood.

M. FOWLER: Eh bien, disons de sept &
neuf milles. La distance qui sépare West-
Point du cap de Richibouctou est de 15 &
16 milles, mais I’avantage de la plus grande
largeur, & ce qu’il me semble, c’est qu’elle
diminue le danger d’obstructions prove-
nant de la présence des glaces, car on est
exposé a4 ce que les glaces s’accumulent
aux endroits ou le chenal se rétréeit.

J’espere que le Gouvernement va s’enqué-
rir avec soin des ccnditions entre ces deux
endroits. Il serait malheureux qu’on fit
choix précipitamment de Ditinéraire le

M. EMMERSON.,

plus court, pour s’apercevoir, une fois que
I’on aura fait les frais de construction des
quais requis, qu’il est impossible de main-
tenir un service continu de transport a
vapeur a cet endroit, et qu’il va falloir en
définitive adopter la route de West-Point
a Richibouctou.

M. GRAHAM: A mon avis, I’honorable
député de King (I. P.-E.) n’a pas été traité
avec les égards qu’il méritait de la part de
quelques-uns de ses collégues. Habitant de
I’ile, il est personnellement plus intéressé
qu’aucun des autres au réglement de cette
difficulté.

M. FOWLER: Du fait méme de sa rési-
dence dans 1’ile, il a un intérét persom_lel
a4 ce qu'une parti> de Iile, c’est-a-dire
Georgetown, ait le bénéfice du choix.

M. HUGHES (King) (I. P.-E.): Ce n’est
pas vrai.

M. GRAHAM: Si ce crédit était destiné
4 un endroit oit mon honorable ami serait
établi, ou 4 un endroit ou je serais moi-
méme établi, nous aurions parfaitement
le droit de demander qu’il ft choisi, peu
importe 1’intérét personnel que nous au-
rions. Il m’est pas juste de la part de ces
honorables députés de la droite de s’atta-
quer au seul représentant de I’ile qui dis-
cute la question. C’est une :pl‘Op-().Slf,lO{l
nouvell>, et je ne sache pas que jamais cré-
dit aussi considérable pour un nouveau
projet ait été délibéré avec autant de célé-
rité, alors que les renseignements sont si
maigres. Je ne me plains pas du ministre,
mais je me plains de ce que ces honora-
bles députés se montrent irrités parce que
ce crédit est débattu. La discussion s’est
faite avec une promptitude peu ordinaire,
et méme & ce moment je ne m’oppose pas
a ce que le crédit soit adopté.

M. FOWLER: L’ex-ministre a tort de
reprocher aux membres de la droite d’étre
irritables; nous ne le sommes aucunement.
Tout ce que je demande, c’est -que le ser-
vice de bateau-passeur se fasse 4 par-
tir de l’endroit le plus avantageux. J’ai
fait observer que mon honorable ami de
King (I. P.-E.) est naturellement intéressé
a retenir le trafic entre Geortown et Pic-
tou. Quel que soit ’endroit que 1’on choi-
sisse comme point d’attache de ce service,
il ne touchera pas ma circonseription; c’est
donc dans un esprit trés désintéressé que
j’envisage la question. Je me bldme pas
mon honorable ami de King (I. P.-E.) de
manifester quelque intérét personnel dans
cette affaire; je ferais comme lui, si le pro-
jet pouvait se rattacher a quelque localité
de ma circonscription.

M. CURRIE: Je me suis rendu compte
lorsque j’ai visité I’fle qu’il s’y trouvait
certains intéréts résolus a faire exécuter
les transports a partir de I’ile dans cerd
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taines conditions. Ces intéréts réussirent,
sous le régime de mon honorable ami, a
faire manipuler le trafic par des particu-
liers durant 1’été, alors que lopération
était profitable, et & s’en décharger sur le
Gouvernement, pendant I’hiver, alors qu’il
ne rapportait pas de bénéfice.

Il m’a paru que les mémes intéréts étaient
représentés ce soir dans un effort tendant
a bloquer cette motion.

M. EMMERSON: Je ne crois pas qu’il
soit juste de la part de mon honorable ami
de faire ces insinuations contre 1’honorable
député de King (M. Hughes). Je sais quel-
que chose des influences qui ont entravé
I'établissement d'un service de transbor-
deurs. Ces intéréts ne sont .pas représen-
tés par le présent député de King. Cette
question a été débattue devant la Chambre
en 1905. Le projet de loi adopté par cette
Chambre a été rejeté au Sénat. Ce n’est
pas a Georgetown ni dans le comté de King,
mais ailleurs dans I'ile, yu’il faut recher-
ché ces influences.

M. HUGHES (King) (I.P.-E.): Je dois
protester contre les assertions de I1’hono-
rable député de Simcoe-uord (M. Currie)
et aussi contre les imputations de I’honora-
ble député de King-et-Albert (M. Lalor).
Je mn’ai ici aucun intérét égoiste i servir.
S'il est établi un transbordeur, j’aimerais
naturellement qu’il se rattachat au comté
que je représente; mais I’important est que
nous ayons une communication non inter-
rompue entre 1’ile du Prince-Fdouard et la
terre ferme. J’ai demandé, il v a quelques
années, que l’administration des chemins
de fer assurdt I’exécution d’un service été
comme hiver, ce qui prouve bien que je
n’obéis point aux motifs que me préte I’ho-
norable député de Simcoe-nord.

Un DEPUTE: I’honorable député cher-
che-t-il & jeter de I’eau froide sur ie projet?

M. HUGHES (King) (I.P.-E.): Ce dont
Jje me plains, c’est de la maniére dont on a
entamé cette affaire. Il nous reste encore
beaucoup de renseignements & obtenir, bien
que le Gouvernement espére que ce trans-
bordeur fonctionnera d’ici a trois ans. Ii
aura a se donner beaucoup de mal s’il tient
a4 se renseigner comme il le doit et qu’il
veuille faire fonctionner ce transbordeur
d’ici & trois ans. Tout ce que j’ai & dire,
c’est que je lui souhaite succeés. Si néan-
moins les choses vont mal, on se souvien-
dra que le Gouvernement a entrepris cette
affaire de sa propre initiative.

M. EMMERSON: Je suggérerais au co-
mité de lever sa séance, et de faire rapport
de I'état de la question. Il passe minuit,
et nous aurons a nous retrouver ici A onze
heures. Je crois qu'un ajournement de cette
affaire haterait 1’expédition de la besogne.
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M. COCHRANE: Nous devrions voter ce
crédit, qui, je suppose, ne donne lieu a
aucune objection.

M. GRAHAM: Quant & ce crédit, trés
bien! Mais il en est d’autres qui sont de
nature a soulever quelques débats. Il y a,
par exemple, le crédit relatif au chemin de
fer de la baie d’Hudson, au Transconti-
nental, au canal Welland et & celui de la
baie Georgienne.

Il sera demandé au Gouvernement ce
qu’il entend faire au sujet de ces divarses
entreprises, et il est tout probable qu’il y
aura quelques longs discours. A I’égard
du crédit de $10,000,000, pour les chemins
de fer de I’Etat, j’aurai besoin de rensei-
gnements sur certains fonds relatifs a 1’In-
tercolonial. 8i je me souviens bien de la
dénomination respective de ces fonds, 1’'un
est pour le renouvellement du matériel,
I’autre pour le renouvellement des rails et
un troisieme, je crois, pour la protection
contre 'incendie. J’aimerais & savoir com-
bien il a été pris cette année sur chacun de
ces fonds, et combien il reste dans chacun.
Le fonds pour renouvellement a été établi
en prenant chaque année sur les frais d’ex-
ploitation une certaine somme qui permit
a 'administration d’acheter i mesure des
besoins.

M. EMMERSON :
prévoyanca,

M. GRAHAM : Oui, le fondside prévoy-
ance.

M. FOWLER: Je tiens & dire que j’ap.
prouve les déclarations faites aujourd’hui
par D’honorable député de Westmoreland
relativement au bureau d’administration.

M. EMMERSON:. Je n’ai rien dit contre
I=s membres de ce bureau individuellement.

M. FOWLER: Vous avez lu un article
de journal qui les dénonce avec vigueur.

M. EMMERSON: Non, j’ai pris soin de
dire que je n’approuvais aucume allusion
individuelle. J’ai cité cet article comme
étant l’expression d’une opinion énoncée
par d»s amis du ministére. Je n’ai aucu-
nement parlé des membres individuelle-
ment, mais du bureau d’administration
dont j’ai désapprouvé en termes énergiques
P’institution.

M. FOWLER: Pour ce qui est de la créa-
tion de ce bureau, je ne crois pas qu’elle
ait été avantageuse aux chemins de fer,
non plus qu’au public en général, c’est-a-
dire vu la maniére dont ce buredu a cond
duit les affaires de 1’Intercolonial. Je sais
par expériance qu’il est extrémement diffi-
cile d’aborder les membres de ce bureau
et de se faire rendre justice. J’espére que
le ministre voudra bi>n voir & ce que cela,

Il y a aussi le fonds de

EDITION REVISEE. .
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change. Je n’ai pas foi en I’administration
de ce chemin par ce bureau, ¢t je erois
qu’il vaudrait infiniment mieux que le mi-
nistre mit & la direction du chemin un seul
individu, & la condition, il va sans dire, que
I’homme de son choix ait les qualités qu'il
faut pour gérer I’Intercolonial .comme il
doit 1’atre.

M. McKENZIE: Vous vous entendez bien
avec M. Brady, sans doute.

M. FOWLER: I est possible que le dé-
puté du Cap-Breton-nord éprouve une cer-
taine affection pour M. Brady. J’ignore la
nature de ses relations avec ce monsieur,
par le passé, mais s’il n’a pas eu plus a s’en
louer que moi, il pourrait facilement se
passer de lui, c’est ce que je tenais a dire
ici ouvertement.

M. McKENZIE: M. Brady est un expert
en matiére de cheming de fer.

M. FOWLER: C’est possible. Le minis-
tre ne doit pas loublier, on n’administre
pas ’'Intercolonial comme on gére une as-
sociation d’intérét privé, il doit se rappeler
que c’est un chemin de fer de 1’Etat.

Celui qui est appelé a administrer un ré-
seau de chemin de fer de I’Etat a besoin
d’un peu plus de diplomatie que I’homme
a la téte du chemin de fer d’une compa-
gnie. En faisant son choix, le ministre,
J’espére, veillera a ce que le nouvean titu-
laire ne marche pas sur les brisées de ceux
qui administrent ce réseau depuis quelque
temps.

M. COCHRANE: En réponse au député
de Renfrew-sud, le compte de l’outillement
jusqu’au 31 décembre dernier est de $759,-
267; celui des rails, $103,860; celui de 1’in-
cendie. $41,930, le fonds de secours mutuel,
$280,441.

M. EMMERSON: Je désire étre éclairé
sur la décision prise au sujet des sommes
versées au fonds de secours mutuels par
ceux qu’on a congédiés du service, en rai-
son d’ingérence politique ou autres causes.

M. COCHRANE: Je n’ai pas fini la lec-
ture de mon état de compte. En janvier
et en février, il y a eu beaucoup de livrai-
sons au compte de l'outillement et cette
somme diminuera en conséquence. L’éva-
luation que j’ai donnée ne dépasse pas le
31 décembre.

Quant & la question posée par le député
de Westmoreland (M. Emmerson) au sujet
des employés congédiés pour ingérence po-
litique, il existe bien quelque doute en droit
sur la question de savoir si on peut, oui
ou non, leur remettre ces sommes versées
par eux au fonds en question. Si on peut
les leur remettre, ils devraient les obtenir,
ou bien le 90 p. 100 qu’on remet d’ordinaire.

M. EMMERSON: Je ne veux pas empé-
cher ’adoption de cet article; seulement, je
tiens a4 m’assurer que plus tard, il se pré-

M. FOWLER.

sentera une occasion favorable qui me per-
mettra de discuter cet item.

M. COCHRANE: La discussion du budget
supplémentaire fournira cette occasion.

M. EMMERSON: D’habitude, la discus-
sion du budget supplémentaire sert de dé-
versoir & une foule de mesures. Il est bien
entendu, j’espére, qu’nne occasion favora-
ble se présentera plus tard pour la discus-
sion de cet item

M. GRAHAM: Vient ensuite le crédit
des canaux. A mon avis, il ne faudrait
pas aborder 1’étude de ce crédit. Le minis-
tre s’est surpassé dans la délibération de
’item n° 355, que nous venons précisément
d’adopter. Adoptons l'item 357 et ce sera
le couronnement d’une journée bien rem-
plie.

Chemins de fer et Canaux, perception du
revenu, allocation a titre de compassion & la
veuve de feu Jos. Cuthberson, tué 3 Moncton,
le 20 juin 1811. $1,000.

M. COCHRANE: Je désire apporter une

légére modification a ce texte. La veuve
est morte depuis.
M. EMMERSON: Oui, cette allocation

doit revenir aux enfants. Je suggére quon
la confie aux gardiens.

M. GRAHAM: Si on laissait cette som-
me a la succession, elle pourrait tomber
aux mains des créanciers.

M. EMMERSON: Il y a huit enfants,
le plus jeune étant 4gé de trois ans. La
mort de la veuve est presque le résuitat
direct de ’accident dont le mari a été la
victime. Il serait préférable de laisser
cette somme au gardien des enfants.

M. GRAHAM: Dans ce cas-la, le gandien
pourrait peut-étre croire que l’argent lui
appartient?

M. FOWLER: Laissons-le aux enfants.

M. McKENZIE: Vient ensuite l'item des
canaux. L’autre soir, lorsque le budget du
ministre de la Marine était sur le tapis,
j’ai dirigé une attaque contre lui a cause
des obstructions créées a la navigation par
le pont 4 Grand-Narrows. Il'y a quelques
années, le département chargea un de ses
fonctionmaires d’aller faire enquéte et de
dresser son rapport sur les conditions, le
nombre d’accidents aux navires, ete. J’ap-
pelle lattention du ministre sur ce rap-
port dont ’auteur, si je ne me trompe, est
M. Barnasconi, ingénieur du département
des Travaux publics. Un changement
s’impose pour la sécurité du pont lui-méme
et celle des vaisseaux; car si un lourd na-
vire naviguant & une allure insensée a la
marée, sous la pleine poussée du vent du
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nord-est, venait frapper une des piles du
pont, il y aurait un désastre.

Il serait prudent de prendre les mesures
voulues pour faire touer les vaisseaux qui
passent sous ce pont. Le ministre verra,
en parcourant ce rapport, qu’un grand
mnombre de vaisseaux sont venus s’y briger
la et de pauvres malheureux ont péri dans
ces flots. Le département des Cheming de
fer a bien été saisi de quelques-unes de
ces causes, mais jamais il n’a payé un seul
sou d’indemnité. Quand on place une
obstruction dans un cours d’eau navigable
au bénéfice de tout le public, tout le public
devrait supporter volontiers les inconvé-
nients et atténuer, autant que possible,
les dangers naissant de cette obstruction,
sous forme de pertes et de blessures.

M. COCHRANE: Je me ferai un devoir
d’étudier la question. :

M. GRAHAM: J’ai demandé quelques
renseignements que je désire avoir sous les
yeux avant que la Chambre aborde la déli-
bération des crédits du Grand-Tronc-Paci-
que. Lundi dernier, j’ai donné avis d’une
motion, qui figure au Feuilletn de la Cham-
- bre. Le ministre pourrait donner & enten-

dre a son département que je désire une |,
reponse, avant qu’il aborde la discussion |

de ses crédits. La question se rattache au
relevement des crédits et je veux savoir la
raison d’étre de cette majoration. Il y
aura probablement un rapport d’ingénieur.

(Il est fait rapport de quelques résolu-
tions budgétaires.)

AFFAIRES DE LA CHAMBRE.

M. COCHRANE propose que la séance
soit levée.

M. FOSTER (King) (N.-E.): Avant que
la Chambre léve sa séance, je propose:

Que les amendements apportés par le Sénat
au bill (n° 99) touchant la compagnie du che-
min de fer d’Ottawa, Montréal et de I’Est et
au bill (n° 40) concernant la compagnie ter-
minale centrale de Montréal soient renvoyés
au comité spécial .des ordres permanents.

M. PORATEUR: Cette motion n’est guére
conforme au réglement. 8’il s’agit d’amen-
dements n’intéressant pas le fond méme,
il n’y a pas lieu de les renvoyer au comité,
Or, nous n’avons pas ces amendements sous
les yeux; nous ne saurions dire s’il y a
lieu de les renvoyer au comité. Le regle-
ment veut que, si les amendements n’inté-
ressent pas le fond, on les adopte sans les
renvoyer au comité; autrement, il faut les
renvoyer au comité qui a primitivement
étudié le bill; ici, ce serait le comité des
chemins de fer et des canaux. Réservé.

(La Chambre léve sa séance a une heure
moins le quart jeudi matin.)

i 3 1%}

CHAMBRE DES COMMUNES.
Jeudi, 21 mars 1912.

M. ORATEUR ouvre la séance & onze.
heures du matin.

lre LECTURE
De deux projets de loi: :
Le ler, (bill n® 172), déposé par M. Blain,

concernant la compagnie du canal de navi-
gation de Saint-Clair et d’Erie;

Le 2e, (bill n° 173), déposé par M.
Beattie, concernant le divorce d’Annie
Greek Wills.

QUESTIONS.

(Les questions auxquelles il est répondu
verbalement sont indiquées par un astéris-
que.)

COMMISSAIRES A L’EMPLOI DU GOUVER-
NEMENT.,

M. SINCLAIR demande:

1. Combien de commissaires & l’emploi du
Gouvernement. conduisent des enquétes de
diverse nature?

2. Quel est le plus has salaire, par jour,
pavé A nn comrmissaire en sus de ses dépenses?

3. Quel est le plus fort salaire, par jour,
payé a un commissaire en sus de ses dépenses ?

M. BORDEN: On a constaté que la ré-
ponse a cette question était inexacte et il
a fallu la renvoyer au département, c’est
ce qui a occasionné un retard.

M. SINCLAIR: Quand l’honorable pre-
mier ministre répondra a cette question
aura-t-il 1’obligeance de donmer les noms
des commissaires, que j’ai oublié de de-
mander?

LA GLACE ET LE CHENAL DU SAINT-
LAURENT.

*M. BELLEMARE demande:

1. Est-ce que le Gouvernement a I’intention
de maintenir le chenal du Saint-Laurent li-
bre de glace ce printemps, afin d’éviter les
inondations?

2. Si oui, quels sont les vaisseaux employés
actuellement i ce travail?

M. HAZEN:

1. Le département de la Marine et des
Pécheries s’efforce de tenir le chenal du
Saint-Laurent, au cap Rouge, libre de glace.

2. Le mavire de I’Etat “Montcalm”. Le
navire de I'Etat ‘“Lady-Grey” ‘sera wutilisé,
si c’est nécessaire.

DEPOT D'UNE RESOLUTION MODI-
FIANT LA LOI DU SERVICE CIVIL.

M. PELLETIER (directeur-général des
Postes) propose que la Chambre se forme
en comité demain pour la discussion du
projet de résolution suivant:
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La Chambre décide de modifier la loi du
Service civil, en prescrivant:

1) La création d’une division du départe-
ment des Postes, a étre appelée service. de
distribution rurale, et Vemploi: a) d’un
surintendant et de tels autres commis qul
peuvent étre requis, et qui seront nommes
sous le régime de da loi du Service civil ; et
b) de telles personnes habiles, employés tech-
niques, dessinafeurs, et autres personnes dont
les services peuvent étre requis, et qui rece-
vront une allocation quotidienne, laquelle
sera fixée par le ministre des Postes;

2) La nomination de deux premiers com-
mis a titre d’examinateurs des trieurs, qui
feront partie du personnel de tels inspecteurs

- des postes que déterminera le ministre des
Postes, avec des appointements de $1,800 lors
de leur nomination, et une augmentation an-
nuelle de $100 jusqu’a un maximum de $2,000.

La motion est adoptée.

DEPOT D’UNE RESOLUTION RELATIVE
AU CHEMIN DE FER DU TEMISCA-
MINGUE AU NORD D’ONTARIO.

M. BORDEN (premier ministre) propose
que la Chambre se forme en comité général
demain pour la discussion du projet de ré-
solution suivant:

1. Le Gouverneéur en conseil pourra accor-
der au gouvernement de la province de I'On-
tario une subvention n’excédant pas $6,400
par mille et n’excédant en aucun cas le nom-
bre de milles ci-apres indiqué respectivement:

(i) Pour la ligne de chemin de fer depuis
North-Bay, sur le chemin de fer du Pacifique-
Canadien, jusqu’a Cochrane, sur le chemin
de fer du Grand-Tronc-Pacifique, n’excédant
pas 258 milles 8.

(ii) Pour les embranchements de chemins
de fer suivants:

a) De Englehart & Charlton, n’excédant
pas 7 milles 8. ~

b) ]§)e Cobalt & Kerr-Lke, n’excédant pas

3 milles 9.

¢) De la chute aux Iroquois & Timmins,
n’excedant pas 36 milles 16.

d) De la jonction de Nipissing & North-
Bay n’exicédant pas 2 milles 18,

2. Les subventions autorisées par la pré-
sente résolution seront payables sur le fonds
consolidé du revenu du Canada, au choix du
Gouverneur en conseil, et pourront étre sol-
dées sur le certificat de 1l'ingénieur en chef
du département des Chemins de fer et des
Canaux quant aux nombre de milles cons-
truits, en telle maniére et en tels montants,
et subordonnément & telles conditions, s’il en
est, que le Gouverneur en conseil jugera con-
venables.

Son Altesse Royale le Gouverneur géné-
ral, ayant pris connaissance de ce projet de
résolution, 1’a approuvé. :

(La motion est adoptée.)
DEPOT D’UNE RESOLUTION POUR AC-

CORDER DES SUBVENTIONS AUX
CHEMINS DE FER.

M. BORDEN (premier ministre) propose
que demain la Chambre se forme en comité

M. PELLETIER.

général pour la discussion du projet de
résolution suivant:

1. Le Gouverneur en conseil peut accorder,
pour aider A la construction de chacune des
lignes de chemin de fer ci-dessous mention-
nées qui ne cofitera pas, en moyenne, plus de
$15,000 par mille pour la longueur subven-
tionnée, une subvention de $3,200 par mille
pour une longueur ne dépassant en aucun cas
le nombre de milles respectivement énoncé ci-
apres; et, pour aider a la construction de
chacune desdites lignes de chemin de fer dont
la longueur n’exceéde pas celle ci-aprés énon-
cée et qui colitera, en moyenne, plus de $15,000
par mille pour la longueur subventionnée,
accorder en sus de la somme de $3,200 par
mille, une autre subvention de 50 p. 100 de la
différence entre le cofit moyen de la longueur
de chemin de fer subventionnée et la somme
de $15,000 par mille, ladite subvention ne dé-
pa_sl?ant pas en totalité la somme de $6,400 par
mille:

(1) Pour une ligne de chemin de fer de 30
milles au plus, entre Liverpool et Caledonia,
via Milton, Nouvelle-Ecosse, au lien de la
subvention autorisée par le chapitre 40 de
1907, article 1, item 5.

(2) Pour une ligne de chemin de fer de 228
milles au plus, de Saint-Jean a Grand-Falls,
Nouveau-Brunswick, & l’exclusion d’un pont
de chemin de fer sur la riviere Kennebacasis,
a ou pres la pointe Perry, et de deux ponts
de chemin de fer sur le fleuve Saint-Jean,
I'un & ou pres Mistake et ’autre a ou pres
Andover; au lieu de la subvention autorisée
par le chapitre 51 de 1910, article 1, item 12.

(3) A la compagnie de chemin de fer de
P’Avenir et Melbourne, pour une ligne de ¢he-
min de fer, de 28 milles au plus, depuis Mel-
bourne jusqu’a Drummondville, au lieu de la
subvention autorisée par le chapitre 51 de
1910, article 1, item 22. ~

(4) A la compagnie du chemin de fer de la
baie des Ha! Ha! pour les lignes de chemins
de fer suivantes:

a) a partir d’un point situé sur le che-
min de fer de Québec au lac Saint-
Jean, dans le township de Jonquieres,
2 ou prés Saint-Mathias, jusqu’a la
baie des Ha! Ha!, pour 20 milles au
plus;

b) depuis la jonction Labrosse jusqua la
riviere Saguenay, en allant vers le
nord & travers la ville de Chicoutimi;
pour 5 milles au plus;

¢) depuis la jonction de Laterriere, en al-
lant vers le sud, j‘us?u’ap lac Keno-
gami, en passant par le village de La-
Terriere; pour 12 milles au plus;

d) & partir d’un point sur le chemin de
fer de la baie des Ha! Ha!, au village
de Bagotville ou les environs, en al-
lant vers lest jusqu’au village de
Saint-Alexis; pour 3 milles au plus;

lesdites subventions, alinéas a, ¢ et d étant
autorisées en; lieu et place de la subvention
autorisée par le chapitre 51 de 1910, artidle 1,
item 27; et la subvention de l'alinéa b étant
autorisée en lieu et place de la subvention
autorisée par le chapitre 51 de 1910, article 1,
item 19, alinéa g pour 40 milles au plus en
totalité. ¢

(5) Pour une ligne de chemin de fer de 15
milles au plus, depuis un point & ou prés la
station de Sainte-Agathe-des-Monts et allant
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vers le township de Howard dans le comté
d’Argenteuil, en passant prés le lac Saint-
Joseph et Sainte-gfarie, ans une direction
sud, au lieu de la subvention autorisée par le
chapitre 63 de 1908, article 1. item 26.

(6) A la compagnie du chemin de fer inter-

grovinciaﬂ de la baie James, pour une ligne |

e chemin de fer, de 50 milles au plus, & par-

tir d’un point sur le chemin de fer de Colo-
nisation du lac Témiscamingue, & ou pres
Témiscamingue, jusqu’a ou vers la riviere
des Quinze; au lieu de la subvention auto-
risée par le chapitre 43 de 1906, article 1,
item 42.

(7) A la * Canadian Northern Quebec Rail-
way Company * pour 50 milles au plus d’une
voie ferrée depuis Arundel jusqu’a un point
dans la municipalité des townships unis de
Preston et Hartwell, au lieu de la subvention
autorisée par le chapitre 51 de 1910, article
1, item 17

(8) A la compagnie du chemin de fer de
Québec au Saguenay, pour les lignes de che-
mins de fer suivantes:

a) de Saint-Joachim, vers le
pour 62.8 au plus;

b) a partir d'un point situé i 62.8 milles
au nord-est de Saint-Joachim en al-
lant vers les Sept-Lles; pour 107.2
milles au plus; lesdites subventions
étant autorisées au lieu de la subven-
tion autorisée par le chapitre 51 de
1910, article 1, item 25; pour 170 milles
au plus en totalité. :

(9) Pour une ligne de chemin de fer de 200
milles au plus, & partir d’un point & ou preés
Moqtreal, jusqu’a un point a4 ou prés le mille
837 a l'ouest de Moncton sur le chemin de fer
national Transcontinental, au lieu de la sub-
vention autorisée par le chapitre 51 de 1910,
article 1, item 45.

(10) A la compagnie de chemin de fer Cen-
tral d’Algoma & la Baie d’Hudson pour les
voies ferrées suivantes:

a) a partir de Sault-Sainte-Marie jusqu’a
un point sur le chemin de fer Cana-
dien du Pacifique entre les stations de
White-River et de Dalton, dans le dis-
trict d’Algoma, pour 200 milles au

nord-est,

plus;

b) a partir de Michipicoten-Harbour, lac
Supérieur, et allant vers la ligne meére
du chemin de fer canadien du Paci-
\ﬁque,.pour 25 milles au plus;

¢) a partir d’un point situé sur le chemin
de fer Canadien du Pacifique et allant,
dans une direction mnord, vers le che-
min de fer National-Transcontinental,

. bour 50 milles au plus;

lesdites subventions étant auforisées au lieu
((lleslgizébvent_i(ans lau’torisées par le chapitre 51
e , article 1, item 30; n’excé 5
totalité 275 milles. o

(11) A la ““ Algoma Eastern Railway Com-
pany ” (ci-devant la compagnie de chemin de
fer de Manitoulin et de la Rive-Nord), pour
les lignes de chemins de fer suivantes:

a) a partir d'un point sur la ligne du
chemin de fer de ladite compagnie
entre Little-Current et Sudbury et al-
lant dans une direction ouest vers le
chemin de fer Central d’Algoma a la
Baie-d’Hudson, pour 76 milles au plus;

b) a partir d’un point & ou pres Sudbury,
dans une direction nord, pour 30 mil-
les au plus;

lesdites subventions étant autorisées au lieu
des subventions autorisées par le chapitre 51
de 1910, article 1, item 29, alinéas a) et c¢) res-
pe.cﬁivement; n’excédant pas en totalité 106
mililes,

(12) A la “ Tillsonburg, Lake Erie and
Pacific Railway Company ~, pour une ligne de
chemin de fer, de 35 milles au plus, d’Inger-
soll a Stratford, ou jusqu’a un point sur le
chemin de fer le Grand-Tronc entre Berlin et
Stratford, au lieu de la subventien autorisée
par le chapitre 40 de 1907, article 1, item
10

(13) A la “Lac Seul, Portage-du-Rat and
Keewatin Railway Company ”, pour 22 milles
au plus, d’une voie ferrée a partir d’un point
situé & ou prés Kenora et allant jusqu’au che-
min de fer National-Transcontinental, au lieu
de la subvention autorisée par le chapitre 51
de 1910, article 1, alinéa 32.

(14) A la “Toronto, Lindsay and Pembroke
Railway Company ”, pour une ligne de che-
min de fer, de 51 milles au plus, depuis
Golden-Lake jusqu’a Bancroft, au lieu de la
subvention autorisée par le chapitre 51 de
1910, article 1, item 38. .

(15) A la compagnie du chemin de fer Ca-
nadien du Pacifique, pour une ligne de che-
min de fer, de 35 milles au plus, a partir
d'un point & ou prés Teulon jusqu’a un point
situé sur la riviere Icelandic, au lieu de la
subvention autorisée par le chapitre 43, de
1906, article 1, item 27. -

(16) A la “ Vancouver, Westminster and
Yukon Railway Company *’, pour une ligne
de chemin de fer, de 100 milles au plus, a
partir de Vancouver par voie des Seconds-
Narrows de Burrard-Inlet, en allant vers le
nord, au lieu de la subvention autorisée par
le chapitre , de , article 1,

item "

(17) A la ““Kootenay Central Railway Com-
pany ”’, pour les lignes ferrées suivantes:

a) a partir de Golden, par voie de Win-
dermere et Fort-Steele jusqu'a un
point sur le “ British olumbia
Southern Railway ”, 4 ou pres Juke-
son; n’excédant pas 175 milles;

b) & partir d’un point sur le  British
Columbia Southern Railway ”, & ou
prés Caithness, en allant vers la fron-
tiere internationale; n’excédant pas 25
milles; :

lesdites subventions étant autorisées au lieu
de la subvention autorisée par le chapitre 51
de 1910, article 1, item 43; n’excédant pas en
totalité 200 milles.

(18) A la “ Kettle River Valley Company ”*,
pour une ligne de chemin de fer a partir de
ou prés Grand-Forks jusqu’a un point situé
a 50 milles en remontant le bras nord et le
bras est ou ouest du bras nord de la riviére
Kettle, au lieu de la subvention autorisée par
le chapitre 63 de 1908, article premier, item
1, pour 50 milles au plus.

(19) A la “ Esquimalt and Nanaimo Rail-
way Company ”, pour les lignes de chemin de
fer suivantes:

a) de Wellington & Alberni; pour 60 mil-
les au plus;

b) a partir d’un point & ou prés McBride-
Junction jusqu’au village de Sandwich
ou vers ce village, pour 45 milles au
plus;

c) a partir du village de Sandwich jus-
qu'a la riviere Campbell; pour 38 mil-
les au plus;
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lesdites subventions étant autorisées au lieu
des subventions autorisées par le chapitre 40
de 1907, article 1, item 20, et par le chapitre
63 de 1908, article 1, item 3%; n’excédant pas
en totalité 143 milles.

(20) Pour une ligne de chemin de fer allant
d’un point situé sur le chemin de fer “ Esqui-
malt and Nanaimo ”, prés de la riviere Camp-
bell, vers Fort-George, sur la ligne du che-
min de fer “ Grand Trunk Pacific”’, au lieu
de la subvention autorisée par le chapitre 63
de 1908, article 1, item 54; pour 100 milles au

plus.

(21) A la ““ Fredericton and Grand Lake
Coal and Railway Company ”, pour une ligne
de chemin de fer a partir d’un point sur le
chemin de fer Intercolonial & Gibson, jusqu’a
un point & ou prés Minto, ainsi qu’une ligne
d’embranchement depuis un point sur le che-
min de fer ci-dessus mentionné jusqu’a Marys-
ville; n’excédant pas 35 milles.

(22) A la “ Great Northern Mining and
Railway Company, Limited ”, pour une ligne
de chemin de fer depuis la riviere Little a
travers Belle-Marche jusqu’a Bastern-Har-
bour ; n’excédant pas 3 milles.

(23) A la “ Southampton Railway Com-
pany ”, pour une ligne de chemin de fer a
partir d'un point & ou prés Millville jusqu’a
un_point sur la riviere Saint-Jean pres le
pont Pokiok; n’excédant pas 13 milles.

(24) A la “ Northern New Brunswick and
Seaboard Railway Company ”, pour une ligne
de chemin de fer depuis les mines Drum-
mond, & Austin-Brook, un bras de la riviere
Nepisiquit en amont de Great-Falls, dans le
comté de Gloucester, I’usqu’é un point sur le
chemin de fer Intercolonial et depuis ce point
jusqu’a Alston-Point, sur le ¢d6té nord, ou
jusqu’a Carron-Point, sur le coté sud de l’en-
trée de Bathurst-Harbour, dans ledit comté;
n’excédant pas 26 milles.

(25) A la “North Shore Railway Company”,
pour lgs lignes de chemin de fer suivantes:

a) a partir d’un point & ou_ prés Adams-
ville, dans le comté de Kent, jusqu’a
un point & ou pres Snowshoe-Lake,
dans ledit comté, se reliant au chemin
de fer ““ Grand Trunk Pacific”’; pour
20 milles au plus;

b) depuis Beersville, dans le comté de
Kent, par voie de Rexton, jusqu’a un

oint & ou prés Richibucto-Head, dans

edit comté; pour 20 milles au_ plus;

n’excédant pas en totalité 40 milles.
(26) Pour une ligne de chemin de fer & par-
tir d’un point & ou prés Albert-Mines, dans
le comté d’Albert, par voie de Hillshorough,
]tisqu’ﬁ la cité de Moncton; pour 22 milles au
plus.

(27) A la “ Quebec Central Railway Com-
pany , pour les lignes de chemins de fer sui-
vantes:

a) pour un prolongement de sa ligne de
chemin de fer a partir d’un point (a
30 milles de Saint-George) dans la pa-
roisse de Sainte-Sabine, comté de Belle-
ch.asse, jusqu’a un point dans la pa-
roisse de Sainte-Sabine, dans le comté
de Bellechasse, pour 1.3¢ milles au
plus;

b) pour un prolongement de sa ligne de
chemin de fer a partir d’'un point (a
31.3¢ milles de Saint-George) dans la
paroisse de Sainte-Sabine, comté de
Bellechasse, jusqu’a un point dans le
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township de Dionne, comté de I'Islet,
pour 50 milles; n’excédant pas en
totalité 31.34 milles.

(28) A la ““ Canada and Gulf Terminal Rail-
way Compalﬁ >, pour une ligne de chemin de
fer depuis ne .en allant vers lest, jus-

u’au Bassin de Guaspé; pour 200 milles au

plus.

(29) A la “Grand Lake and Bell River
Railway Company *’, pour une ligne de che-
min de fer & partir d’un point sur le chemin
de fer National-Transcontinental, &4 ou pres
la riviere Bell, en suivant de la le cours de la
riviere Bell jusqu’a la baie Twenty-one Mile,
une anse du Grand-Lac, ou jusqu’a Rabbit-
Lake, sur la riviere Ottawa, dans le comté de
Pontiac; pour 45 milles au plus.

(30) A la “St. Charles and Huron Riyer
Railway Company *’, pour une ligne de che-
min de fer a partir d’un point sur la ligne-
meére du chemin de fer de Québec au Lac
Saint-Jean, & la gare d’Indian-Lorette, de la
en remontant la vallée de la riviere Saint-
Charles dans wune direction nord jusqu’a
Stoneham ; pour 7.5 milles au plus.

(31) Pour une ligne de chemin de fer a
partir d’un point sur le chemin de fer Na-
tional-Transcontinental & ou prés le mille
837, & l’ouest de Moncton, et allant dans une
direction nord et mnord-ouest, jusqu'a un
point & ou pres l’embouchure de la riviere
Nattaway, sur la baie James; pour 300 milles
au plus.

(32) A la “ Simcoe, Grey and Bruce Rail-
way Company ”, pour une ligne de chemin de
fer depuis la ville d’Orillia jusqu’a ou vers
Kincardine; pour 50 milles au plus.

(33) A la ““ Algoma Central and Hudson Bay

Railway Company ”, pour une ligne de che-
min de fer & partir d’un point situé a cin-
quante milles vers le nord & partir du rac-
cordement de sa ligne avec le chemin de fer
Canadien du Pacifique, en allant vers le nord
jusqu’d un raccordement avec le chemin de
fer national Transcontinental; pour 65 milles
au plus.
(34) A la “ Rainy River Radial Railway
Company , pour une ligne de chemin de fer
a partir d’'un point sur la frontiére nord de
I’Etat du Minnesota a ou preés la ville de
Fort-Frances jusqu’a un point sur le Lac des
Bois, & ou pres l'embouchure de la riviére
Little-Grrassy; pour 50 milles au plus.

(35) A la ““Lake Erie and Northern Rail-
way Company ”, pour les lignes suivantes de
cheming de fer:

a) & partir de la wille de Galt jus-
qu'a PortiDover; pour 58 milles au

lus ;

b) h[ppartir de la ville de Paris (sur la
ligne s’étendant de Galt a Port-Dover)
jusqu’an village de Ayr; pour 10 milles
au plus; ne 5épassant pas en totalité
68 milles.

(36) A la “ Bruce Mines and Algoma Rail-
way Company ”, pour une ligne de chemin de
fer & partir d’un point sur sa ligne de chemin
de fer a ou pres Rock-Lake-Mine, en allant
dans une direction généralement nord et est,
jusqu’d ou vers un point sur la ligne-mere
du Canadien Pacifique prés_de la traversée
dudit chemin sur la riviere Winneboga; pour
50 milles au plus.

(37) A la “ Manitoba and North-Western
Railway Company ”,, pour une ligne de che-
min de fer a partir d’un point a ou prés
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Hamiota jusqu’a un point & ou preés Birtle;

pour 30 milles au plus.

(38) A I’ “ Alberta Pacific Railway Com-
pany ”, pour une ligne de chemin de fer a
partir d’un point & ou prés la ville de Card-
ston, en allant vers le nord-ouest par voie de
Pincher-Creek, jusqu’a un point sur l'em-
branchement Crow’s-Nest-Pass du Canadien
Pacifique & ou prés Lundbreck, de la vers le
nord et & louest des hauteurs Porcupine en
gagnant Calgary; pour 100 milles au plus.

(39) A la “Burrard Inlet 'Tunnel and
Bridge Compny ”’, pour les lignes suivantes
de chemins de fer:

a) & partir de la ville de Eburne sur la
riviere Fraser jusqu’h un point situé

A ou pres 'embouchure de Seymour-
Creek sur la rive nord des Second-
Narrows; pour 10 milles au plus;

b) & partir d’un point & ou prés Seymour-
Creek sur la rive nord des Second-
Narrows jusqu’a Deep-Cove sur le bras
nord de hurrard-lnlet; pour 5 milles
au plus;

¢) h partir d’un point & ou prés Seymour-
Cl:'eek sur la rive nord des Second-
Narrows jusqu’a un point sur la baie
Horseshoe; pour 14 milles au plus;

d) & partir d’un point & ou prés la rue
Pender dans la cité de Vancouver jus-
@’ un point aboutissant au ou avoi-
sinant le lot 264, Vancouver-nord;
pour 3 milles au plus; ne dépassant
pas en totalité 32 milles.

(40) A la ““ Caribou Barkerville and Wil-
low River Railway Company ’, pour une ligne
de chemin de fer @& partir dun point
sur le chemin de fer du Grand-Trone, a ou
prés le lac Eagle, jusqu’a un point sur la
ligne Caribou & ou prés la ville de Barker-
ville; pour 87 milles au plus.

(41) A la “ Naas and Skeena Rivers Railway
Company ”’, pour une ligne de chemin de fer
a partir du golfe Nasaga ou quelque autre
point sur les eaux de Portland-Inlet ou de la
raviere Naas, jusqu’aux ou preés les dépdts
de houille anthracite sur la riviere Skeena
prés de la montagne Ground-Hog; pour 100
milles au plus.

(4#2) A la ‘“ Kettle Valley Railway Com-
pany >’, pour une ligne de chemin de fer a
partir d’un point & ou prés Penticton, sur le
lac Okanagan, jusqu’a un point sur la fron-
tiere internationale; pour 50 milles au plus.

(43) A la “ Calgary and Fernie Railway
Company *’, pour une ligne de chemin de fer
2 partir d’un point & ou prés de la ville de
Calgary, dans la province d’Alberta, en al-
lant vers le sud-ouest, par voie de la passe
Kananaskis et les sources de la riviere Elk
jusqu’a ou pres la ville de Fernie, dans la
province de la Colombie-Britannique; pour
100 milles au plus.

(44) A la compagnie du Grand-Tronc-Paci-
figue, pour une ligne de chemin de fer a
partir de Harte, dans une direction sud-ouest,
i’usque dans la cité de Brandon; pour 25 mil-
es au plus.

2. Le Gouverneur en conseil peut accor-
der les subventions ci-aprés mentionnées pour
la construction et l’achévement des ponts ci-
aprés énumérés, savoir:

(1) A la *“ Vancouver, Westminster and Yu-
kon Railway Company ”, pour la construction
et I’achévement d'un pont traversant linlet
Burrard, au lieu de la subvention accordée

par le chapitre 63, de 1908, article 3, item 6;
ladite subvention ne dépassant pas $350,000.

(2) A la compagnie du chemin de fer Cana-
dien du Pacifique (locataire de la ‘“ Calgary
and Edmonton Railway Company ), pour la
construction et ’achévement d’un pont de che-
min de fer sur la riviere Saskatchewan re-
liant Strathcona & Edmonton, 15 pour 100 du
montant y dépensé, au lieu de la subvention
accordée par le chapitre 63 de 1908, article 3,
item 2; ladite subvention ne dépassant pas
$126,000.

(3) A la compagnie du chemin de fer Cana-
dien du Pacifique, pour la construction et
’achévement d’un pont sur la riviére Sas-
katchewan & Outlook, Saskatchewan, 15 p. 100
du montant y dépensé; ladite subvention ne
dépassant pas $115,000.

(4) A la “ Kettle Valley Railway Com-
pany ”, pour la construction et l’achévement
d’un pont de chemin de fer sur la riviere
Fraser, prés de Hope, Colombie-Britannique;
ladite subvention ne dépassant pas $250,000.

(3) A la “Caribou, Barkerville and Willow
River Railway Company ”, pour la construc-
tion et P’achévement de tous ses ponts de che-
min de fer (environ vingt en tout) sur la
riviere Willow, 25 p. 100 du montant total y
dépensé; ladite subvention ne dépassant pas
$95,000. :

(6) A la compagnie du Grand-Tronc-Pacifi-
que, pour la construction et I’achévement
d’un pont de chemin de fer sur la riviére As-
siniboine, & Brandon, 15 pour 100 du montant

vy dépensé; la dite subvention n’excédant pas

$20,000.

3. Dans la présente loi, 4 moins que le con-
texte n’exige une interprétation différente,
I’expression ‘‘ cofit ”” signifie le coiit réel, né-
cessaire et raisonnable de l’entreprise, et com-
prend les sommes dépensées, jusqu’a concur-
rence de $25,000 au plus, sur tout pont for-
mant partie de la ligne de chemin de fer sub-
ventionnée ne recevant aucune autre aide,
mais ne comprend pas le prix de revient de
I’équipement du chemin de fer ni le prix de
revient des installations de téte de ligne, ni
celui des terrains nécessaires pour l’emplace-
ment du chemin de fer dans aucune cité ou
ville constituée en corporation; et ce coit
réel, nécessaire et raisonnable sera déterminé
par le Gouverneur en conseil, sur la recom-
mandation du ministre des Chemins de fer
et Canaux et sur le rapport de l'ingénieur en
chef du ministére des Chemins de fer et Ca-
naux, certifiant qu’il a fait ou fait faire une
inspection de la ligne de chemin de fer pour
laquelle le paiement de la subvention est de-
mandé, ainsi qu’un examen soigné du coflt
du chemin, et qu’a son avis le montant sur
lequel la subvention est demandée est raison-
nable et n’excede pas le colt véritable, réel
et légitime de la construction de ce chemin
de fer.

4. Les subventions par la présente loi auto-
risées pour aider a la construction de tout
chemin de fer ou pont, sont payables sur le
fonds du revenu consolidé du Canada, et peu-
vent, & moins qu’il n’en soit autrement sta-
tué d’une maniére formelle dans la présente
loi, au choix du Gouverneur en conseil sur
le rapport du ministre des Chemins de fer
et Canaux, étre acquittées comme suit:

a) lors de l’achévement de Lentreprise
subventionnée; ou
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b) par versements, lors de I’achévement
de chaque section de dix milles de
chemin de fer, en proportion de la
valeur de la section ainsi achevée rela-
tivement & la valeur de toute l’entre-
prise; ou

¢) d’aprés les évaluations courantes des tra-
vaux, appuyées du certificat de l’in-
génieur en chef du ministére des Che-
mins de fer et Canaux attestant qu’a
son avis, eu égard A l'ensemble de
P’entreprise et a [’aide accordée, les
travaux exécutés justifient le paie-
ment d’une somme d’au moins trente
mille dollars; ou

d) dans les cas des alinéas b) et c), par-
tie d’une maniére, partie de l’autre.

5. Les subventions ci-dessus mentionnées
comme autorisées au hénéfice de compagnies
dénommées, sont, lorsque accordées par le
Gouverneur en conseil, attribuées a ces com-
pagnies respectivement; les autres subven-
tions peuvent étre accordées aux compagnies
qui établissent & la satisfaction du Gouver-
neur en conseil qu’elles sont en mesure de
construire et achever lesdits chemins de fer
et ponts respectivement; tous les chemins de
fer et les ponts pour la construction desquels
des subventions sont accordées, & moins qu’ils
ne soient commencés, doivent étre commen-
cés dans les deux ans & compter du premier
jour d’aofit 1912 et achevés dans un délai rai-
sonnable, ne devant pas dépasser quatre ans
aprés ledit premier jour d’aofit, lequel délai
sera fixé par le Gouverneur en conseil; et ils
doivent étre ainsi construits en conformité
des descriptions, devis et conditions agréés
par le Gouverneur en conseil, sur le rapport
du ministre des Chemins de fer et Canaux,
et énoncés dans un traité conclu dans chaque
cas par la compagnie avec le ministre, traité
%ue ledit ministre, sauf I’approbation du

ouvernsur en conseil, est par le présent au-
torisé & conclure; et le tracé et ’emplacement
de ces chemins de fer et ponts subventionnés
sont aussi assujétis a l’approbation du Gou-
verneur en conseil,

6. La concession de ces subventions et leur
réception par les diverses compagnies respec-
tivement, sont subordonnées a %a condition
que la commission des chemins de fer pour le
Canada pourra en tout temps accorder a d’au-
tres compagnies des droits de circulation des
arrangements relatifs aux transports et
autres droits de nature & assurer & tous les
chemins de fer en correspondance avec les
chemins de fer et les ponts ainsi subvention-
nés, des facilités raisonnables et justes pour
Pexercice de ces droits de cirqulation, des
arrangements équitables et raisonnables pour
les transports avec les compagnies en corres-
pondance, et un tarif uniforme par mille,
entre tous ces chemins de fer en correspon-
danace; et ladite commission a en tout temps
le contrdle absolu des tarifs a prélever et
imposer par les compagnies ou sur les che-
mins de fer et les ponts par le présent sub-
ventionnés; mais toute décision de ladite com-
mission rendue sous le régime du présent arti-
cle peut en tout temps étre modifiée ou res-
cindée par le Gouverneur en conseil selon
qu’il juge juste et & propos.

7. Toute compagnie recevant une subvention
aux termes de la présente loi, et ses succes-
seurs ou ayants droit, et toute personne ou
‘compagnie qui dirige ou exploite un chemin

M. BORDEN

de fer ou une partie d’un chemin de fer
ainsi subventionné, sont tenus de fournir
chague année au Gouvernement du Canada le
transport de ses ‘employés, fournitures, ma-
tériaux et dépéches, sur la partie les lignes
pour laquelle cette subvention a été regue, et
de fournir, chaque fois qu’ils en sont requis,
des bureaux ambulants convenablement amé-
nagés pour le service des dépéches; et ces
transports et service se feront aux prix qui
seront convenus entre le ministre du départe-
ment du gouvernemenet pour lequel se fera ce
service et la compagnie qui Deffectuera, et
dans le cas de désaccord, -au prix qui sera
approuvé par la commission des chemins de
fer pour le Canada; et en paiement ou 2
compte de ses services, le Gouvernement du
Canada sera crédité par la compagnie d’une
somme égale & 3 p. 100 par année du montaht
de la subvention regue par la compagnie aux
termes de la présente loi. :

8. A I’égard de tous les chemins de fer et
des ponts subventionnés par la présente loi,
la compagnie qui en aucun temps possede ou
exploite quelqu’un de ses chemins de fer ou
ponts doit, quand elle en est requise, pro-
duire et soumettre au ministre des Chemins
de fer et Canaux, ou a toute personne nom-
mée par lui, les livres, comptes et pieces
comptables établissant le cofit de la construc-
tion du chemin de fer ou du pont et le cofit

Fde son exploitation, ainsi que ses' recettes.

9. Le Gouverneur en consell peut exiger,
comme condition des subventions autorisées
par la présente loi, que la compagnie emploie
pour sa voie des rails et attaches d’acier neufs
fabriqués au Canada, et achete de fournis-
seurs canadiens les matériaux et fournitures
nécessaires a la construction du chemin de
fer et des ponts et le matériel roulant né-
cessaire au premier équipement du chemin
de fer, si pareils rails, attaches, matériaux,
fournitures et équipement peuvent s’obtenir.
au Canada de qualité convenable & des con-
ditions aussi favorables qu’ailleurs, ce dont
le ministre des Chemins de fer et Canaux
est juge.

10. Des qu’a été diment conclu un contrat
avec une compagnie pour la construction
d’une ligne de chemin de fer subventionnée

ar la présente loi, le ministre des Chemins
ge fer et Canaux, & la demande de la compa-
gnie et sur le rapaort de l’ingénieur en chef
du ministere des Chemins de fer et Canaux
et un certificat de ce fonctionnaire attestant
qu’il a fait un examen attentif des études,
plans et profils de toute la ligne faisant 1’ob-
jet dudit cotnrat et qu’il a diment considéré
la configuration physi([]lue de la contrée @& tra-
verser et les moyens de transport utilisables
pour la construction, et mentionnant le cofit
probable et raisonnable de cette construction,
peut, avec l’autorisation du Gouverneur en
conseil, conclure une convention supplémen-
taire déterminant d’une maniére définitive le
chiffre maximum de la subvention a payer
d’aprds ledit certificat de I’ingénieur en chef,
et portant que la compagnie aura droit de
recevoir, au minimum, le chiffre de la sub-
vention ordinaive de $3,200 par mille, plus
une quotité de 60 p. 100 de la différence entre
le chifire ainsi déterminé et la somme de
$3,200 par mille, s’il en est; et la quotité res-
tante de 40 p. 100 ne sera versée qu’a l’achdve-
ment de toute l’entreprise subventionnée et
seulement en tant qu’y donnera droit a la
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compagnie le cout effectif tel que définitive-
ment déterminé par le Gouverneur en conseil
sur la proposition du ministre des Chemins
de fer et Canaux et sur le rapport et certi-
ficat dudit ingénieur en chef; pourvu—

a) que le cofit estimatif tel que certifié

. De soit pas en moyenne inférieur a
$18,000 par mille pour la totalité de la
longueur subventionnée;

b) qu’il ne soit versé aucune somme si ce
n’est sur un certificat de ’ingénieur en
chef attestant que Vouvrage fait n’est
pas inférieur au type stipulé au con-
trat passé avee la compagnie;

¢) que la subvention ne dépasse en aucun
cas' la somme de §6,400 par mille.

~Sm'1 Altesse Royale le Gouverneur géné-
ral, mis au courant de ce projet de résolu-
tion, a bien voulu y donner son consente-
ment.

DEPOT D'UNE RESOLUTION CONCER-
lg ﬁ}:i’l(‘) LE CANADIAN-NORTHERN-PA-

M. BORDEN (premier ministre) propose
que, demain, la Chambre sidge en comité
général pour la discussion du projet de
résolution suivant:

1. Le Gouverneur en conseil pourra accor-
der une subvention de $12,000 par mille & la
“Canadian Northern Pacific Railwa Compa-
ny”, pour aider i la construction d’un che-
min de fer depuis un point a la passe de la
Téte-Jaune jusqu’a Vancouver et & ’embou
chure de la riviere Fraser, n’excédant pas
525 milles.

2. Ladite subvention sera payable & mé-
me le fonds du revenu consolidé du Canada
et pourra, au choix du Gouverneur en conseil
sur le rapport du ministre des Chemins de
fer et Canaux, étre payée comme suit:—

a) lors de l’achévement des travaux sub-
ventionnés ou

b) par versements, lors de l’achdvement
de chaque section de dix milles de che-
min de fer, en proportion du cotit de
ladite section complétée relativement
au cofit de toute I’entreprise; le coiit
pour les fins de ce paragraphe devant
étre déterminé par le Gouverneur en
conseil; ou

¢) d’apres évaluations courantes des travaux

appuyées du certificat de I’ingénieur en
chef du département des Chemins de
fer et Canaux attestant qu’a son avis,
eu égard a I’ensemble de I’entreprise
et a l'aide accordée, les travaux exé-
cutés justifient le paiement d’une som-
me d’au moins trente mille piastres; ou
d) dans le cas des alinéas b) et ¢) partie
d’une manidre, partie de l’autre.

3. Ledit chemin de fer, & moins qu’il
ne soit déja commencé, sera commencé dans
les deux ans qui suivront le premier jour
d’aofit 1912, et sera comnlété dans un délai
raisonnable, n’excédant pas quatre ans i dater
du dit premier jour d’aoit, qui sera fixé par
le Gouverneur en conseil, et sera aussi cons-
truit conformément aux descriptions, condi-
tions et devis approuvés par le Gouverneur
en conseil sur le rapport du ministre des Che-
mins de fer et Canaux, et spécifiés dans un

contrat entre la compagnie et le dit ministre
que ce dernier, avec I’approbation du Gouver-
neur en conseil, est par les présentes autorisé
A conclure. Le tracé du dit chemin de fer
sera sujet a ’approbation du Gouverneur en
conseil.

4. Ladite compagnie, ses successeurs et
ayants droits, et toute personne ou compagnie
contrélant ou exploitant le dit chemin de fer
on tout ou en partie, devra, chaque année,
fournir au gouvernement du Canada le trans-
port des hommes, matériaux et malles sur la
partie du chemin de fer pour laquelle elle a
recu la dite subvention, et chaque fois, qu’elle
en sera requise, devra procurer des wagons-
poste convenablement équipés pour ce service
postal, et ce transport etservice sera exécuté
aux taux qui seront convenus entre le minis-
tre du département du gouvernement pour
lequel ce service sera exécuté et la compagnie
qui ’exécutera, et dans le cas de différend,
alors aux taux qui seront approuvés par le
bureau des commissaires des chemins de fer
pour le Canada; et pour pourvoir -au paie-
ment de ces servitudes, le gouvernement du
Canada sera crédité par la compagnie d’une
somme égale & trois pour cent, par année, sur
le montant de la subvention regue par la com-
pagnie en vertu des présentes.

5. En ce qui concerne le chemin de fer pour
lequel ladite subvention est accordée, la
compagnie qui en aucun tempsen aura la pro-
priété ou l’exploitation devra, lorsqu’elle en
sera requise, produire et soumettre au minis-
tre des Chemins de fer et Canaux, ou A toute
personne nommée par lui, tous livres, comptes
et piéces comptables établissant le coit de la
construction du chemin de fer, le cofit de son
exploitation ainsi que ses recettes.

6. Le Gouverneur en conseil pourra exi-
ger, comme condition de la subvention auto-
risée, par les présentes, que la compagnie em-
ploie pour sa voie des rails et attaches d’acier
neufs fabriqués en Canada, et achdte de four-
nisseurs canadiens les matériaux et fournitu-
res nécessaires & la  construction du chemin
de fer, et le matériel roulant nécessaire au
premier équipement du chemin de fer, si pa-
reils rails, attaches, matériaux, fournitures
et équipement peuvent s’obtenir au Canada
de qualité convenable & des conditions aussi
favorables qu’ailleurs, ce dont le ministre des
Chemins de fer et Canaux sera le juge.

—Son Altesse Royale le Gouverneur géné-
ral, mis au courant de ce projet de résolu-
tion, a bien voulu y donner son consente-
ment. <

DEPOT D'UNE RESOLUTION CONCER-
NANT LES PONTS DE CHEMINS DE
FER DU NOUVEAU-BRUNSWICK.

M. BORDEN (premier ministre) propose
que, demain, la Chambre siége en comite
général pour la discussion du projet de
résolution suivant:

1. Sa Majesté au nom de la Puissance,
du Canada, ci-aprés nommée la Puissance.
pourra aider & la construction a) d’un pont
de chemin de fer sur le fleuve Saint-Jean, a
ou prds Andover, dans le comté de Viectoria,
dans la province du Nouvean-Brunswick; b)
d’un pont de chemin de fer sur la riviére
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Saint-Jean & ou prés Mistake, dans le comté
de King, dans 1a dite province; et ¢) d’un pont
de chemin de fer sur la riviére Kennebecasis,
3 ou preés la Pointe Perry, dans le dit comté
de King,—lesquels ponts doivent étre cons-
truits par une compagnie ci-aprés appelée la
Compagnie de Ponts, constituée par la légis-
lature de la dite province pour la construc-
tion des dits ponts et garantissant le princi-
pal des obligations de la dite Compagnie de
Ponts pour un montant n’excédant pasle cotit
(4 étre établi & la satisfaction du Gouverneur
en conseil) des dits trois ponts, mais ne dé-
passant pas en réalité la somme principale de
un million de piastres ainsi que l'intérét sur
les dites obligations & quatre pour cent paya-

" ble semestriellement pour une période n’excé-

dant pas cinquante ans & dater de 1’émission
de ces valeurs garanties, et pourvoir au paie-
ment de ’intérét sur les dites obligations pen-
dant les quinze premidres années de la dite
période.

2. Les dites valeurs seront garanties par
un Acte de trust par voie de mortgage ou de
charge en faveur d’'un ou plusieurs fiduciai-
res approuvés par le Gouverneur en conseil,
et le dit acte de trust constituera un premier
mortgage ou une premiére charge sur lesdits
ponts ou toute autre propriété réelle ou per-
sonnelle, et tous droits, priviléges, franchises
et pouvoirs qui pourront en aucun temps ap-
partenir & la Compagnie de Ponts ou dans
lesquels la Compagnie de Ponts pourra en au-
cun temps avoir quelque intérét.

3. La nature des valeurs & @étre garanties
suivant que susdit et la forme qu’elles de-
vront revéter, ainsi que la forme et les con-
ditions de ’acte de trust qui doit en assurer
le remboursement, et les époques et le mode
d’émission des valeurs et la disposition des
sommes & étre ainsi prélevées, par vente, nan-
tissement ou autrement, en attendant la dé-
pense de ces deniers pour les objets des dits
ponts ainsi aidés et le mode et la manidre
dont s’effectuera la garantie devront étre celles
qu'approuvera le Gouverneur en conseil;
et ces termes, dispositions et conditions peu-
vent étre inclus dans cet acte de trust suivant
que le Gouverneur en conseil le juge a propos
ou nécessaire.

4. Ladite garantie sera revétue du seing du
ministre des Finances, ou du fonctionnaire
a qui le Gouverneur en conseil déléguera la
mission de la signer; et, une fois cette signa-
ture donnée, la Puissance sera responsable
comme garant, du remboursement du capital

et du versement des intéréts des valeursainsi

garanties en conformité de leur teneur, et ce
remboursement et ce versement deviendront
une charge sur le fonds du revenu consolidé
du Canada, et la dite garantie ou les dites
(garanties, ainsi signées, seront une preuve
évidente que les prescriptions relatives aux va-
leurs garanties et & I’Acte de trust et a tou-
tes matidres s’y rapportant ont été remplies.

5. Les 'taux et péages établis par la Com-
pagnie de Ponts en ce qui concerne aucun
des dits ponts ainsi subventionnés devront,
avant d’étre exigés ou prélevés par la Com-
pagnie de Ponts, étre d’abord approuvés par
le Gouverneur en conseil.

6. Toutes sommes payées par la Puissance,
en exécution de IJa garantie établie par
la présente loi seront réputées payées en
extinction de Vobligation de la issance,
mais non pas en satizfaction de celle de la

M. BORDEN.

compagnie de ponts du chef des valeurs ainsi
garanties ou de tout acte de trust qui en
compagnie de ponts du chef des valeurs ainsi
payées seront réputées encore garanties par
lesdites valeurs et ledit acte de trust, et la
Puissance se trouvera subrogée dans et & tous .
les droits des détenteurs desdites valeurs dont
le capital ou les intéréts auront été rembour-
sés ou servis par la Puissance et cette der-
niére prendra en tous points, & l’égard des
sommes ainsi payées et jusqu’a concurrence
des sommes par lui versées, la position de dé-
tenteur de valeurs restées en souffrance.

7. Lesdits ponts ainsi subventionnés se-
ront construits par la compagnie de ponts
conformément aux plans et devis approuvés
par le Gouverneur en conseil, et la construc-
tion ainsi que les matériaux qui y seront em-
ployés et le mode de construction seront su-
bordonnés & la direction et & l’inspection d’un
officier de la Puissance et conformes aux
plans et devis ainsi approuvés.

—Cette résolution ayant été soumise a son
Altesse Royale le Gouverneur général, son
Altesse a bien voulu y donner son consen-
tement.

(La motion est adoptée.)
DEMANDE DE DOCUMENTS.

M. LEMIEUX: Je désire d>mander a
I’honorable ministre des Postes (M. Pelle-
tier) de vouloir bien étre assez bon de faire
déposer, avant que la Chambre soit appe-.
lée a discuter ses crédits, un rapport qui
a été demandé le 22 janvier concernant la
révocation de marchés pour le transport des
dépéches et, de plus, un rapport concernant
les destitutions dans les différentes provin-
ces, demandé a peu pres vers la méme date.

M. PELLETIER (directeur-général des
Postes): Un de ces rapports sera bientdt
terminé, je ferai tout ce qui sera possible
pour déposer les deux sans retard.

ABATAGE DE CHEVAUX VENANT DES
ETATS-UNIS.

M. OLIVER: Monsieur 1’Orateur, je vou-
drais appeler ’attention de ’honorable mi-
nistre de I’Agriculture sur une question ur-
gente. La dépéche suivante de Moosejaw
est publiée dans les journaux:

IMPORTATION DE CHEVAUX.

Moosejaw (Sask.), 13 mars.—L’abatage d'une
grande quantité de chevaux importés par les
colons américains au Canada que les inspec-
teurs du Gouvernement soupgonnaient atteints
de la morve, fera le sujet d’un échange de
notes entre les deux pays. Le semaine der-
niére les inspecteurs du gouvernement ont
abattu un grand nombre de chevaux appar-
tenant & des cultivateurs de 1'Towa et du Min-
nesota, que l'on disait atteints de la morve,
mais qui ne souffraient, dit-on, que de la fidvre
causée par le transport en chemin de fer. Les
propriétaires se sont adressés & Washington.
On craint que lorsque 1’on apprendra dans les
Btats-Unis cet abatage considérable de che-
vaux américains, "immigration dans les pro-
vinces de 1’0Ouest n’en soit retardée.
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C’est une nouvelle trés alarmante, et je
serais ‘heureux que le ministre fasse con-
naitre les faits a la Chambre, car je n’ai
aucun doute que la nouvelle est exagéré-.

M. BURRELL: Oui, cette nouvelle est
un peu exagérée. Les techniciens du dé-
partement étudient présentement la ques-
tion, et jusqu’a ce que nous ayons leur rap-
port il me serait peut-étre pas bon de dis-
cuter les détails de cette question.

Je puis dire cependant qu'un certain
nombre de ces chevaux venant de 1’Iowa
furent conduits aux écuries de l’acheteur
ou du commerc¢ant de chevaux, aprés que
celui-ci eut signé le document ordinaire
voulu par les reglements, et qui stipule que
les chevaux devront étre examinés et sou-
mis a l'épreuve de la malléine, et que si
T’on découvre, par la réaction, qu’ils sont
atteints de la morve, ils seront tués ainsi
que c’est la coutume. Lorsqu’il y a des
doutes nous croyons qu’il est dans 1’intérét
des éleveurs de chevaux canadiens de ne
pas admettre de chevaux dans le pays sans
les soumettre a 1’épreuve immeédiatement.
J’ajouterai que le ministére de 1’Agricul-
ture canadien n’a pas de rapports avec les
_fonctionnaires des Etats-Unis et ne les re-
connait pas; nous traitons seulement avec
le bureau national & Washington.

Nous avons re¢u un document concernant
toute catte question. Deux ou trois des
fonctionnaires les plus capables du départe-
ment éiudient présentement les faits sous
la direction du docteur Rutherford, et j’at-
tends leur rapport prochainement. Je ne
crois pas que l’affaire soit aussi grave que
ia dépéche parait l'indiquer.

M. OLIVER: Je crois qu’il est impor-
tant que le ministre fasse le plus té6t possi-
ble une déclaration publique, parce que
je suis certain que cette nouvelle causera
beaucoup d’alarme. Je crois qu’elle est
exagérés. Il n’est pas bon de la laisser sans
contradiction.

i
DRAGAGE DANS LE-PORT DE SAINT-
JEAN (N.-B.).

M PUGSLEY: J’aurais une question a

- poser a I’honorable ministre intérimaire
des Travaux publics (M. Perley). Je vois

dans les journaux une demande de sou-

missions pour le dragage du port de Saint-

Jean. Cette demand> a été publiée le 16

mars, et les soumissions doivent étre remi-

ses le 9 avril. La période est trés courte, un

peu plus de vingt jours et on exige que ’en-

trepreneur soit prét a commencer les tra-

vaux dans les trente jours de l’adjudica-

tion de I’entreprise. A mon sens, c’est une
question urzente qui demande ]’attention
immédiate de mon hoaorable ami

M. HAZEN: Je crois que ces soumissicns
ne comportent qu’un peu de dragage pres

de 'un des quais et qu'il faudrait faire
en toute hate.

M. PUGSLEY: Mon honorable ami vou-
dra bien s’informer et me laisser savoir. ..

M. HAZEN: Je m’informerai.

M. PUGSLEY: Si Uentrepreneur est obli-
gé de commencer les travaux dans les trente
jours de l’adjudication de l’entreprise, cela
ferme la porte a la concurrence, parce que
on ne pourra amener les dragues du Saint-
Laurent et des Grands lacs a Saint-Jean
assez tot.

M. T'ORATEUR: Le réglement dit
que seules les questions d’urgence peuvent
étre discutées avant l'ordre du jour. Bien .
qu’il soit permis aux honorables dé-
putés de poser une question, il ne faut pas
qu’ils entament une discussion, & moins que
le sujet ne soit d’une urgence extréme, et
toujours en se conformant a l’article 49.

M. PUGSLEY: Je crois que je ne sors
pas du réglement, et peut-étre que sous ce
rapport je suis votre exemple passé, mon-
sieur I’Orateur.

M. PERLEY: Je demanderai des rensei-
gnements si mon honorable ami veut bien
me donner la date a laquelle les soumis-
sions ont été demandées.

M. PUGSLEY: Le 16 mars.

SERVICE TRANSATLANTIQUE RAPIDE.

M. LEMIEUX: Je désire appeler l’atten-
tion du trés honorable premier ministre sur
Ia dépéche suivante publiée dans le “Star”
d> Montréal hier soir:

Ottawa, 20 mars.

Une conférence aura lieu & Ottawa d’ici &
quelques jours entre les membres du Gou-
vernement et les représentants des compa-
gnies de transports intéressées dans le projet
de création d’un nouveau service transatlan-
tique partant d’Halifax.

Il parait 8tre absolument certain que lors-
que le contrat actuel finira le ler mai, un au-
tre service sera prét, lequel, s’il n’est pas en-
trepris par un groupe de compagnies de na-
vigation, ainsi qu’on y a songé d’abord, sera
fait par une des plus puissantes compagnies
de chemin de fer du Canada.

On dit que la compagnie du Pacifique-Cana-
dien est préte a établir le service requis sans
I’aide d’aucune autre compagnie. La propo-
sition de la compagnie du Pacifique comporte
P’établissement d’un service postal de cing
jours, avec trois steamers et trois trains ra-
pides partant d’Halifax & l'arrivée de chaque
steamer. Ce service metterait Winnipeg &
une semaine de Londres par la voie de I’Atlan-
ticue. Le nouveau service, qu’il soit entre-
pris par la compagnie du Pacifique seule ou
en commun avee d'autres compagnies, rece-
vra naturellement une subvention généreuse
du gouvernement fédéral.

L’honorable premier ministre voudra-t-il
dire & la Chambre si cttte nouvelle est
fondée.
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M. BORDEN (premier ministrz): 1
cune conférence de ce genre n’a été déci-
dée, et la question n’a pas encore été étu-
diée.

DISCUSSION DU BILL CONCERNANT
Il%%} ACO'MLMIISSION DU PORT DE MONT-
AL.

Le projet de loi (bill n° 150), déposé par
M. Hazen, ministre de la Marine 2t des
[Pécheries, est lu pour le 2e fois, et la
Chambre se forme en comité général pour
la discussion des articles.

M. HAZEN (N.-B.): J’ai expliqué déja
que le bill a simplen ent pour objet de corx
riger une erreur typographique. Dans la
loi de 1894, on a imprimé le mot “sud” au
lizu du mot “est” et la méme erreur a été
transportée dans l’acte de 1909, de sorte
que nous avons le mot “sud” dans la des-
cription du port ou devrait étre le mot
““est” pour que la description soit exacte.

Rapport est fait du projet d= loi.

2 DELIBERATION DU BILL CREANT
LE CONSEIL DE BIOLOGIE DU CA-
NADA. -

L’ordre du jour appelle 1'étude d’un
amendement fait par le Sénat au bill (n°
118) ecréant le conseil de biologie du Ca-
nada.

M. HAZEN (ministre de la Marine et des
Pécheries): Le texte adopté par cett:
Chambre disait que les veprésentants
de certaines universités mentionnées dans
le bill constitueraient le conseil, c’est-a-dire
les représentants des universités déja repré-
sentées dans le conseil. Il était décrété
aussi que les représentants de telles autres
universités qui peuvent se livrer a des tra-
vaux de recherches biologiques pouvaient
étre’ ajoutés a ce conseil par le ministre.
Le Sénat a eru qu’il était mieux de faire
disparaitre les noms de toutes les univer-
sités mentionnées dans le bill, et de décré-
ter que le ministre nommera lui-méme les
renrésentants. On a pensé que le bill don-
nait un avantage indu & certaines universi-
tés aux dépens d’autres, qui probablement
se livrent tout autant a des travaux de re-
cherches biologiques.

(L’amendement 2st lu une Ire et 2e fois
et adopté).

DISCUSSION D’UNE RESOLUTION RE-
LATIVE A LA VENTE DES CASERNES
DE FORT-OSBORNE.

La Ohambre se forme en comité général
pour la discussion du projet de résolution
suivant:

Au-

La Chambre décide: a) de confirmer un
déeret en conseil, en date du 17 février
1912, autorisant la vente et le transfert

a4 la province du Manitoba, moyennant la
somme de $200.000. de certains immeubles dans

M. LEMIEUX.

la ville de Winnipeg, comprenant les casernes
du Fort-Osborne et la propriété de la salle
d’exercice militaire; b) d’autoriser une com-
vention avec ladite province en conformité
des conditions portées audit fécret; c¢) dau-
toriser 'emploi du produit de telle vente aux
fins d’acheter un terrain et d’y construire des
édifices devant servir de salles d’exercice mi-
litaire et d’arsenaux pour la milice active de
ladite ville; et pour des casernes et autres
fins militaires dans cette ville ou ses envi-
rons.

M. HUGHES (ministre de la Milice et Dé-
fense): Aux termes d2 la convention qui
nous transférait la propriété des terres
de la compagnie de la baie dHudson,
le gouvernement du Dominion était auto-
rigé a faire ’acquisition dans certaines lo-
calités, pour 1z compte du gouvernement
fédéral ou du gouvernement provincial, de
certains terrains restés la propriété de la
compagnie de la baie d’Hudson.

A Winnipeg l'acquisition d’un terrain
assez vaste fut ainsi effectuée. La partie
septentrionale fut divisée, la moitié ayant
été attribuée au gouvernement provincial,
et la moitié ouest ayant été cédée a bail a
I'université du Manitoba. La deuxiéme
partie attenante a la premiére immédiate-
ment au sud fut aussi divisée, la moiti2
ayant été attribuée au gouvernement pro-
vincial pour les édifices du parlement et
la résidence du lieutenant-gouverneur, tan-
dis que la moitié ouest fut utilisée pour la
salle d’axercice et les casernes. La salle
d’exercice, qui était assez convenable au
moment de sa construction, est tombée
plus ou moins en ruines, et ne répond au-
cunement aux besoins actuels, et sa mise
en bon état de réparations cotiterait trés
cher. La caserne est beaucoup trop petite
pour les besoins des corps actuellement
formés dans cette ville; tout champ de
manceuvres fait défaut.

Le gouvernement du Manitoba trouve
ses édifices du parlement trop peu spa-
cieux, et en conséquence a demandé, ou
que le gouvernement fédéral fasse l’acqui-
sition de toute I’étendue, ou qu-il fasse
don de toute 1’étendue pour les édifices
parlementaires et législatifs. La question
a été mise a I’étude, tant par le ministére
ancien que par le ministere actuel. Il y
a quelques années, on a voulu régler cette
affaire et diverses évaluations ont été ob-
tenues. Les estimations furent basées sur
la valeur des terrains pour fins de cons-
truction seulement, et elles s’éleverent a
$338,000 et davantage. Cependant, on a
paru perdre de vue que ni 'un ni P’autre
gouvernement n’est libre de disposer de
ces terrains pour d’autres fins publiques;
aux termes du décret impérial, si on en
disposait en vue de la construction de ma-
oasins ou de maisons d’habitation, ces ter-
rains radeviendraient la propriété de la
compagnie de la baie d’Hudson.
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Le gouvernement du Manitoba n’a jamais
offert plus de $200,000 pour ces terrains; &
mainte et mainte reprise, il a refusé d’en
offrir davantage. Il était a méme, disait-
on, en s’éloignant du centre de la ville,
d’obtenir, pour une somme moindre, un em-
placement plus convenable. A la suite de
longs pourparlers, le chef de l’état-major
général et moi-méme nous nous rendimes &
Winnipeg, e!/ nous examindmes toute la
question avec soin. Considérant que nous
ne pouvions ve.adre le terrain, tout ce que
nous pouvions faire, c¢’était de conclure un
arrangement pour le transfert moyennant
$200,000, des droits de la couronne repré-
sentés par le Gouvernement fédéral aux
droits de la couronne représentés par i
gouvernement provincial a 1’égard de ces
terras.

M. PUGSLEY: Je prie mon honorable
ami de nous faire connaitre I’estimation de
cette propriété. J: dois dire que les né-
gociations ont eu lieu entre le gouverne-
ment provin:ial et ’ancien ministre de la
Milice a ce sujet, et que 1’évaluation ob-
tenue par lui d2passait de beauconp les
$200,000 pour lesquels on propose mainte-
rant de céder cetie propriété au gouver-
nement provincial. - J’ai ici le rapport du
colonel Biggar dont je vais donnoar lecture
pour l'information du comité:

Note relative & la vente projetée du caserne-
ment de Fort-Osborne et de I'immeuble de la
salle d’exercice y attenant au gouvernement
de la province du Manitoba

En décembre 1910, le gouvernement provin-
cial entama des negoelahons avec le Gouverne-
ment fédéral en vue du transfert de ces pro-
pnébes par celui-ci & celui-la. La question
fut mise a 1’étude par le conseil des ministres,
et il fut décidé que le colonel J. Lyons Biggar,
directeur des tran et approvisionne-
ment, se rendrait a Winnipeg pour élucider

toute la question des valeurs et en faire rap-

port.

~Le colonel Biggar se rendit & Winnipeg sur-
le-champ et le 10 janvier fit rapport du résul-
tat de diverses évaluations variant entre le
chiffre de $338,000 & $688,700. (Pour plus de
détails, voir son rapport annexé ci-aprés et
lnaﬂ‘qu €« J)

11 fut décldé le 15 févrler 1911 de demander
a la province, eu égard a ce que couterait
’érection de nouvelles casernes, et d’une nou-
velle salle d’exercice, ainsi ‘que l’achat d’un
terrain en annexe & celle-<ci ( on jugeait que
le département avait déja un bon emplacement
pour les casernes), la somme de $1,000.000, et
une lettre dans ce sens fut éerite au ministre
des Travaux publiecs le 28 février 1911. Le
gouvernement ‘de la province refusa d’accepter
cette offre.

Subséquemment il fut rédigé un rapport
du conseil réduisant le prix demandé a $500.-
000. Toutefois, ce rapport ne fut pas soumis
au Gouverneur en conseil.

Peu de temps aprés que le Gouvernement
actuel se fut constitué, la question revint sur
le tapis, et le 17 féyrier dermer un décret en

conseil fut rendu autorisant la vente de l’im-
meuble & la province moyennant la somme de
$200,000. (Voir le texte du décret en conseil,
piece “ B” ci-annexée).

Le titre du Dominion aux immeubles de

Fort-Osborne et de la salle d’exercice lui
vient- de l’ordre en conseil impérial émis le
23 juin 1870, en vue de l’annexion de l’ile de
Rupert au Dominion, lequel décret en conseil
autorise le Dominion a s’attribuer, sur tout
terrain resté la propriété de la compagnie de
la baie d’Hudson, et sans compensation, toute
étendue dont on pourra avoir bhesoin pour les
fins politiques, mais n’excédant pas un vingt-
cinquidme de la superficie totale du terrain
dont cette étendue est détachée.

Par décret en conseil en date du 22 janvier
1872, le Gouvernement fédéral a affecté & des
fins Dubhques (fédérales et provinciales), sous
Pempire du décret en conseil indiqué ci-des-
sus, une étendue de 50 acres détachée d’un
terrain de 500 acres, réservé pour la compagnie
de la baie d’Hudson, et le 10 avril 1874, un
décret en conseil fut rendu accordant au gou-
vernement du Manitoba la moitié est des 50
acres affectées. I autre moitié est le terrain
qu’on propose de vendre au gouvernement pro-
vincial, du moins 1'intérét que le Dominion
vy a, moyennant la somme de $200,

La liste d’évaluations suivantes y est an-
nexée:

H. Ederson et Cie.. ..$377,000
M Macdonald.. .. . 338,000
W. Allan, d’Allan ent Kellum 460,125
Colonel Thomnpson de Thom\pson et

Jamieson.. .. .. R . .. 556,000
M. Keunedy ~ 5 498,600

M. Young, estimateur du ‘Canada

1AL o e o 516,750
M. George Pupe estimateur du Grand-

Tronc-Pacifique.. .. .. 5 . 688,700
MM. Aikin et Pepler . 535,100

Puis le colonel Biggar donne sa propre
évaluation comme il suit:

Valeur du terrain.. .. .. .. ..$619,650
Moins frais d’annonces, de vente

taxes et intérét (20 p. 100).. 123,930
195,720
‘Valeur actuelle des batiments.. 176,799
Moins ceux qu’il aurait fallu dé-
truire si on avait subdivisé le
terrain suivant le plan.. .. 40,724
—— 136,075
4 15 ) Dt s Sy s e i L

L’honorable ministre demande au comité
d’autoriser la vente de cette propriété de
grande valeur, estimée au bas mot a $500,-
000, au gouvernement du Manitoba moyen-
nant la somme de $200,000.

M. HUGHES (Victoria): Ce n’est pas
une vente, il ne nous est pas permis de la
vendre.

M. PUGSLEY: L’honorable ministre fait
erreur en ce moment. Cette propriété ap-
partient au Gouvernement fédéral pour fins
pubiiques, il est vrai, mais ces fins pu-
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bliques sont les fins du Dominion canadien.
C’est dans ce but qu'on en a fait ’acqui-
sition; et on se propose maintenant de
transférer cet immeuble d’énorme valeur
dans le coeur méme de la ville de Winnipeg,
& la province du Manitoba, moyennant la
somme de $200,000. Perscnnellement, je
ne m’oppose pas i ce que Nous NOUS mon-
trions généreux & 1'égard de qui que ce
£oit, mais il me semble qu’avant de deman-
der au Parlement de faire cadeau pour ainsi
dire de cette propriété, on devrait nous en
fourrir quelque bonne raison. La province
du Manitoba n’est pas besoigneuse; cette
province est parfaitement en état de payer
le juste prix de la. propriété dont elle a be-
soir. pour ses propres fins, et ¢’est ce que
I’honerable ministre, 4 mon avis, aurait
da exiger.

Si I'on tient a faire don de cette propriété
a la province du Manitoba, qu’on le fasse,
mais qu’on n’aille pas faire un simulacre
de vente et se contenter du versement d’un
tiers seulement de la valeur. Il me semble
que la décision de l’ancien ministre de la
Milice était absolument correcte.

M. HUGHES (Victoria):
rapport.

M. PUGSLEY: Je vais lire le reste du
rapport du colonel Biggar:

Lisez tout le

Son Honneur le lieutenant-gouverneur pro-
posa de s’en rapporter pour l’évaluation a la
bourse des valeurs immobiliéres qui a une
commission & laquelle ces questions peuvent
étre soumises, et dont la taxe en conséquence
serait d’a peu prés $150. Dans mon entrevue
avee l’honorable M. Rogers, ministre des
Travaux publics, je mentionnai cette circons-
tance, mais il me déclara qu’il était parfai
tement disposé A laisser toute l’affaire entre
nos mains et que son gouvernement paierait
le plein montant que nous jugerions repré-
senter la valeur de la propriété, les plans pour
Pérection d’un nouvel édifice parlementaire
étant presque préts, mais que ces travaux ne
géneraient en rien notre occupation du ter-
rain d’ici & deux ou trois ans, vu qu'on se
bornerait & fermer L’allée conduisant aux
quartiers des officiers.

Maintenant, cela signitie, si je ne me
trompe, que le ministre des Travaux pu-
blics a déclaré que le gouvernement pro-
vincial paierait la somme représentée par
I’évaluation du colonel Biggar. Cette éva-
luation, comme je ’ai dit, était de $631,795.
Pourquoi alors l’honorabie ministre (M.
Hughes) propose-t-il de libérer généreuse-
ment le gouvernement du Manitoba de l’en-
gagement qu’il a pris? Au lieu de prendre
au mot le gouvernement du Manitoba, lors-
qu’il se déclare disposé a payer le montant
de 1’évaluation, ’honorable ministre enga-
ge le Parlement & faire don pour ainsi dire
de cette propriété a la province du Mani-

M. PUGSLEY.

toba, moyennant une somme inférieure au
tiers de sa juste valeur. Je ne pense pas
que cela puisse se justifier. C’est prendre
I’argent qui appartient & I’ensemble de la
population canadienne et en faire don a
une province; c’est le pendant du don de
2 millions déja fait par le Parlement &
cette province du Manitoba; ¢’est le pen-
dant de la proposition, dont la Chambre
est actuellement saisie, d’un don de 2 mil-
lions a la province d’Ontario, sans la moin-
dre justification.

M. BLAIN: L’honorable député s’oppose-
t-il & ce que nous fassions ce don (si toute-
fois c’est un don) a la province d’Ontario?

M. PUGSLEY: J’y suis absolument op-
posé, et je dis que rien ne le justifie. Rien
n’autorisait le Gouvernement & pratiquer
une saignée au Trésor public pour faire un
don de 2 millions & la province d’Ontario.
Et cette province ne demande pas plus que
ce qui lui revient de droit. Je ne puis me
figurer que la population d’Ontario deman-
de plus que ce a quoi elle a clairement
droit. Mais c’est une autre question que
nous délibérons en ce moment. Je dis que
cette proposition est le pendant de celle
qui a été précédemment adoptée en faveur
du Manitoba. On lui a accordé 2 millions
sans bonne raison, et on propose mainte-
nant de lui transférer cette propriété qui
représente pour le Dominion canadien une
valeur d’au moins trois quarts de millions.

Il »n coltera a l’administration fédérale
assurément plus de trois quarts de mil-
liong pour se procurer un terrain aussi

bon que celui-la. Cette propriété, au
coeur méme de la grande ville de
Winnipeg et qui vaut tant d’argent, a
été cédé> moyennant la minime som-

me de $200,000. Et, plus que cela; mal-
gré le rapport de M. le colonel Biggar, éta-
blissant que le gouvernement du Manitoba
s’en remettant a lui du soin d’évaluer la
chose, et malgré le fait d’une évaluation
arrétée a $631,645, voici que mon honorable
ami (M. Hughes) (Victoria) vient dire :
“ Nous ne vous prendrons pas au mot.
Bien que vous ayez été préts a payer cette
somme de $600,000 et plus, nous allons vous
traiter de la fagon la plus généreuse qu’il
soit possible d’imaginer, et nous vous cede-
rons cette belle propriété moyennant la
somme de $200,000.” Je dis que cela est
inexcusable.

M. HUGHES (Victoria): Il y a quelques
années, le Gouvernement fédéral, dont mon
honorable ami de Saint-Jean (N.-B.) était
alors 'un des membres, cédait a la ville
de Montréal moyennant pareillz somme
de  $200,000 la ferme Logan et Iile
Sainte-Héleéne, propriétés qu’il avait le
droit absolu de convertir en terrains
A4 batir ou d’utiliser comme il lent2n-
drait. Toute cette terre aurait pu
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effectivement étre convertie en terrains
a batir; mais, si la présente administration
en avait la propriété, elle pourrait aujour-
d’hui la vendre 20 millions. Mon honora-
ble ami d» Saint-Jean (N.-B.) n’a pas
fait difficulté de concourir a cette opé-

ration.  Aujourd’hui, le Gouvernement
fédéral a, dans Winnipeg, une pro-
priété qu’il détient a titre de fidéi-
commis et pour des fins publiques.

Pour de semblabl:s fins et au méme
titre, le gouvernement provincial possede
la moitié adjacente de cette propriété, dont
il ne peut étre vendu un seul pied pour des
fins de commerce et de construction. La
moitié qui appartient au Gouvernement fé-
déral lui a été originairement cédée & un
prix minime et pour des fins publiques.
Cette moitié, il la céde aujourd’hui a la
province, toujours pour des fins publiques.
Or, le plus haut prix que le gouvernement
du Manitoba—je le tiens du premier minis-
tre (M. Roblin), de I’honorable M. Rogers
et"de I’'honorable M. Campbell—tout ce qu’il
a jamais pensé qu’il en paierait, ¢’a été la
somme qu’il paye aujourd’hui, $200,000, et,
si mon honorable ami avait lu le rapport
d'un bout a l’autre. ..

M. PUGSLEY: C’est ce que j’ai fait.

M. HUGHES (Victoria): En ce cas, il y
a quelque chose de trés important qui m’a
échappé. Le rapport, en effet, dit ceci:

La propriété a ’angle des rues Broadway et
Osborne, qui appartient a M. Kennedy, est
offerte & $250 le pied. Il en a cependant ven-

du une partie tout récemment dans la rue
Colony a $90 le pied.

M. PUGSLEY: De qui est ce rapport?

M. HUGHES (Victoria) : De M. le co-
lonel Biggar. I] ajoute :

~ Ce prix de $250 dans la rue Osborne me pa-

rait excessif.

Ce sont la de ces évaluations extrava-
gantes comme savent en faire les agents
d’immeubles de Winnipeg, qui basent leurs
caleuls sur la valeur que le terrain peut
avoir s’il est utilisé pour des fins commer-
ciales, des fins de spéculation. Supposez
que nous ayons pu faire de méme, et, en
ce cas, les réglements mous obligeaient a
vendre les terrains a4 ’enchére. Dans les
circonstances, la cession & la province, de
cette propriété moyennant $200,000 est une
opération absolument honnéte, étant donné
que la propriété continue d’appartenir & la
couronne et ne fait que passer des mains
du Gouvernement fédéral dans celles du
gcuvernement provincial.

M. PUGSLEY : Combien cotitera au Do-
minion l'acquisition d’une propriété ou il
€rigera les batiments destinés 4 remplacer
ceux qu’il va perdre.

M. HUGHES (Victoria) : Il nous reste
un acre et demi d’un terrain auquel je

pourrais ajouter 5 autres acres et y bAtir
une salle d’exercice meilleure que la pré-
sente et tout aussi bien située, moyennant
$80,000. Quant a un emplacement pour les
casernes, je puis l’obtenir avec la moitié
des $200,000. Pour cette somme, je puis
acheter 100 acres de terre u un lieu com-
mode et y construire des casernes de beau-
coup supérieures aux batiments actuels. Je
nc dis pas que ces nouveaux batiments suf-
firont aux besoins de la troupe, mais je puis
remplacer les batiments actuels en prenant
3150,000 sur la somme de $200,000.

M. PUGSLEY : Mon honorable ami
parle de 5 acres qu’il pourrait obtenir, mais
n'y a-t-il pas 25 acres?

M. HUGHES (Victoria): Mon honorable
ami a spécialement mentionné la salle
d’exercice, et c’est a cela que j’ai répondu.
Nous avons un terrain d’un acre et demi,
4 quoi nous pourrions ajouter 5 autres
acres, et y batir, au ceeur de Winnipeg, une
salle d’exercice bien mieux située que le
batiment actuel, moyennant $80,000. En
construisent cette salle d’exercice, il nous
faut penser a y ajouter de I’espace pour qua-
tre régiments, outre une batterie et d’autres
corps. Je prierais mon honorable ami de
Saint-Jean (N.-B.) de se rappeler l'opéra-
tion a laquelle il a concouru il y a quelques
années lorsque le Gouvernement a vendu
pour $200,000 la ferme Logan et I’ile Sainte-
Hélene, alors que, s’il avait gardé cette pro-
priété, il en pourrait obtenir aujourd’hui
un million en la vendant pour des fins de
construction.

M. PUGSLEY: Quand il fut décidé de
céder a la ville de Montréal I’ile Sainte-
Hélene, je pense que je ne faisais pas par-
tie du cabinet. Cette opération a eu lieu
il y a plusieurs années. Mon trés honora-
ble ami le chef de I’opposition me dit qu’il
y a peut-étre dix ans de cela.

Mon honorable ami sait que la propriété
a Winnipeg, de méme qu’a Montréal, et
surtout dans la banlieue, vaut aujourd’hui
le quintuple peut-étre de ce qu’elle valait
il y a dix ans.

M. HUGHES (Victoria): Il y a dix ans,
la méme propriété a Montréal se serait
vendu 5 millions.

M. PUGSLEY: Qu’il en soit ce que l’on
voudra, ce n’est pas de cela qu’il s’agit
pour le moment. De petite ville qu’elle
était il y a dix ans, Winnipeg, ainsi que le
sait ’honorable ministre, est devenu une-
ville de 175,000 dmes.

M. HUGHES (Victoria): La moitié seu-
lement de la population de Montréal a I’épo-
que ou cette propriété a été vendue.

M. PUGSLEY: L’honorable député sait
qu’a Montréal la propriété a plus d’une
fois haussé de valeur. Il sait de méme,
aussi bien que moi, puisqu’il a été 1a, que
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cette propriété a Winnipeg est magnifique.
Combien d’acres se propose-t-il de vendre?

M. HUGHES (Victoria): Nous ne ven-
dons rien; nous -cédons au gouvernement
provincial les droits du Gouvernement fé-
déral a une propriété qui appartient a la
couronne.

M. PUGSLEY: Combien d’acres?

M. HUGHES (Victoria): Douze acres et
demi.

M. PUGSLEY: L’honorable ministre fait
erreur. Au dire de ce rapport, c’est 25 acres.

M. HUGHES (Victoria): Non pas.

M. PUGSLEY: Que l'on me permette de
relire le rapport:

Par décret en conseil en date du 22 janvier
1872, le Gouvernement fédéral a affecté a des
fins publiques (fédérales et provinciales), sous
Pempire du décret en conseil indiqué ci-des-
sus, une étendue de 50 acres détachée d’un
terrain de 500 acres, réservé pour la compa-
gnie de la baie d’Hudson, et le 10 avril 1874,
un décret en conseil fut rendu accordant au
gouvernement du Manitoba la moitié est des
50 acres ainsi affectés. L’autre moitié est le
terrain qu’on propose de vendre au gouverne-
ment provincial, du moins lintérét que le
(%(aminion y a, moyennant la somme de $200,-

C’est la moitié des 50 acres, c’est-a-dire
25. Pensant qu’il s’agissait de 12 acres 3%
seulement, mon honorable ami. . .

M. HUGHES (Victoria): L’honorable
député voudra bien, me permettre de lui
dire que, tout a I’heure, alors peut-étre
qu’il n’était pas a son siege, j’ai expliqué
que cette propriété forme deux sections.
Celle du nord a 4té divisée en deux moitiés,
la moitié de I’est a été mise en réserve pour
les béatiments de 1’administration fédérale
au Manitoba; celle de I’ouest a été trans-
férée au gouvernement de la province pour
des fins publiques, & bail. La section
du sud, qui contient 25 acres, a été
pareillement divisée. La moitié de l’est a
été prise par le gouvernement de la pro-
vince pour son palais législatif et pour la
résidence de son lieutenant-gouverneur;
celle de 1’ouest, savoir la moitié de 25 acres,
%’est;a-dire 12 acres 3, sera utilisée 4 cette

n-ci.

M. PUGSLEY : L’honorable ministre éta-
blit ses calculs sur la base de 12 acres 3,
et, si je lui démontre que c’est bien 25
acres, peut-étre doublera-t-il ses chiffres.

M. HUGHES (Victoria): Non, nous avons
I’évaluation.

M. PUGSLEY: Le rapport soumis au co-
mité par ’honorable ministre pour rensei-
gner la députation démontre ce que j’ai dit.
Je I’ai lu: il fait voir qu’il y avait en tout
50 acres, dont wune moitié, celle de
l’est, a été concédée au gouvernement du
Manitoba; et dont 1’autre moitié, celle de

‘M. PUGSLEY.

I’ouest, va étre vendue a la province, C’est
en s’appuyant sur ce rapport qu’il nous de-
mande de décider de cette affaire, et ce rap-
port établit clairement que l’étendue de
terrain que 1’on projette de transférer au
gouvernement du Manitoba est de 25 acres.

M. HUGHES (Victoria): C’est une er-
reur. Au reste, que ce soit 12 acres 3%, 50 .
ou 10 acres, le prix est la.

M. PUGSLEY: L’honorable ministre dit
que je n’ai pas lu dans son entier le rap-
port de M. le colonel Biggar. Si on veut
bien me le permettre, je vais le faire. Je
n’ai certainement pas eu JI’intention de
passer sous silence quoi que ce soit d'im-
portant en le lisant tout a l’heure. Voici
ce rapport de M. le lieutenant-colonel J.
Lyons Biggar, en date du 10 janvier 1911.

Pour me conformer & vos instructions, j’ai
soigneusement vérifié la valeur des terres
dans le voisinage des casernes du fort Os-
borne, & Winnipeg; j’ai consulté plusieurs
agents d’immeuble sur la maniére d’arriver
sirement & une appréciation juste de cette
valeur. Il a été ensuite dressé wun plan
(pitce “ A’ ci-annexée) indiquant les subdi-
visions les plus économiques et les plus profi-
tables & exécuter.

En en examinant les registres hypothécai-
res et ceux de la ville, je constate que, depuis
un an, il s’est fait relativement bien peu dg
vente dans ce voisinage. Un seul terrain pa-
rait avoir été vendu dans la rue Colony, en
face du palais législatif, et un autre dans l’a-
venue Assiniboine, tous deux a $150 du pied
de front. La propriété a langle des rues
Broadway et Osborne, qui appartient a M.
Kennedy, est offerte & $250 le pied. Il en a
cependant vendu une partie tout récemment,
sur la rue Colony, & $90 le pied. Ce prix de
$250 du la rue Osborne me parait donc ex-
cessif.

Je ferai observer ici que le colonel Big-
gar, évidemment, n’est pas disposé a ac-
cepter cette évaluation de $250 le pieds,
mais il réduit cette estimation au chiffre
qui lui semble légitime, aprés s’étre con-
sulté aveec nombre d’agents d’immeubles de
Winnipeg. Il faut, en outre, se rappeler
que ce rapport date d’un an, et ceux qui
sont au courant des progrés de Winnipeg le
savent, I’immeuble y a atteint un prix d’un
chiffre bien plus élevé que ’an dernier :

J’ai été en mesure d’obtenir les opinions de
nombre d’agents les plus autorisés en cette
ville et les voici:

E. H. Enderton et Cie.. .. .. .. .. ..$377,000
M. Macdonald:. .. .. .. & .. v 808000
W. Allan, d’Allan et Kellum.. .. .. .. 460,125
Colonel Thompson, de Thompson et

S e e R G R S R
MoRennely. o o0 00 .. i e oy e pOB 0D
M. Young, expert pour la Canada

107 4 S e S T .. 516,750
M. Geo. Pope, expert pour le Grand-

Tronc-Pacifique.. .. .. .. .. .. .. .. 688,700
MM. Aiken et Pepler.. . . 535,100

Les btiments sur immeuble figurent & la
liste ci-jointe. : :

- 1
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Voici ma propre estimation:
Valeur de la terre.. .. .. .. .. .. ..$619,650
Frais de publicité, de vente et de trans-

part (20 D, H0) . . IR

$495,720

Valeur actuelle des bAtiments.. .. ..$176,799
Moins ceux qu’il faudrait abattre en
subdivisant le terrain comme il est

indiqué au plan.. .. .. .. .. .. .. 40,724

$136,075

Total . ..$631,795

Son honneur le lieutenant-gouverneur a sug-
géré de laisser le soin de faire cette évalua-
tion & Ja bourse de l'immeuble ol il existe
un comité auquel on renvoie toutes ces ques-
tions, les frais de cette estimation étant d’en-
viron $150.

J’ai cité ce qu’il affirme au sujet de 1'en-
trevue avec M. Rogers, représentant le gou-
vernement du Manitoba, et ces affirmations
scnt en contradiction directe avee l'asser-
tion du ministre, 'quand il affirme wque
Poffre la plus élevée a été de $200,000.

Dans mon entrevue avec M. Roberts, le mi-
nistre des travaux publics, j’ai mentionng la
chose; mais il a déclaré qu’il nous abandon-
nait volontiers le soin de régler la question
et que son gouvernement nous paierait le prix
que nous jugerions légitime pour cet immeu-
ble, vu que les plans pour 1’érection d’un nou-
vel édifice parlementaire étaient déjh préts;
seulement 1’érection de cet édifice ne mnous
empécherait pas d’occuper 1’emplacement pen-
dant deux ou trois ans, puisqu’il suffirait,
pour le moment, de fermer la ruelle menant
au quartier des officiers.

J. LYONS BIGGAR,
Lieutenant-colonel.

J’ai cité le rapport dans son intégralité
et je le demande: Est-il un seul mot, une
seule phrase de ce rapport qui autorise la
vente de cet immeuble pour la bagatelle
de $200,000? Voici le rapport du colonel
Biggar déclarant que sur le terrain seul, qui
comprend 25 acres, il y a des batiments va-
lant $176,000.

I1 a offert au lieutenant-gouverneur du
Manitoba, dit-il, de confier cette expertise
a un comité de la bourse de I'immeuble et
M. Rogers de répondre : ‘“Non, nous ne
voulons pas de pareille expertise; nous lais-
sons ’affaire entre vos mains et nous paie-
rons volontiers le prix que vous jugerez lé-
gitime.” Et dans son rapport, le colonel
Biggar déclare que la propriété vaut $631,-
795. Comment, en pareille circonstance, le
ministre peut-il e croire autorisé a dire
au gouvernement du Manitoba: “Nous vous
vendrons cette propriété de haute valeur,
sur laquelle il existe des batiments valant
$176,000, au dire 'des fonetionnaires du mi-
nistére; nous vous vendrons, dis-je, ces ba-
timents et ces 25 acres de terre, au centre
méme de la grande ville de Winnipeg pour
$200,000.” Je le répeéte, pas un seul mot de
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ce rapport n’autorise pareille ehose. Le
ministre, aprés s’étre basé sur la théorie
des 12 acres 3, et constaté qu’il y en a 25,
devrait réformer sa résolution et a tout le
moins demander le double prix exigé. 1l
devrait obtenir au moins $631,000; c’est ie
prix légitime de 1a propriété et apparem-
ment c’est ce que le gouvernement du Ma-
nitoba consentait 4 payer, au dire du colo-
nel Biggar, dans son rapport.

M. BORDEN: L’honorable député semble
croire qu’en passant cette convention pour
effectuer le transfert d'un immeuble de
I’Etat, du Gouvernement fédéral au gou-
vernement du Manitoba, il faudrait le faire
sur le pied d’une vente ordinaire d’immeu-
ble. Telle n’est pas la théorie qu’on a ap-
pliquée, par le passé, en pareille matiére.

En examinant les annales des ministe-
res qui se sont succédés ici et surtout les
dossiers du gouvernement précédent dont
I’honorable député a fait partie, on y rele-
vera nombre de transactions comme celle
qui a fait 1’objet du débat d’aujourd’hui,
alors qu’un immeuble de I’Etat a été
transféré par le Gouvernement fédéral
au gouvernement provincial, ou & une
ville ou municipalité pour des considéra-
tions étrangeres au cemmerce. L’honora-
ble député ignore-t-il qu’s mainte reprise
le gouvernement impérial a cédé au gou-
vernement canadien, tant par ’intermédiai-
re de l'amirauté que du ministére de la
guerre, des propriétés d’une énorme valeur
au pays, sur la cote de I’Atlantique et sur
celle du Pacifique, ainsi que dans l’inté-
rieur, sans demander méme un seul dollar
de compensation pour le transfert de ces
propriétés, et cela parce qu’elles ne cessent
pas d’étre propriété de I’Etat, mais tout
simplement parce que des mains du gou-
vernement im-périiﬁ elles passent entre
celles du gouvernement canadien, qui les
détient en son propre nom?

Examinons la question de compensation.
Le gouvernement canadien détient cette pro-
priété de I'Etat qu’il utilisait et consacrait
aux seuls usages de la milice, et I’Etat ne
pouvait en faire l’aliénation pour des fins
commerciales. 'Comme le savent tous ceux
qui connaissent le principe de I’évaluation
s’appliquant aux affaires d’expropriation,
les usages auxquels un propriétaire consa-
cre son immeuble constituent un important
facteur de l’évaluation d’une propriété par
le tribunal appelé a en déterminer le prix.

Ceux qui connaissent familiérement ces
causes d’expropriation savent qu’a Lon-
dres méme une compagnie de chemin de
fer a exproprié une propriété d’une énor-
me valeur, en vertu d’une charte octroyée
par une loi impériale, et le propriétaire de
Vimmeuble, ne put recevoir rien de plus
qu’un schelling, compensation purement no-
minale. Et pourquoi? Parce que cet’immeu-

REVISEE,
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ble était détenu par les propriétaires pour
un seul usage, auquel il était uniquement
applicable. Le propriétaire ne pouvait ni
Putiliser ni en faire l’aliénation pour des
usages commerciaux, et la compagnie de
chemin de fer en question obtint sans frais
cet immeuble dune énorme valeur pour
elle, tout simplement parce que le proprié-
taire ne pouvait 1’appliquer qu’a un seul
usage et par conséquent, sa valeur pour des
usages commerciaux, ne pouvait entrer en
ligne de compte.

M. PUGSLEY : Supposons que le proprié-
taire de l’immeuble dise: Bien que je ne
puisse appliquer mon immeuble qu’a un
seul usage, je puis lucrativement 1'utiliser
dans ce but. N’obtiendrait-il pas la pleine
valeur pour l'usage auquel il consacre lu-
crativement son immeuble?

M. BORDEN: Voici le principe qui s’ap-
plique ici: il faut tenir compte de la valeur
de I"immeuble pour le propriétaire, et non
pas pour la personne qui doit 1’acquérir.
L’honorable député a parfaitement raison
a cet égard.

M. PUGSLEY : N’est-ce pas un splendide
emplacement pour des casernes?

M. BORDEN: Par conséquent, lorsque
T’honorable député cherche a appliquer &
cette convention un principe d’évalua-
tion dont la précision et lexactitude
tiennent a la valeur qu’on en peut obtenir
pour des besoins commerciaux, ce n’est
pas 1a un légitime principe d’évaluation
qu’'il applique. L’observation qu’il vient
de formuler est une considération d’un
ordre tout a fait différent et il en faut te-
nir compte.

Cet immeuble, dit-il, n’est-il pas utile
pour I'usage auquel on l’applique en ce mo-
ment? Parfaitement et voila pourquoi le
ministre de la Milice a tenu a ce que le gou-
vernement du Manitoba, c’est a-dire la cou-
ronne au nom du Manitoba, fit un paiement
de $200,000 pour cette propriété? Et pour-
quoi? Parqe que, en examinant les immeu-

les de Winnipeg et du voisinage, le mi-
nistre, mon collegue, constate qu’il peut
obtenir des terrains de plus grande étendue
et se prétant tout aussi bien & cet usage,
pour une somme inférieure a celle qu’il re-
¢oit du gouvernement du Manitoba pour
cette propriété. Voila sur quelle base s’ap-
. puie mon collégue.

M. PUGSLEY: Il ne nous a pas donné
ce renseignement.
M. BORDEN: Je l’ai entendu faire cette

déclaration, tant & 1’égard de la salle d’exer-
cice que des casernes. Le prix de construe-
tion d’une salle d’exercice compris, dit-il,
il peut acquérir un immeuble pour ce dou-
ble usage et y ériger un batiment consacré

M. BORDEN.

4 un seul usage, pour une somme d’un
chiffre inférieur a celle qu’il regoit du gou-
vernement du Manitoba pour cet immeuble,
c’est-a-dire, dans I’hypothése ou le batiment
qu’il construit aurait les mémes dimensions
que celles données au batiment érigé primi-
tivement.

M. PUGSLEY: Le premier ministre ou-
blie que parmi tous ces batiments la salle
d’exercice seule a cotté $25,000. Mais il en
existe plusieurs autres, les logements des
officiers, les étables, la remise aux voitures,
les logements réservés aux hommes mariés,
les magasins, le dépot et le reste, et bien
que la salle d’exercice seule ait cotaté $25,-
000 les autres batiments érigés sur ce ter-
rain des casernes ont cotté $263,350.

M. BORDEN: Quant aux autres bati-
ments, examinons cet argument un instant.
Pour le gouvernement du Manitoba qui les
acquiert, ces bAtiments n’auraient aucune
valeur. Mais, s’écrie l’honorable député,
ils auraient une certaine valeur pour le
Gouvernement fédéral qui les a construits
a bien chers deniers. Je n’ai pas été en lieu
d’examiner le rapport en question ‘et ne
saurais, par conséquent, révoquer en doute
I’exactitude de I’affirmation que ’honorable
député puise dans ce document & cet égard.

Mais voici la question qui s’est dressée de-
vant le ministre de la Milice: En présence

des conditions qui existent aujourd’hui et

de la situation qui peut surgir dans un
quart de sidcle ou un demi-siecle, serait-i!
prudent et conforme a l’intérét public de
continuer a réparer des batiments sur ce
terrain et d’établir de maniére permanente,
au centre méme de la ville, ’emplacement
d’une salle d’exercice et de casernes? Mon
colleégue s’est convaincu que ni pour le mo-
ment, ni pour l’avenir, cet emplacement
n’est convenable.

En conséqu-nce et surtout parce que cet
emplacement est immédiatement en contact
avec les édifices du Parlement et touche
aux terrains des départements administra-
tifs de la province de Manitoba, il n’a pas
semblé convenable que les casernes et la
salle d’exercice continuent a rester dans cet
endroit. Les chevaux doivent y) étre logés et
la propriété pouvait devenir plus ou moins
un embarras public par suite de l'usage
quon en ferait. Prenant en considération
I’intérét public en général, tenant compte
des changem-nts qui se sont produits &
Winnipeg, on a pensé qu’il était préférabla
que ’emplacement de ces constructions fat
situé ailleurs que dans cet endroit trés cen-
tral qui avait été choisi quand la ville n’é-
tait qu'une trés petite communauté, au liew
d’étre une trés grande cité comme elle 'est
aujourd’hui. Aussi, mon honorable ami le
ministre de la Milice et de la Défense pre-
nant en considération d’abord le fait que
cette propriété ne peut pas étre utilisée par
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le Gouvernement dans un but commercial,
en second lieu que la propriété avait été ré-
servée pour l’utilité publique, troisieme-
ment que cette propriété doit étre trans-
portée au gouvermement de Manitoba pour
les besoins publics et pas pour autre chose,
et enfin considérant que pour la somme de

$200,000 que mon honorable ami va rece-:

voir comme compensation pour cette pro-
priété, il peut se procurer un emplacement
plus vaste, préférable, plus convenable et
mieux situé pour le but auquel ces terrains
sont actuellement émployés, il me semble
qu’il a eu parfaitement raison de prendre
cette décision et je ne comprends pas pour-
quoi mon honorable ami (M. Pugsley) a
trouvé nécessaire de critiquer si sévérement
cette action si raisonnable. La propriété
est aujourd’hui détenue par la Puissance
au nom de la couronne et elle sert a des fins
publiques. Ces fins publiques ne convien-
n'ent pas a la nature et a ’emplacement du
terrain. Mon honorable ami le ministre de
la Milice se procurera un autre emplace-
ment plus vaste et plus convenable aveec
I’argent qu’il recevra du gouvernement du
Manitoba, et la propriété sera toujours dé-
tenue par la couronne, non représentée par
le Canada, mais par le Manitoba et sera
toujours utilisée pour des fins publiques
comme elle devait 1’étre quand elle a écé
réservée.

Sir EDMUND OSLER: Je ne connais
rien, au point de vue militdire, de la né-
cessité de ce changement, mais je désire
_dire un mot relatif au prix du terrain. 8i
la propriété ne peut pas étre utilisée au
point de vue commercial, je ne pense pas
que l’on puisse critiquer 1’évaluation qui
en a été faite.

Je dirai, pour donner un exemple, que le
gouvernement d’Ontario voulait vendre 1’hé-
tel du gouvernement a Toronto pour des
fins commerciales, parce qu’il était devenu
absolument inutilisable. Quand le moment
de la mise en vente fut arrivé on s’apercut
que la propriété ne pouvait pas étre ven-
due sans le consentement du Gouvernement
fédéral, parce qu’a 1’époque de la confédé-
ration apparemment, le terrain avait été
réservé pour I’hétel du gouvernement seu-
lement. 8i le Gouvernement fédéral n’a-
vait pas donné son censentement, si le ter-
rain avait été dans la méme situation que
celui de Winnipeg et n’avait pas pu étre
.vendu pour des fins commerciales, il n’au-
rait pas valu $100,000. Mais le gouverne-
ment d’Ontario a recu lautorisation
du Gouvernement fédéral, il a de-
mandé des soumissions et il a ven-
du le terrain qui sera utilisé pour
le commerce au prix de $800,000.

L’hétel du gouvernement a été recons-
truit sur un emplacement beaucoup plus
vaste et plus convenable qui a colté $125,-

Cela montre la différence entre la va-

186}

Jeur d’une propriété qui peut étre utilisée
pour le commerce et d’'une autre qui ne
peut servir qu’a des fins publiques. Je ne
connais rien de la nécessité de faire ce
changement au point de vue militaire.

M. PUGSLEY: Je pense que mon hono-
rable ami, le ministre de la Milice, n’est
pas juste pour le comité. Il ne peut pas
nous dire s’il a vendu 12 acres 3 ou 25
acres. Si ¢’est 256 acres, cela fait une énor-
me différence.

M. HUGHES (Victoria): Quelle que soit
la superficie, n’est-ce pas sur elle que la
valeur est fixée? Nous ne vendons qu’un
quart de ces 50 acres.

M. PUGSLEY: Alors le rapport et le dé-
cret du conseil que le ministre a déposés
sont erronés. Avant d’adopter cette réso-
lution, nous voulons savoir si elle est exac-
te. Nous avons le droit de savoir si nous
vendons 12 acres # ou 25 acres. J’'ai le
décret du conseil du 17 février dernier ren-
du sur la proposition du ministre de la
Milice. I1 dit:

Par décret en conseil en date du 22 janvier
1872, le Gouvernement fédéral a affecté a des
fins publiques (fédérales et provinmalqs), sous
I’empire du décret en conseil indiqué ci-dessus,
une étendue de 50 acres détachée d’un terrain
de 500 acres, réservé pour la compagnie de la
baie d’Hudson, et le 10 avril 1874, un décret
en conseil fut rendu accordant au gouverne-
ment du Manitoba la moitié est des 50 acres
ainsi affectés.

Cela laisse une étendue de 25 acres
que l'on se propose, d’aprées le rap-
port du colonel Biggar, de vendre au gou-
vernement du Manitoba. Le ministre dit
qu’il peut acheter 5 acres qui convien-
dront pour une salle d’exercice. Mon ho-
norable ami n’a pas l’'intention de faire
cela. Il sait que pour donner a la milice
I’installation qu’elle a sur cet emplacement
cela colterait au pays plus prés d’un demi-
million que de $80,000. Il sait qu’il va
obtenir un terrain afin d’y construire de
nouveaux édifices pour les quartiers des
officiers et des hommes et une salle d’exer-
cice et il sait que tout cela lui cottera prés
d’un million de dollars. Nous savons que
les gens de Winnipeg ont en vue un terrain
s’étendant depuis 1’avenue Portage jusqu’a
la riviére Assiniboine. Ce terrain seul cot-
tera un demi-million de dollars et mon
honorable ami devrait pouvoir nous dire
s'il a 25 acres de terre ou 12 acres 3. Vingt-
cing acres de terre donneraient un empla-
cement splendide pour beaucoup d’années
a venir. (C’est pourquoi nous devrions
savoir s’il a 25 acres ou 12 acres 3. Si c’est
seulement 12 acres % il peut étre désirable
de changer pour un autre emplacement,
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car cette superficie ne serait pas assez
grande. . .

M. BORDEN: Je ne pense pas qu’il soit
nécessaire que mon honorable ami conti-
nue sur ce sujet. 8%l y a quelque hési-
tation sur la superficie qui doit étre trans-
portée il est juste qu’il y ait un éclaircis-
sement. Je conseillerai donc & mon hono-
rable ami (M. Hughes) de demander le
renvoi 4 une autre séance, et que ’affaire
soit tirée parfaitement au clair.

‘Rapport est fait de 1’état de la ques-
*ion.)

OBSERVATIONS SUR LA SITUATION
DE L’INDUSTRIE LAITIERE AU
CANADA.

M. BORDEN (premier ministre) propose
que la Chambre siéze en comité des sub-
sides.

M. J. W. EDWARDS (Frontenac): Avant
que vous ne quittiez le fauteunil présidentiel,
je désire, monsieur 1’Orateur, parler quel-
ques instants sur une question de trés gran-
de importance, particuliérement pour les
laitiers et les fermiers de l’est d’Ontario
et de l’ouest de Québec. Pendant long-
temps ils se sont adressés au Parlement
pour obtenir le redressement de certains
griefs relatifs au pesage du beurre et du
fromage au port de Montréal. Je n’ai pas
besoin de dire que c’est la une chose im-
portante pour une grande industrie du
Canada comme est celle de la laiterie, ae
1’avis unanime du pays.

M. J. A. Ruddick, commissaire fédéral
de lindustrie laitiére et de la réfrigéra-
tion, évalue les produits totaux de la
laiterie, depuis 1880, a $1,885,089,703. en
prenant les exportations totales de beurre
et de fromage et en y ajoutant la consom-
mation antérieure du lait, du beurre et du
fromage qu’il évalue & $10 par téte. Il dit
de plus, & propos de cette énorme quantité
de lait qu’elle formerait un lac d’environ
8 milles de long, d’un mille de large et de
15 pieds de profondeur. Il alimenterait un
courant de 10 pieds de large et d’un pied
de profondeur, coulant a une vitesse de
3 milles & I’heure, pendant deux ans et
trois mois. Si nous ajoutions au total le
produit de I’industrie de nos abeilles, nous
pourrions prouver que le Canada est vrai-
ment le pays ou coule le lait et le miel.

Nos statistiques d’exportation ne donnent
pas une idée de la grandeur de notre in-
dustrie laitiere. Mais on s’en rend compte
clairement quand on considére que la pro-
duction totale du lait au Canada atteint
I’énorme valeur de $100,000,000. L’augmen-
tation toujours croissante du marché inté-
rieur qui est évaluée a plus de $2,000,000
par année montre la nécessité de donner a

M. PUGSLEY.

cette industrie toute la considération pos-
sible. Malgré l’augmentation de la_con-
sommation intérieure, la valeur totale de
nos exportations pour 1911, en fromage, en
beurre et én lait, témoigne d’une augmenta-
tion importante sur les deux années précé-

dentes. Voici les chiffres:
1909.. .. . $21,996,662
11 {| s e e _ 23,159,336
13 & Bt A 23,709,014

Nos exportations de beurre, de fromage
et de lait ont atteint leur plus haut chiffre
de $31,667,561, en 1903. Mais en comparant
le total de cette exportation avec les ex-
portations des années plus récentes, nous
devons nous souvenir de 1’évaluation du
professeur Ruddick qui estime que la con-
sommation de ces produits a été I’an der-
nier de $25,000,000 plus grande qu’en 1903.

Si les taux d’augmentation de la consom-
mation du beurre et du fromage continue
comme dans les années derniéres, et si no-
tre production reste stationnaire, nous n’au-
rons pas de fromage & exporter dans dix
ans d’ici. Mais je prétends qu’en s’occu-
pant avec soin de cette industrie, nous
pourrons non seulement alimenter l’aug-
mentation du marché intérieur, mais le Ca-
nada pourra aussi maintenir sa situation
enviable sur le marché anglais.

1 y a beaucoup de raisons pour encoura-
ger et protéger autant que possible cette
industrie, non seulement & cause des som-
mes énormes qu’elle produit, mais encore
par ’encouragement qu’elle donne aux fer-
miers pour élever les meilleures vaches lai-
tidres et pour conserver la fertilité du sol,
chose trés importante spécialement dans
I’est d’Ontario et dans l'ouest de Québec.

I’industrie en question a aussi un droit
qui mérite toute la considération de la
Chambre & raison des capitaux qui y sont
placés. Dans la province d’Ontario seule-
ment, il y a 1,234,500 vaches & lait qui, éva-
luées & une moyenne de $45 par téte, pré-
sente une valeur totale de $55,5652,000. Il y
a dans la province d’Omtario 1,558,600 au-
tres tétes de bétail, évaluées a $45,000,000.
La valeur totale des terres de ferme, des
constructions, de l’eutillage et du bétail
dans 1’Ontario était donnée en 1910 dans le
rapport du bureau des industries, et attei-
gnait $1,283,410,384.

Il est naturellement impossible de dire
quelle proportion de cette somme énorme
peut étre considérée comme engagée dans
I’industrie laitiére, mais on admettra avec
moi, que la valeur des vaches laitiéres est
loin de représenter le capital engagé dans
cette industrie. Tout 1’argent représenté
par le terrain, les batiments et les instru-
ments nécessaires a l’exploitation de cette
industrie, représente autant de capital en-
gagé. Le tableau suivant donne le nombre
de fromageries et de beurreries dans les
différentes provinces du Canada.
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Outre cela, il existe environ douze fabri-
ques de lait condensé et de lait en poudre.
Je tiens & donner ces chiffres, parce qu’ils
démontrent, jusqu’a un certain point, I’ex-
pansion de cette industrie dans laquelle
toutes les provinces sont plus ou moins
intéressées.

Mes remarques s’adresseront plus parti-
culiérement 4 la province d’Ontario. En
1910, les 1105 fromageries de cette provin-
ce ont absorbé 1,451,244,620 livres de lait,
qui ont produit 135,521,390 livres de froma-
ge, évaluées a $14,591,410. Les beurreries
d’Ontario ont produit 12,893,650 livres de
“beurre, évaluées a $3,016,135, soit une va-
leur totale, en beurre et en fromage, de
$17,507,545, pour cette seule saison.

Un détail intéressant, <’est que c’est
dans I’est d’Ontario que se fabrique la plus
grande partie du fromage, tandis que pres-
que toutes les beurreries sont dans ’ouest.
Dix comtés de ’est de 1’Ontario possédent
plus de la moitié des fromageries de la pro-
vince. Si on prend pour base le nombre des
fromageries, {1a qualité et la valeur
des produits, les «cinqg premiers com-
tés sont Leeds, Hastings, Glengarry,
Dundas et Frontenac. Si I’est d’On-
tario tient la téte dans la production
du fromage, ’ouest de la province devanee
les autres parties de 1’Ontario dans la pro-
duction du beurre et les cinqg premiers
comtés, sous ce rapport, sont: Huron,
Middlesex, Oxford, York et Bruce. Le
comté d’Oxford tient un des premiers rangs
dans la production du fromage et du beur-
re, et il devance tous les autres comtés de
la province dans la production réunie de
ces deux articles.

Je ne crois pas me tromper en estimant
a trois millions le nombre des vaches lair
tiéres du Canada et en les évaluant & $45
par téte, ce que je considire un chiffrie
trés modéré, ces troupeaux représentent
une somme de $135,000,000.

On peut, peut-étre, considérer l’estima-
tion des fermes trop élevées, mais & ceux
qui seraient tentés de le croire, je demande-

rai §’ils tiennent compte du capital engagé,
du colit de la production, du temps et de
la main-d’ceuvre exigés par cette industrie

Je désire donner quelques chiffres se rap-
portant a la question et que certains dépu-
tés croiront peut-étre fantaisistes, mais je
les invite a prendre un crayon et i faire
le calcul eux4mémes. Supposons qu’il faille
six minutes pour traire une vache et pour
arriver a cette moyenne il ne faut pas per.
dre de temps.

M. GRAHAM: C’est en effet un excellent
moyen.

M. EDWARDS: Le temps nécessaire pour
traire trois millions de vache, matin et
soir, tous les jours, représenterait donc 68
ans. Si cette période est divisée en jour-
nées de travail de dix heures, cela repré
sente 60,000 jours, et au prix de $2 par
journée de dix heures, cela représente $120,-
000, uniquement pour traire les vaches deux
fois par jour. Si on calcule la saison de fa-
brication & huit mois par année et la main-
d’ceuvre a $2 par journée de dix heures,
nous arrivons a la somme de $28,000,000.
Je tiens & donner ces chiffres et a les faire
consigner dans les débats pour faire com-
prendre que le cultivateur gagne ample-
ment chaque dollar que son fromage lui
rapporte.

(La séance, suspendue 4 une heure, est re-
prise a trois heures.)

Reprise de la séance

M. EDWARDS: Monsieur 1’Orateur, lors-
que la séance a été suspendue a une heure,
certains députés paraissaient douter de
I'exactitude des chiffres que je donnais; les
détails que j’ai fournis concernant les fro-
mageries et les beurreries sont extraits du
rapport du bureau des industries d’Ontario
pour 1’année 1910, et du bulletin numéro 31
du département de I’Agriculture, de la mé-
me année. On me permettra peut-étre de
donner quelques autres chiffres sur la mé-
me question. Je m’efforce de faire com
prendre tout le temps et le travail qu’exige
Uexploitation de cette industrie. Si l’on
donne une moyenne de six vaches & traire
a chaque personne, on aura donc tous les
matins et tous les soirs une armée de 500,
000 ouvriers engagés dans ce travail. Sup-
posons qu’un cultivateur posséde vingt-cing
vaches, ainsi que la chose se rencontre sou-
vent dans Ontario et Québec, il faudrait a
une personne deux heures et demie, le ma-
tin et le soir, pour les traire. Cela repré-
sente cinq heures par jour, soit la moitié
d’une journée de travail

Ces chiffres démontrent que la belle pu-
sition qu’occupe le Canada dans I’industrie
laitiére n’a pas été obtenue sans une dépen-
se considérable de temps, de travail et
d’argent et que ceux qui sont engagés dans
cette industrie ont droit a plus de considé-
ration qu’ils n’en ont eue par le passé.
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Quand on songe que le droit canadien
sur le beurre n’est que la moitié de celui
imposé par les Etats-Unis et que l’ancien
Gouvernement proposait d’ouvrir notre
marché intérieur au surplus de production
du monde entier, on est forcé d’en conclure
que les honorables membres de la gauche
ne se sont jamais rendu compte des diffi-
cultés que les cultivateurs canadiens, en-
gagés dans cette industrie, ont & sur-
monter ni des conditions désavantageuses
dans lesquelles ils ont eu & lutter. A main-
tes et maintes reprises, durant les quinze
derniéres années, les représentants de 1'in-
dustrie laitiére ont demandé au Gouverne-
ment de mettre fin & la criante injustice
commise a leur détriment, dans le pesage
de leurs produits a Montréal. En 1904 cette
question du pesage du beurre et du fro-
mage a Montréal a été discutée dans cette
Chambre et la résolution suivante fut dé-
posée par M. Pope, maintenant sénateur
(page 7363):

Cette Chambre est d’avis que les cultiva-
teurs qui se livrent & l’industrie laitidre ont
malheureusement éprouvé de grandes pertes
depuis plusieurs années, par suite du systéme
défectueux toléré par le Gouvernement en ce
qui concerne le pesage du beurre et du fro-
mage au port de Montréal, et de sa négligence
3 pourvoir a un mode de pesage convenable,
indiqué par 1’enquéte de M. W. G. Par-
melee, commissaire royal et par son rapport
en date du 22 octobre 1903; et cette Cham-
bre regrette que depuis la date de ce rapport
aucune mesure n’ait été prise par le Gouver-
nement pour remédier » I'état de choses si-
gnalé dans ledit rapport. :

Cette résolution fut rejetée par un vote
de 75 voix contre 46, et comme on peut
le constater par les Débats de cette mé-
me année, tous les membres conservateurs
de la Chambre votérent en faveur de la ré-
solution et tous les libéraux votérent con-
tre. Ce renseignement aidera probablement
aux cultivateurs 4 estimer a leur juste va-
leur les fréquentes professions de foi des
libéraux & leur égard. Je signale tout par-
ticuliérement & I’attention du Gouvernement
le résultat du vote pris sur cette résolution,
car parmi ceux qui ont voté en faveur de
son adoption, se trouvent les noms de cing
membres du Gouvernement actuel. Cette
circonstance m’encourage & croire que le
Gouvernement ne manquera pas de prendre
les moyens de faire cesser cette injustice.

Presque tous les ans, le député de Lamb-
ton-est (M. Armstrong), avec le talent et
I’énergie que nous lui connaissons, a signa-
1é a I’ancien Gouvernement le mode injuste
de pesage en vigueur & Montréal, sans ja-
mais pouvoir obtenir une réforme. En 1908,
six cents représentants de 1’industrie lai-
tiere se méunirent en congrés a Ottawa.
Entre autres choses ils demandérent:

M. EDWARDS.

qué 80 livres.

Linspection du fromage & la fromagerie.

Le pesage au point d’expédition.

Le paiement du fromage au point d’expé-
dition et sur livraison.

En 1911 encore, une nombreuse délégation
verue surtout de l’est de 1’Ontario et de
l'ouest de Québec, comprenant environ 800
membres, s’adressa au Gouvernement et de-
manda le redressement de ces griefs.

Voyons comment le pesage se faisait a
cette époque et comment il se fait encore a
présent. Le fromage est pésé dans la fro-
magerie, nulle fraction d’une livre n’est
indiquée sur le colis. Dans le pesage, on ac-
corde toujours une demi-livre pour assurer
son poids. Supposons gu'un fromage mis
sur la balance, pése 80 livres 3. Il est mar-
Le fromage suivant pese 80
livres £, soit # de moins que la demi-livre.
Ce fromage est marqué 79 livres. Il y a ieci
un excédent de poids d’environ 13 livre.
Supposons encore qu'un fabricant expédie
500 fromages & Montréal. A V’arrivée du fro-
mage, les préposés au pesage choisissent
cing fromages sur le lot et les pésent. Sup-
posons encore qu’il manque une livre sur
le premier et sur le second, que le troisiéme
peése le poids marqué, et que le quatrieéme

¢ le cinquiéme donnent une livre en plus. -
Sur ces cing fromages il n’y a donc ni gain
ni perte dans le poids. Cependant, 1’ache-
teur 4 Montréal ne raisonne pas ainsi.
Voici ce qu’il fait: Sur deux de ces froma-
ges il y a une diminution d’une livre et par
conséquent, il déduit deux livres du poids
de chaque lot de cing fromages, soit une
réduction de 200 livres sur une consigna-
tion de 500 fromages. On ne tient aucun
compte de l’excédent de poids bien qu’on
déduise tous les déficits.

IL’honorable député de Peel (M. Blain)
me demande quelles pertes cela représente
pour les vendeurs, aux prix ordinaires. Je
reviendrai plus au long sur cette question,
dans quelques instants, et je crois que je
pourrai démontrer que cette maniere de
peser le fromage représente une perte tres
sérieuse pour les fabricants canadiens et
plus particulierement pour ceux d*Ontario
et de Québec.

Est-il juste ou méme raisonnable que le
producteur soit tenu d’accepter, & Montréal,
le pesage fait par un homme désigné par
ceux qui achétent ce fromage? Trouverait-
on raisonnable que le consommateur de
charbon, dans la ville d’Ottawa, soit obligé
d’accepter le pesage du marchand de char-
bon. Ce procédé serait trés injuste et le
public ne le souffrirait pas.

Mais c’est précisément ce qu’ont dii faire
les cultivateurs et ceux qui se livrent a
I’industrie laitiére dans les présentes cir-
constances.

Je 1’ai déja dit: cette question a été dé-
battue avec intérét durant un certain temps.
M. Charles A Bull dont l’ex-ministre de
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I’Agriculture, ’honorable M. Sydney Fisher,
a parlé dans les termes les plus élogieux,
s’est préoccupé sérieusement durant plu-
sieurs années de cette question importante
et une correspondance volumineuse s’est
échangée entre M. Bull et ’ex-ministre de
P’Agriculture. Dans une lettre qu’il adres-
saitt & M. Bull en 1900, I’honorable M.
Fisher disait:

Si quelque autre personne, ou vous-méme dé-
sirez vous occuper d’un cas de la nature de
celui que vous décrivez d’une fagon générale,
il est certain que nous pourrions soulever l’o-
pinion publique au point que les gouverne-
ments locaux devront nommer un peseur, vu
que ¢&’ils ne le font pas, je devrai moi-méme
faire cette nomination. Des faits tels que
ceux que vous me rapportez, si on les con-
naissait en détail quant aux dates ete., et si
on les appuyait sur des déclarations préparées
avec soin et mises en ordre, mettraient P’axsso-
ciation de Il’industrie laitiere et la commis-
sion du beurre et du fromage en telle posture
qu’elles ne pourraient s’empécher d’agir.

Dans cette lettre, l’ex-ministre de 1’Agri-
culture demandait a M. Bull de lui faire
un rapport détaillé de cette question et
il laissait entrevoir la possibilité de susci-
ter une agitation telle, que le ministre de
I’Agriculture se trouvait forcé d’agir. A
nouveau, au mois de mars 1911, I’honorable
M Fisher écrivait a la méme personne ce
qui suit:

I1 est de la plus grande importance que vous
m’adressiez, sans délai, tous les documents qui
se rapportent & cette question de fraude
guant au poids du beurre et du fromage.

La Chambre observera que dans toutes ses
lettres, l’ex-ministre de 1’Agriculture sem-
blait demander des détails, avant d’agir. Au
mois de décembre 1901, M. W. G. Parmelee,
alors sous-ministre du Commerce et de 1'In-
dustrie, était nommé commissaire royal
avec mission de s’enquérir des plaintes et
des difficultés qui se rattachainet au poids
du beurre et du fromage et de faire rapport
Alors que M. le commissaire Parmelee pour-
suivait son enquéte & Montréal, 1’honorable
M. Fisher écrivait & M. Bull, qui s’intéres-
rait grandement lui-méme a cette question
du poids du beurre et du fromage; entre
autres choses, il lui disait: Ne vous préoc-
cupez pas de trop de détails. Je demande
aux honorables membres de cette Chambre
de tenir compte de cette partie de la lettre
en question et de la comparer aux décla-
rations antérieures de I’ex-ministre de I’A-
griculture. M. Fisher écrivait encore a M.
Bull au mois de juillet 1903:

Je compte sur vous pour faire votre possi-
ble afin d’empécher que cette enquéte serve de
tremplin aux politiciens.

J’extrais ce qui suit du rapport du com-
. missaire:

La question de rédiger ce rapport souleve
tant de difficultés que je ne puis la résoudre,
bien que je fasse de mon mieux pour engager
M. Parmelee & terminer cette enquéte. Vous

feriez bien, je crois, d’apaiser toutes les diffi-
cultés qui peuvent surgir, car il serait mal-
heureux si vous en agissiez autrement.

Cette correspondance, si on n’y ajoute
Vapathie de ’ex-ministre de 1’Agriculture,
démontre que l’ex-ministre se préoccupait
grandement de 1’intérét de son parti, mais
elle indique aussi un manque voulu d’inté-
rét a 1’égard des cultivateurs, des fromagers
et des beurriers du Canada.

Examinons maintenant certaines alléga-
tions de M. Parmelee, le sous-ministre du
Commerce et de I'Industrie. Ainsi que je
viens de le dire, M. Parmelee fut nommé
au mois de décembre 1901. Il n’a présenté
son rapport que le 22 octobre 1903, soit en-
viron deux ans aprés la date de sa nomina-
tion. Il s’est rendu & Montréal, & Saint-
Hyacinthe, 4 Victoriaville, & Brockville et
a Cowansville ou il a poursuivi la mission
dont il était chargé; il a interrogé en tout
48 témoins. Les journalistes ont pu assis-
ter & ces enquétes; aprés chaque séance,
M. Parmelee ne leur communiquait que les
renseignements qu’il croyait a propos de
leur fournir. I1 me semble que, si je tiens
compte du fait que ce commissaire n’a in-
terrogé que 48 témoins, il auraif pu pre-
senter son rapport sur une question de
cette importance avant qu’il ne se far
écoulé deux ans a dater de sa nomination.
Les principaux griefs qu'on alléguait et
sur lesquels devait rouler l’enquéte de M.
Parmelee, étaient les suivants:

1. Les difficultés se sont fréquemment soule-
vées et se soulévent encore quant au pesage
du beurre et du fromage;

2. L’association des fabricants de - beurre
et de fromage de Montréal retient ason ser-
vice un peseur qui n’a aucune autorité d’apres.
la loi, d’agir en cette qualité et elle de-
mande instamment que les balances dont il
se sert indiquent le plus exactement possible
le poids de ces produits et que les paiements
soient acceptés d'apres cette donmnée.

3. Les poids dont il se sert ne sont pas
toujours exacts et les vendeurs se trouvent
forcés d’accepter le pesage fait dans des con-
dition: semblables, se trouvent & perdre de
ce fait.

Dans son rapport, M. Parmelee faisang
allusion a ce peseur, écrit:

M. John McLeod, qui s’intitule lui-méme
peseur public, avait été, d’aprés la preuve,
nommé a ce poste au ‘mois de janvier 1894
par D’association de beurre et de fromage de
Montréal, ce qu’il a établi en soumettant un
avis a cet effet signé par le président, le vice-
président et le secrétaire de cette association.
Cette dernidre nie avoir eu connaissance quel-
conque de cette nomination, mas, dit M. Par-
melee, en dépit de ses dénégations, 1’association
a reconnu et reconnait encore M. McLeod en
qualité de .peseur officiel ayant toute 1l’au-
torité dont dispose M. Cameron. Il est cer-
tain que M. McLeod a fait la plus grande
partie de ce travail de pesage et l'association
a donné 3 entendre qu’on devrait accepter le
pesage exécuté par M. McLeod.



5843

COMMUNES

5844

Voici quelqu’'un nommé par les person-
nes mémes qui font le commerce du beurre
et du fromage a4 Montréal ou l’on expédie
plusieurs millions de tinettes de beurre et
meules de fromage qui passent par le port
de cette ville; il est simplement naturel
que ces gens-la s’attendent & ce qu’il se
produise des erreurs quelquefois, de méme
qu’il est également naturel que les fabri-
cants s’imaginent étre l’objet d’une défa-
veur de la part de ’acheteur de Montréal.
Je ne mets pas en doute ’honnéteté de M.
MecLeod, mais je dis qu'on ne doit pas
s’étonner si ceux qui sont intéressés & la
production du beurre et du fromage et qui
sont obligés d’accepter les pesées faites
par celui-la méme que les acheteurs de ce
produit ont choisi, se montrent quelquefo’s
soupgonneux.

M. Parmelee ajoute:

L’association des commercants de beurre et
de fromage de Montréal a établi un réglement
qui, si je ne me trompe, constitue une injus-
tice a l’endroit du fabricant; cette regle se
rapporte & la facon dont s’operent les sous-
tractions de poids d’aprés la régle 2 adoptée
par le Board of Trade, le 10 juillet 1901.

Le deuxiéme alinéa des réglements rédigé
ainsi qu’il suit:

Le certificat doit indiquer le poids réel,
mais on n’accordera pas de compensation pour
pertes supportées en moyenne; les grains de
deux livres et plus seront soumis & la régle
3. Une autre disposition décréte qu'on ne
pésera pas moins de cing paquets de beurre
et de fromage, ni plus que 10 p. 100 de chague
lot ‘particulier.

Les acheteurs prétendent insister sur ce
réglement dans le but d’éviter ‘tout écart
de pesée quant au beurre et au fromage
qu’ils expédient en Europe. Ils affirment
que si l'on tient compte de ce détail, on
n’a pas le droit d’en faire subir les consé-
quences aux producteurs de beurre et de
fromage du Canada. M. Parmelee dit, et
je rappelle encore que je cite la déclaration
d’un homme qui remplissait la fonction
de sous-ministre du Commerce et de 1’Indus-
trie, d'un homme que l'ancien Gouverne-
ment a choisi pour remplir la fonction de
commissaire chargé de s’enquérir de tous
les détails de la question: 2

On devrait mettre fin i cette régle et & cette
coutume; lorsqu’une consignation pése en
moyenne tout le poids requis, le fabricant doit
profiter de cet état de choses au lieu de perdre
sur le tout quand une partie seulement ne
pese pas le poids requis. ;

Voila le rapport que M. Parmelee a pré-
senté, mais il a conseillé, en outre, au
Gouvernement d’adopter une loi d’aprés la-
quelle il aurait pourvu lui-méme & la nomi-
nation des peseurs requis, au lieu de permet-
tre au Board of Trade de faire ces nomina-
tions ainsi qu’on le constate aujourd’hui.

M. EDWARDS.

Cet avis est des plus explicites, en vérité;
cependant, 1’ancien Gouvernement n’a tenu
aucun compte de ce conseil et ne s’est pas
préoccupé d’apporter reméde au malheu-
reux état de choses qui, d’aprés son pro-
pre commissaire, existait au port de Mont-
réal a ce propos. Qu'on me permettre de
citer l’opinion d’hommes qui sont a la
téte de ce commerce. Je citerai du témoi-
gnage que M. James Robertson, commis-
saire de l’industrie laitiére, donxnai.t au
comité de ’agriculture, en 1903, ainsi qu’q
est rapporté a la page 14 de 'enquéte, ce qul
suit:

Il va sans dire que
saisira toute occasion

Yacheteur de fromage
favorable de controler
le prix de cet article, c’est 1a son aiﬁalre. Je
ne dis pas que cela soit malhonnéte; mals
Pacheteur compte évidemment comme faisant
partie de l’exercice légitime de son commerce,
cette main mise sur le prix de cet article, s’il
peut ’exercer.

M. le professeur Robertson discute tous
les détails de cette question et je n’ai pas
besoin de citer tout ce qu’il dit. Il fait
allusion, toutefois, a4 une certaine consi-
gnation de Saint-Hyacinthe (P.Q.); jen
profiterai pour signaler quelques-unes des
difficultés que les cultivateurs doivent sur-
monter et quelques-uns des déjsavar.ltages
auxquels sont en butte ceux qul se livrent
a cette industrie.

Voici:

Les commer¢ants de fromage qui ont _acheté
cet article il y a une semaine, ont maintenu
le prix du promage sur livraison a 2 cents %
la livre.

I1 ajoute:

Dans le cas de ces fromages de Saint-Hya-
cinthe qui étaient légérement moisis et qul
ont été inddment mis de co6té, les ache-
teurs ont saisi l’occasion de faire un profit
aux dépens du vendeur. Si je parle ainsi,
¢’est parce que j’ai envoyé le lendemain quel-
qu’un & Montréal visiter certains magasins
de gros dans le but d’acquérir ces fromages
au plein prix qu’ils avaient été achetés d’a-
bor(Y, mais les acheteurs ne voulurent pas
consentir ce marché. Nous avons acquls une
certaine quantité de fromage qui avait été
ainsi mis_de coté; nous l’avons revendu au
plein prix du meilleur fromage. On lavait
fabriqué en juillet et nous lavons vendu au
mois de décembre sur le marché de Glasgow
au prix du fromage de septembre—69s. du 100
livres; on l’avait acheté d’abord du fromager
de Saint-Hyacinthe a 9 cents }.

Plus loin il dit:

Je ne puis trop faire observer que ce petit
jeu de courir aprés les fabricants de fromage
ot d’abaisser, sous des prétextes fallacieux,
le prix du fromage, a occasionné beaucoup
de préjudice a cette industrie. Autant que
nous avons pu le faire, nous avons enrayé
cette pratique l’année. derniére.

Si je ne me trompe, le représentant de
Lennox-et-Addington (M. Paul), qui s’oc-
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cupe d’industrie laitiére et est propriétaire
de plusieurs fromageri=s, s’est cru lui-méme
obligé, dans son propre intérét et a cause
de V’insuffisance du poids indiqué a Mont-
réal, de changer de systéme, de vendre di-
rectement en Angleterr> et mon plus &
Montréal. Au cours des quatre derniéres
années, jugeant qu’on en usait mal a leur
égard les propriétaires de 300 fabriques se
sont constitués en association dans le but
d= se protéger mutuellement contre d’aussi
injustes réductions de p01ds

Je disais tantot que j’ai par devers moi
des données a 1’aide desquelles je pourrais
démontrer que les procédés des acheteurs
de Montréal font perdr: des milliers de
dollars aux cultivateurs et aux exploitants
de 'industrie laitiére; or, voici un tableau
faisant . voir la quantité de fromage qui
s’est exportée de Montréal au cours des
- onze derniéres années: le poids d» la meule
est censé étre de 82 livres, et le prix indi-
qué est celui de chaque année. Les don-
nées que je vais fournir,-j» les ai recueil-
lies dans le volume que je tiens en ce mo-
ment a la main et dont le titre est: * Pro-
duits canadiens exportés du port de Mont-
réal, et Revu> financiére de ’année 1911.”
Ces ‘données se rapportent 4 la période com-

prise entre les années 1900 et 1911 inclusi-

vement. Croyant qu’elles intéresseront les
membr2>s de la Chambre, je les ferai con-
signer aux Débats.

, Nombre de | Prixala
Année. meules. meule Valeur.
$ c $

o e 1.791,613 7 00 12,541,291
Ll R 2,109,171 8 50 19,927,000
e 2,395,932 9 00 21,563,338
S 114,639 | 680 14,379,545
190b. ...... .. 2,121,101 8 50 18,029 358
1906, .. ...+ 7,838 9 40 20,941,677
N 1,973,417 Y 50 18 747 461
15t s AP ,785,696 9 60 17, 142 681
1L R R 1 872 315 9 20 17,225,293
1 AR ],892,23.’1 8 80 16,651,668
8113 S 1,810,666 9 84 A7 816 953

22,094,623 192,966,270

J’ai par devers moi les rapports d'une
trentaine de fromageries de diverses parties
de I’est d’Ontario et de l’ouest de Québec.
Ces rapports indiquent comme suit la pro-
duction des fabriques et les pertes qu’elles
ont subies du chef de I’insuffisance du
poids attribué & Montnréal.

»

Production. Défalcations.
Kinburn Cheese and Butter Association ................... 49 tonnes. 410 liv.
Fromagerie de Vietoria ...........c..o00 ciiven. 983 meules. 529 liv.—'52 liv. p.maule
Fromagerie de Thurso No. 3. 48,816 liv. 590 liv.—"99 "
b N By, I e R SR s PRI e e e e e 212 liv. en ’10.
Pine Grove..... B S e e s Lol s 287 liv. en ’10.
(o T TN G S R NN G I L e e PR el A 331 liv. en '08.
L s e e R RS SR e e G e e e T 538 liv. en '09.
(o T e R S P i R SR e e e L [ e 1,031 liv. en’10.
i s s e e SR T S S U R S S S T S e 598 meules 473 liv. e n ’09,
(79 11v par meule)

L e T e A e R 681 o 761 liv. en ’10.

: (1'1 liv. par meule)
T R0 i AT 116 P o e s e (R 200 liv. en ’09.
Fromagerie de Diamond, ..... «...cueeiciioeniiieierainialosniiiniecsnons 300 liv. en ’10.

Fromagerie de Glasgow,
Spnnsﬁlll NG D e e o

WORISE00de. 2 1y v s vt s

C. W. No. R O S MR R

(B et ol e e S e gL P
Fromagerie de, Direlton. défaleation................
Fromagerie de Direlton, défalcation....... TR

Fromagerie de Direlton, défalcation

566 liv. en ’10.
844 liv. en 10.
(767 liv. par meule
817 liv. en ’10.
1,166 liv. en ’09.
3 344 liv. en ’10.
’311 liv. en ’10.
(*63 liv. par meule)
322 liv. en ’10.
136 liv. en ’08.
80 liv. en ’09.
1,228 liv. en ’10.

Fromagerie de Sandringham défalcation en 1910—1,376 liv. &

Fromgene de Elmda.le—snnee 1910— 783 liv. &

10°81, $149.57

1909—1, 076 liv. 4 11° 36 $122.23
1908—2 429 liv. & $286.86
19071, 1377 liv. & 1160, 8159.73
1906—1.615 liv. 411"
1905—1,065 liv. & .
1904—1,995 liv.
1903—1,214 liv.

1902— 995 liv.

année 1909— $ 78.43
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La liste ci-dessus fait voir que la froma-
gerie Victoria a perdu .52 de livre par boite
sur une production totale de 983 meules;
la fromagerie n° 3 de Thurso, .99 sur une
production de 595 meules, 1a Royal, 79
sur 598 boites en 1909, et 1.11 livre sur 681
meules; la fromagerie de Springhill, n° 2,
7.67 sur une .production de 490 meules, et
la Silver-Creek, 63 sur un rendement de
490 meules. Les six cas que je signale la
accusent, du chef de ’insuffisance du poids
attribué, une perte moyenne de plus d’une
livre par meule. Lorsque je déduisais cette
moyenne de la quantité de fromage qui
s’exporte du port de Montréal, j’obtins un
résultat qui, je dois I’avouer, me renversa
littéralement. Je serai bien aise que ’on
discute mes données.

Si I'on applique la perte moyenne d’une
livre par meule de fromage & la quantité de
fromage exporté du port de Montréal au
cours des onze derniéres années, on ob-
tient les résultats suivants:

.

5 vl Prix

ivres ala

— défalquées. Meules. | © eu. | Valeur.

le.
$c $

1,791,613 21,848 | 7.00 | 152,936
2,109,171 25,720 | 8.50 | 218,620
2,395,932 29,218 | 9.00 | 262,962
2,114,639 | 25,788 [ 6.80 | 175,358
2,121,101 25,867 | 8.50 | 219,869
2,227,838 27,168 | 9.40 | 255,379
1,973,417 24,066 | 9.50 | 228,627
1,785,696 20,557 | 9 60 197,347
1,872,315 22,833 | 9.20 210,063
1,892,235 23,076 | 8.80 203,068
1,810,666 | 22,081 | 9.84 | 217,277

Total.. .| 22,094,623 | 268,222 2,341,506

On voit par 1a que les cultivateurs et les
exploitants de l’industrie laitiére, ceux de
I’est d’Ontario et de l’ouest de Québec no-
tamment, ont subi une perte réelle de $2,-
341,506 du chef de I’insuffisance du poids
attribué a Montréal. Voila qui meérite et
ne saurait manquer de fixer ’attention du
ministre de I’Agriculture et du Gouverne-
ment. Je ne crois pas que ’on puisse trou-
ver rien a reprendre & mon raisonnement.
Je crois avoir fait montre d’impartialité et,
a mon avis, mes données sont d’une exac-
titude incontestable: elles font voir que
grdce au mode de pesage qui prévaut ac-
tuellement 4 Montréal et qui y prévaut de-
puis de longues années, les cultivateurs du
Canada et les exploitants de 1’industrie
laitiére ont subi, au cours des onze der-
niéres années et sur le fromage seulement,
une perte de $2,341,506.

M. EDWARDS.

Je m’abstiendrai de parler du beurre.
car c’est 4 la question du fromage que je
m’intéresse tout particuliérement. Il n’ex-
iste pas de fabrique de beurre dans le comté
que j’ai I’honneur de représenter ici, mais
on y compte plusieurs fromageries. Aux
yeux de mes commettants aussi bien que
de la population d’Ontario, de Québec et
des autres provinces, 1’état de choses que
je signale est d’une trés réelle gravité.

Je tiens aussi & dire un mot des pertes
qu’occasionne chaque année la faillite de
quelque exportateur de fromage. En 1909,
c’était la maison A. W. Grant qui faisait
faillite; en 1910, c’était la maison Fowler
et la maison MeGillis. Les fabriques qui
perdirent le plus dans ces deux derniéres
faillites furent celles des comtés de Carle-
ton, Russell, Glengarry et Renfrew, ainsi
que celles des townships de 1’est. Une fro-
magerie du comté de Carleton y perdit $1.-
868, et une autre $1,413; certaine fromagerie

du comté de Renfrew perdit $1,-
490, et une de celles du comté de
Glengarry, $668. Quand MecGillis se

mit & acheter le fromage, en 1910 son
capital ne se chiffrait pas méme a
$3,000, y compris la valeur des batiments
et des terrains nécessaires a son cofamerce.
En 1911, la faillite de la maison McCul-
lcugh faisait perdre plus de $5,000 aux
seuls cultivateurs du comté de Prescott.
Quelques années auparavant, la faillite
des maisons Thompson et Waddington
avait occasionné des pertes dont le chiffre
s'élevait a4 plus de $1,000,000.

Le chef de 'une des plus grandeg mai-
sons de Montréal faisant l’exportation du
fromage, M. A. A. Ayer, disait & Picton,
en janvier 1908:

Il y a & Montréal quatre maisons qui font
le commerce du fromage depuis 25 ans; il n’y
en a qu'une seule qui le fasse depuis 40 ans,
et je pourrais nommer 30 ou 40 maisons qui
ont fait faillite depuis ce temps-la; c’est done
dire qu’il y a, en moyenne, une faillite par
année.

Je feraj donc respectueusement observer
a2u ministre de 1’Agriculture qu’il y aurait
lieu d’aviser aux moyens de mettre les
cultivateurs et les exploitants de l’indus-
trie laitiére a l’abri des pertes qui résul-
tent chaque année de 1’insolvabilité de cer-
tains acheteurs de fromage. Sans vouloir
tracer de ligne de conduite au législateur,
je dirai que l’on pourrait établir une loi
semblable a celle qui régit le commerce du
grain au Manitoba. Les acheteurs de fro-
mage devraient étre tenus de fournir des
garanties ou cautionnement répondant de
la valeur de leurs achats.

J’aimerais aussi a faire quelques observa-
tions sur le travail accompli au cours de
ces années derniéres en matiére de con-
trole des vaches laitiéres.

Les résultats obtenus jusqu’a présent dé-
montrent clairement la possibilité d’aug-
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menter de 2,000 livres le rendement annuel
de chaque vache. En plusieurs cas ou cette
pratique dure depuis quelque temps, ’aug-
mentation a été beaucoup plus forte. Il
n’est pas rare que la production moyenne
du lait atteigne 3,500 a 8,000 livres, et méme
10,000 livres. Cependant, si l’augmenta-
tion n’était que de 2,000 livres, elle procu-
rerait annuellement $30,000,000 de plus aux
cultivateurs et aux laitiers.

Cela corrobore ce que j’ai dit antérieure-
ment: qu’a mon avis, si on s’occupait com-
me il convient de I’industrie laitiére au Ca-
nada, nous pourrions non seulement conti-
nuer a satisfaire a la demande domestique
sans cesse croissante, mais aussi conserver
nos avantages sur le marché anglais. 8i
je touche & ce sujet c’est que, il y a quel-
que temps, je me suis rendu aupres du mi-
nistre de I’Agriculture (M. Burrell) et j’ai
insisté sur I’importance et I’opportunité de
nommer quelqu’un qui ferait ce travail dans
la circonscription que j’ai ’honneur de re-
présenter, et que je suis bien aise de dire
qu’il a écouté ma priere et nommera ce
fonctionnaire.

Je désire féliciter 1’ancien Gouvernement
de ce qu’il a fait & ce sujet; ceci est une
division trés importante des services admi-
nistratifs, mais je crois avoir raison de re-
procher a I’ancien Gouvernement son inac-
tion relativement au pesage du beurre et
du fromage dans le port de Montréal. J’ai
tenté de soumettre a la Chambre les motifs
qui m’engagent a croire que le Gouverne-
ment actuel devrait prendre des mesures,
et j’espere que le présent ministre de 1I’A-
griculture et ses collegues du ministére re-
connaitront I’importance de cette question,
I’étudieront 4 fond et sans tarder, et que,
dans un avenir rapproché, il fera cesser
I’injustice dont mnos laitiers et nos cultiva-
teurs ont souffert pendant si longtemps et
‘qui leur a causé tant de dépenses et de
‘pertes.

M. J. E. ARMSTRONG (Lambton-est):
Monsieur 1’Orateur, je veux simplement ap-
prouver ’attitude du représentant de Fron-
tenac sur cette importante question. La
Chambre, j’en suis certain, lui sait gré des
renseignements utiles qu’il a consignés dans
le hansard et qui nous seront d’un grand
prix pour plus tard. Chaque année, depuis
huit ans, j’ai vivement insisté auprés de
P’ancien ministre de 1’Agriculture sur la
nécessité de nommer un peseur officiel a
Montréal, et j’espére et je crois vraiment
que le ministére actuel se propose de pren-
dre des mesures a cette fin. J’ai confiance
que, ayant entendu le représentant de Fron-
tenac communiquer des données statisti-
ques a la Chambre, le ministre de 1’Agri-
culture ne pourra s’empécher de conclure
qu’il serait sage de nommer dans ce port
il)lfl peseur officiel qui représentera le pu-

ic.

8i ’on considére que prés de 3.000,000 de
colis d’articles périssables partent chaque

année de Montréal et que M. Parmelee,
dans un rapport qui remonte a plusieurs
années, a affirmé a la Chambre que, apres
s’étre enquis de la situation & Montréal, a
cru qu’il serait sage et opportun de nommer
dans ce port un représentant de I’Etat et
du public, sachant que, tous les ans, des
centaines d’individus sont venus se plain-
dre a Ottawa, que nous avons entendu des
récriminations de la part des sociétés d’in-
dustrie laitiére, on doit comprendre que le
présent Gouvernement doit non seulement
s’occuper de cette question, mais aussi du
cautionnement et de I’émission de permis
aux commissionnaires.

J’espére que le ministre du Commerce
prendra des renseignements non seulement
sur le compte des commissionnaires, mais
aussi au sujet de ceux qui acheétent des
produits de la ferme et les exportent en An-
gleterre. C’est de cette maniére que la loi
des grains du Manitoba protége les culti-
vateurs de cette province. Aux termes de
cette loi, les commissaires doivent se procu-
rer un permis et fournir un cautionnement.

L’article 106 est ainsi concu:

Nul ne peut se livrer & ’exercice du négoce
de la vente des grains & commission, ni Tece-
voir ou solliciter des consignations de grains
pour les vendre & commission, dans le dis-
trict d’inspection du Manitoba, sans obtenir

tout d’abord une patente annuelle du com-
missaire.

Je comprends fort bien qu'on peut diffi-
cilement a l’heure qu’il est s’occuper de
la délivrance de patentes a tous ceux qui,
au Canada, vendent a commission des pro-
duits périssables, par exemple, des fruits,
du beurre et du fromage; mais, en ce qui
concerne les exportateurs du port de Mont-
réal, je crois que le ministre du Commerce
aurait raison de prendre des mesures. De-
puis quarante ans, il y a eu 40 faillites
chez les exportateurs montréalais, et le pas-
sif a varié de $20,000 a $30,000 jusqu’a plus
d’un million de dollars.

Le représentant de Frontenac a parlé de
certaines pertes subies par des cultivateurs
qui ont expédié des produits destinés a I'ex-
portation. Je pourrais citer plusieurs exem-
ples afin de démontrer 'importance de pré-
munir les cultivateurs contre ces pertes.
Au Manitoba, aux termes de la loi des
grains, les acheteurs sont tenus de fournir
un cautionnement, et je crois savoir que,
depuis que la loi est en vigueur dans cette
province, pas un cultivateur n’a subi la
moindre perte et qu’il en a peu colité au
Gouvernement pour faire faire 1’inspection
et recevoir les cautionnements.

J’espere sincérement que le ministre du
Commerce étudiera la question et exigera
que les exportateurs d’articles périssables
fournissent un cautionnement a 1T’Etat, du
moins pour cette partie de leur négoce qu’ils
exercent pendant la saison des exporta-
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tions. Certains d’entre eux font des affai-
res qui se chiffrent par des millions de dol-
lars, bien qu’ils possédent peu de biens,
de sorte que, en cas de faillite, la perte
retombe sur les cultivateurs qui exportent
la marchandise. J’espére que le minis-
tre de I’Agriculture et le ministre du Com-
merce étudieront de leur mieux cette ques-
tion et trouveront un moyen de faire droit
& cet égard aux cultivateurs des provinces
de I’Est et de 1’Quest.

M. GAUVREAU (Témiscouta): L’honora-
ble député veut-il me dire & quoi servira au
ministre de nommer un peseur de fromage
a Montréal, si une régle nouvelle n’est pas
établie? Aucune loi en vigueur n’oblige
Pexportateur de fromage & agir autrement
qu’a présent.

M. ARMSTRONG (Lambton): Lorsqu’il
nommera un fonctionnaire, le ministre
pourra lui confier' des pouvoirs suffisants.

M. GAUVREAU: Il se conformera d’a-
bord a la loi.

M. ARMSTRONG (Lambton): C’est vrai.
J’ai sous les yeux les réglements et le
tarif d’honoraires applicables au peseur,
mesureur et jaugeur de Montréal; mais
ils sont établis aux termes d’une loi qui
a été sanctionnée le 18 de mars 1865 et
qui n’a pas été modifiée & aucun égard
depuis, bien qu’elle devrait renfermer des
dispositions importantes. A la fin, il y a
des reglements spéciaux concernant le
pesage du beurre et du fromage 4 Montréal,
reglements adoptés par le Board of Trade
le 10 de juillet 1901 et qui n’ont subi
qu'une modification depuis: la simple ad-
dition des mots suivants 4 la fin de I’article
5: “Mais aux frais de celui qui le demande’’.
C’est-d-dire que, si un habitant des can-
tons de I’Est, ou de 1’ouest de 1’Ontario,
se plaint, il est tenu de faire les frais d’un
voyage & Montréal ou de la nomination de
quelqu’un de cette ville pour peser le fro-
mage. Les intéressés peuvent témoigner
que c’est toujours le cultivateur qui écope.

M. GAUVREAU: J’espére que l’honora-
ble député ne croira pas que je prends la
défense des exportateurs de Montréal. Au
contraire, pendant quinze ans les laitiers
de la province de Québec ont eu a lutter
contre ’état de choses actuel, et nous som-
mes préts 4 mous unir aux fabricants de
beurre de la province d’Ontario pour cher-
cher un remeéde. Pendant plusieurs années,
j’ai été président de la société d’industrie
laitiere de la province de Québec et je dé-
sire aider dans la mesure de mes forces
au représentant de Frontenac en cette ma-
tiere. Si le ministre voit jour d’appliquer
la loi actuelle, nous lui en serons recom-
naissants.

M. ARMSTRONG.

M. JOHN WEBSTER (Brockville) : Mon-
sieur I’Orateur, depuis quelque temps cette
question crée des complications dans toute
I’étendue d’Ontario et dans la partie occi-
dentale de la province de Québec. Je dois
féliciter le représentant de Frontenac
d’avoir présenté a la Chambre une profu-
sion de faits et de données statistiques. De-
puis quinze ans, tous les principaux cercles
de fabricants de fromage des provinces
d’Ontario et de Québec ont discuté ce pro-
bléeme.

J’ai I’honneur de représenter le comté de
Leeds qui a la palme pour la production du
fromage dans la province d’Ontario. J’al
aussi J’honneur d’appartenir & Il'un des
principaux cercles de fabricants de fromage
au’il y ait au Canada, la chambre de com-
merce de l’industrie laitiere de Brockville.
Nous avons passé des heures a discuter
cefte épineuse question, si bien dque nous
sommes revenus 4 mnotre point de départ.
Dans le passé, les recettes provenant des
expéditions de fromage a Montréal ont
souvent frustré les espérances des fabri-
cants et des propriétaires de fromage, mais
recherchons les causes de cette déception.

Ayant consacré trente-cing années a Uex-
ercice de ce négoce, il n'est probablement
plus familier quia tout autre membre de l‘a
Chambre. En plusieurs cas, la grande dé-
perdition de jpoids provient que le fromage
est trop frais lorsqu’il sort de 1’établisse-
ment. L’an dernijer, le gouvernement d’On-
tario a envoyé M. G. G. Publow en Angle-
terre, afin de prendre l’avis des marchands
qui vendent notre fromage. Il a vésité
Glasgow, Londres, Manchester et Liverpool
et a demandé aux commissaires de ces en-
droits s’ils avaient a émettre quelque idée
de nature 4 augmenter le prix de vente de
notre fromage. Ils lui ont dit. Je le tiens
de lui-méme que le plus grand défaut qu’ils
trcuvaient au fromage de Brockville et des
environs, c¢’était la grande diminution de
scn poids,

J’intéresserai peut-étre la députation en
lui expliquant 4 quel endroit cette forte dé-
perdition a lieu. On se rappelle que, 1’été
dernier, il a fait trés chaud dans tout le
pays pendant les mois de juillet et d’aoddt.

M. Publow visita les fromageries des en-
virons de Kingston et de Brockville a4 son
retour d’Angleterre, et demanda aux pro-
priétaires de fromageries de conserver leur
fromage dans leur fabrigue pendant huit
jours. Mais, monsieur 1’Orateur, la tempé-
rature devint si chaude qu’il fut presque im-
possible de garder le fromage dans la fabri-
que aussi longtemps sans qu’il en souffrit.
Si les fromagers gandaient le fromage dans
leur fromagerie pendant huit jours, le gras
sortait de la caséine et du moment que le
gras commence a se séparer, le fromage
diminue en qualité, il perd ce que I’on ap-
pelle la saveur, et le fromage sans saveur
n’est pas aussi bon mnaturellement qu’un

w
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fromage frais et bien mdri. C’est pourquoi
les manufacturiers et fromagers dans notre
partie du pays expédient leur fromage d’un
point aussi rapproché que possible de Mont-
réal, o on peut en prendre bon soin et le
placer dans des entrepdts froids. Vous
comprendrez facilement que le fromage que
Ton sort de la fromagerie deux jours a
peine aprés sa fabrication—et j’ai vu moi-
méme quelquefois sortir du fromage des
moules, le mettre en boites immédiatement
et l’expédier—perdra naturellement de sa
pesanteur par le simple fait que la boite
absorbe I’humidité de la caséine, et lors-
que le fromage est expédié & Montréal il
est devenu naturellement plus léger.

Je dirai en passant que je connais M. Me-
Leod depuis plus de vingt ans, et que j’ai
vendu des milliers de boites de fromage
pesées par lui. Si j’avais & vendre cent ou
mille boites de fromage aujourd’hui il n’y
a pas autre peseur auquel je me fierais da-
vantage que John McLeod, le peseur pu-
‘blic & Montréal. Je dois ce témoignage &
M. MicLeod qui est un homme juste et
honorable.

Les chiffres que I’honorable député de
Frontenac (M. Edwards) a donnés a la
‘Chambre peuvent peut-étre induire en er-
reur. Il y a trente-cinq ans que je fais le
‘commerce de fromage, et je connais des
fromageries dans la région de Brockville
dont le fromage & ma connaissance a tou-
jours pesé le poids, mais j’ai constaté des
poids faibles en certains endroits ou la
concurrence locale pour le lait entre fabri-
cants ou manufacturiers portait quelquefois
ces derniers 4 marquer le poids de leur
fromage un peu trop élevé peut-étre pour
le poids qu’il devait avoir réellement & son
départ de Montréal. Je conversais aujour-
d’hui avec un commergant de fromage qui
me disait avoir acheté la semaine derniére
du fromage du mois de septembre, et que
certaines meules avaient perdu 7 livres
en poids. Je dois admettre que c’est uné
diminution excessive. J’ai pesé la semaine
derniére du fromage venant d’un entrep6t
de Brockville, et qui n’avait perdu que
trois livres. C’est la diminution ordinaire
lorsque le fromage reste quatre mois en
entrepdt, ce qui ne compte guédre.

Une autre cause de diminution dans le
poids est que certaines fromageries enga-
gent leurs fabricants de fromage au cent
livres. Presque toujours le fromage de ces
fabriques sera de 3 a 5 livres trop léger,
tandis que celui des fromageries qui
engagent leurs fabricants a la saison ou au
mois, pése toujours bon poids. L’honorable
député a dit que la pratique était de ne
peser que cing boites sur cing cents. Ce
n’est pas la pratique suivie & Montréal ou
I'on peése 10 p. 100 des boites vendues.
En d’autres mots sur un lot de cinquante
boites on en pése cing, et sur un lot de cent
boites on en pése dix, et on établit ensuite
une moyene. g

Une des principales raisons de la diminu-
tion dans le poids du fromage dont on se
plaint tant dans cette partie du pays au-
jourd’hui, est la concurrence locale entre
nos fromageries pour le lait. Dans ce cas
la les fabricants sont souvent tentés de mar-
auer leur fromage a4 un poids plus élevé
qu’il aura a son arrivée a Montréal. Prenez
une meule de fromage de 80 livres fabri-
quée depuis quarante-huit heures par exem-
ple, et mettez-la dans une boite séche. Cette
boite est voiturée ensuite sur une distance
de 5 ou 6 milles peut-étre jusqu’a la gare
de chemin de fer, transportée de 1a & Mont-
réal, et me sera pesée probablement que
vingt-quatre heures aprés son arrivée. Il
suffit que cette boite absorbe 16 onces d’hu-
midité pour que la meule soit d'ume livre
plus légere. La botie absorbera 4 ou 5 onces
d’humidité de la caséine et lorsque I’on
pése ce fromage de nouveau il n’aura plus
le méme poids. Il faut donc enlever une
livre au poids de cette boite. Je suis cep-
tain, monsieur I’Orateur, que si le ministre
de I’Agriculture pouvait nommer un pe-
seur assermenté ou un peseur officiel, cela
serait d’un grand secours & l'une des plus
grandes industries que nous avoms aujour-

" d’hui au Canada, et il aura accompli quel-

gue chose qui donnera beaucoup de satis-
faction aux cultivateurs du comté de Leeds.

M. W. J. PAUL (Lennox-et-Addington):
J’ai écouté avec beaucoup d’intérét les dis-
cussions entre les honorables députés de
Frontenac, Lambton-est et Brockville sur
la fabrication et 1’exportation du fromage.
En ma qualité de représentant des comtés
de Lennox-et-Addington, comtés qui, eu
égard au nombre des fromageries dans tout
le Canada produisent la plus grande quanti-
té de livres de fromage, je comprends que
cette question nous intéresse directement.
Pendant plusieurs années j’ai fabriqué moi-
méme du fromage. Je fabrique pour trois
cent vingt cultivateurs et je vends et ex-
porte leur fromage depuis quinze ans. Pen-
dant ces deux derniéres années j’ai expé-
dié mon fromage aux acheteurs de Mont-
réal avec lesquels j’ai eu plus ou moins de
difficultés au sujet du poids du fromage
pesé a Montréal. Je ne dis pas que les ex-
portateurs sont malhonnétes, ou que M.
McCleod, celui qui pése le fromage, est
malhonnéte lui-méme; mais je crois que le
mode de peser le fromage adopté a Mont-
réal ne rend pas justice. J’expédie en lots
de cing cents meules. On choisit dans ce
lot cinq boites. L’honorable député de
Brockville dit qu’on en choisi dix. Je lui
dirai que ce n’est pas ce que j’ai constaté
dans mes quinze ans d’expérience. On choi-
sit cing boites dans le lot de fromage. Si
T'une de ces boites est faible en poids, la
pesanteur de ces cing cents boites est établie
d’apres la pesanteur de celledla. Pourquoi,
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si l’on veut étre juste dans le pesage du fro-
mage, ne pas peser toutes les cinq boites?
Il est possible qu’il manque une demi-livre
a une boite et une autre peut avoir une
demi-livre de trop. Je ne crois pasque les
fabricants de fromage se plaindraient au-
tant si I’on adoptait le mode que je propose.
Aujourd’hui on choisit cing boites et on
les peése séparément, et si on en peut trouver
une sur les cinq dont le poids soit trop
faible, on établit la pesanteur de tout le
lot d’aprés celle de cette boite.

Cela m’a beaucoup étonné d’entendre
I’honorable député de Brockville dire que
sa région était celle qui produisait le plus
de fromage dans tout le pays. Il nous a
dit aussi qu’une des principales causes
de plainte était que l'on expédiait le
fromage trop frais et que dans quel-
ques cas on le mettait en boites au
sortir méme des moules, et pour 1l’expé-
dier immédiatement. C(’est une pratique
que l'on ne permettrait pas dansg les com-
tés de Lennox et d’Addington. A mon avis,
c’est 1a le plus grand embarras que nous
rencontrons dans le pesage du fromage et
la faute en est en grande partie aux ache-
teurs. Si un acheteur peut acheter du fro-
mage frais dans une fromagerie a 50 cents
par boite moins que le prix courant du
marché, il I’achétera et le fera expédier.

Ce sont ces gens-la qui, je crois, sont
les plus a4 blAdmer. Pour ma part je ne
laisserai pas sortir de ma fabrique aucun
fromage qui ne sera pas propre a l’expor-
tation. Nous prenons aussi grand soin de
donner le poids juste. On nous a quelque-
fois compté moins .que la pesanteur que
nous avions marquée, ce qui était, je crois,
injuste. Depuis deux ans et demi, j’expé-
die moi-méme directement en Angleterre.
Pendant cette période, j’ai expédié pour
plus de $200,000 de fromage et je n’ai ja-
mais eu & rembourser un sou pour poids
léger. Je ne dis pas que j’ai été traité
avec injustice a Montréal, mais j’ai pesé
le fromage que nous expédions en Angle-
terre de la méme maniére que nous pesions
le fromage expédié a Montréal et je vous
ai donné le résultat. Je crois que c’est
une question dont le ministre de 1’Agri-
culture devrait s’occuper. J’espére qu’il
I’étudiera sérieusement, et qu’il ne s’arré-
tera pas 13 mais qu’il agira. Je sais que
si le Gouvernement avait a Montréal un
fonetionnaire, un homme indépendant pour
peser le fromage qui est expédié de Mont-
;éal, tout le monde serait bien plus satis-
ait.

M. J. GIRARD (Chicoutimi-et-Saguenay)
(texte): Monsieur 1’Orateur, la Chambre
me permettra de dire quelques mots a l’ap-
pui du discours si élaboré que vientd e
prononcer l’honorable député de Fronte-
nac (M. Edwards) sur une question aussi

M. PAUL.

importante que le commerce de beurre et
de fromage.

J’ai ’honneur de représenter un district
absolument agricole, dont la richesse est
basée, en grande partie, sur l’industrie
laitiére. J’ai été, dans mon district, le prin-
cipal organisateur de l’industrie laitiere,
dep'uis vingt ans que j’ai ’honneur de le
représenter & Québec et & Ottawa. J’ai été
directeur de la société d’industrie laitiere
a Québec depuis vingt ans; j’ai été son pré-
sident et j’ai étudié la question du com-
merce de fromage, dans tous ses détails,
dans le méme espace de temps. Aussi je
crois pouvoir déclarer honnétement, que
les avancés de mon honorable ami de Fron-
tenac, tant aux irréglularités dans le mode
de peser le fromage, que dans le mode de
faire des réductions sur les qualités, somt
absolument exacts, et que les chiffres qu’il
a donnés sont probants, vu qu’il les a ex-
traits de statistiques officielles, dont on
n’est pas capable de nier la valeur.

Mon honorable ami de Frontenac a éta-
bli clairement, que le .systtme suivi a
Montréal de peser le fromage est absolu-
ment injuste pour les cultivateurs, vu que
les réductions sur le poids sont faites en
vertu d’une moyenne injuste en elle-méme.

On a prétendwu, tantdt, que les pertes sur
le poids étaient surtout occasionnées par
les envois de fromage trés vert, dans les
entrepéts de Montréal. Ceci a du bon sens,
parce qu’il est reconnu, parmi les autori-
tés de l'industrie laitieére, que le fromage
vert est une plaie dans le commerce. Je me
rappelle qu’il y a quelques années, pour
combattre ce mal, la société d’Industrie
Laitidre de Québec s*tait entendue avec
I’association des exportateurs, pour qu’ils
ne recoivent pas une meule de ce fromage
a4 moins d’une réduction d’'une & deux li-
vres par meule, suivant son &ge. Alors,
ceux qui veulent expédier le fromage vert
savent qu’ils travaillent contre leurs pro-

‘pres intéréts, et q'ue, de plus, ils nuisent a

la réputation du fromage canadien en gé-
néral, vu que chaque année les rapports
nous arrivent des acheteurs anglais, se
plaignant des quantités toujours trop con-
sidérables de ce fromage qui leur est ex-
pédié, par les exportateurs de Montréal.

Mais, dans le district q'ue j’ai ’honneur
de représenter ainsi que dans la majeure
partie de la province de Québec, il ne s’ex-
pédie pas 4 Montréal un fromage plus jeu-
ne que 12 jours, ayant par conséquent su-
bi la diminution qu’il doit subir, natiurel-
lement au compte du producteur qui tient
3 le garder aussi longtemps, afin que sui-
vant les reégles de fabrication du fromage,
la diminution dans le poids soit a son
compte, viu qu’elle se fait dans les premiers
jours surtout; et qu’ensuite il puisse pe-
iser son produit et étre sir de donner un
poids qui rende justice & lui et & l'ache-
teur.
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Dans mon district nous avons organisé,
scus ma direction, des chambres de vente
de fromage, ou les produits sont pesés et
payés avant le départ. Il a été convenu,
entre nous et les exportateurs de Montréal,
que pour couvrir les chances de diminution
futures, nous leur donnerions, et nous leur
donnons, une demi-livre par meule; c’est-
a-dire, qu'une meule pesant 80 livres de-
vrait étre marquée seulement 79 livres 3.
Mais ce n’est pas ce qui arrive. On veut
vérifier le poids du fromage avant départ,
comme on le fait 4 Montréal, et I’on prend
tne moyenne de poids sur 5 meules par lot
de 50 meules, ou 10 meules par lot de 100
meules. Au lieu de mettre les 5 ou 10 meu-
les ensemble et sur ]a méme balance et de
prendre leur poids total pour établir la
moyenne, on les pése une par une. Si on
trouve des meules qui pésent plus que le
poids et 1’allouance moyens convenus, on
ne tient aucun compte des surpius consta-
tés. Mais si I'on a la chance de trouver
tne ou deux meules qui ne pésent pas abso-
lument juste ce qu’elles devraient peser
en poids et en allouance, alors on réduit le
pcids total de presqu’une livre et demie
par meule. Par exemple, une meule de 80
livres devra peser 80 livres 3; mais je sup-
pose qu’elle pése 80 et & de livres, au lieu
d’enregistrer 79 livres £, on la marque 79
livres' seulement, faisant perdre du coup
presqu’une livre et demie au producteur.
Nous avons fait des essais pour établir la
valeur de ce mode de peser, nous avons mis
sur la balance cinq meules a la fois, et a
chaque fois nous avons trouvé qu’elle don-
naient plus que I’allouance accordée: et en
les pesant séparément, nous avons trouvé
que ce qui manquait a4 quelques-unes avait
été compensé par d’autres qui pesaient
pius, de sorte qu’en totalité, 1’acheteur avait
une livraison en réalité plus élevée en
pcids que celle marquée sur la facture; ce
qui devrait faire son affaire. Mais il n’est
pas content de cela, il nous impose le pe-
sage séparé et nous fait rapport que sur un
lot de 50 meules, il a trouvé deux ou trois
meules qui ne pesaient pas le poids eorrect
et, en conséquence, fait une réduction au
prorata sur tout le lot, faisant perdre, sui-
vant le cas, de 10 & 25 et méme 30 livres de
fromage par lot de 50 meules; quand déja,
par la vérification premiére, nous lui avons
livré plus que ce gue nous lui demandons
de payer par les factures. Cet état de
chose est nécessairement injuste; bien des
fois déja, dans les conventicns d’industrie
laitiere et dans cette Chambre, je me suis
plaint de ce fait, et le résultat a toujours
éte nul. L’influence du commerce de
Montréal est plus grande que celle du pro-
ducteur. ; 2

Un autre point sur lequel je tiens a atti-
rer I’attention du Gouvernement, c¢’est que
P’association des exportateurs de fromage
de Montréal exige que lorsqu’un tiers d’un
lot de fromage est de n° 2 ou 3, tout le lot,

quand méme les deux autres tiers sont de
premiére qualité absolu, tout le lot est
payé comme du n® 2 ou n°® 3 suivant ie cas.
Lorsqu’il .y a une différence dans les prix
d’un quart & un demi-centin par livre,
entre le n°® 1 et les nos 2 et 3, imaginez si
cela fait un joli bénéfice & 1’acheteur qui
du coup met dans sa poche, arbitraire-
ment un demi-centin par livre sur 66 p.
100 d’un produit n° 1. Aussi, parait-il, il y
a des maisons & Montréal qui ne s’occupent
que de commerce .de fromage et de beurre
sans s’appauvrir. Bien entendu, l’ache-
teur qui a réussi & faire ce coup, a bien le
soin de classifier dans son magasin, les
produits qu’il a ainsi achetés et de vendre
en Angleterre du n° 1 pour du n° 1 et du
n° 2 pour ce qu’il est. Lorsqu’il a acheté
un certain nombre de ces produits, qui ne
lui cotitent, pour les deux tiers, que le prix
des nos 2 et 3, il compte ses bénéfices et
s’amuse.

Je soumets au ministre de I’Agriculture,
qu’il doit &tre de son devoir et celui du
Gouvernement, \de se ,mettre immédiate-
ment, aussitot la session finie, a l’étude
de ces deux questions importantes, afin de
pouvoir rencontrer les commergants de
Montreal et d’essayer de faire avec eux des
réglements nouveaux qui rendent justice
aux producteurs, tout en laissant aux com-
mercants la part ide bénéfices justes, a
laquelle ils ont droit.

On a parlé du peseur public & Montréal.
Est-il nommé par la ville ou par les mar-
chands de fromage? Je l’ignore, mais je
connais ce monsieur et je le sais absolument
honnéte homme; cependant, je crois qu’il
serait préférable qu’il fat nommé par le
Gouvernement pour le rendre absolument
indépendant des influences locales qui
pourraient ’entourer. Cette nomination se-
rait bien vue du public agricole qui la dé-
sire depuis longtemps.

Un autre point que je tiens & soumettre
4 I’étude du ministre et du Gouverncment:
Dans toutes les provinces et & Ottawa méme
tous les gouvernements font des efforts con-
sidérables pour améliorer la qualité de nos
produits laitiers par tous les moyens possi-
bles; on a des écoles d’agriculture modeles;
on envoie des conférenciers dans toutes les
campagnes, précher la nécessité d’améliorer
et un grand progrées a été fait depuis quinze
années. Cependant, il reste toujours un
peu partout des gens qui se lévent aprés les
autres, qui sont toujours en retard st qui,
la plupart du temps, mettent des produits
inférieurs sur le marché. Comment se fait-il
que l’on trouve des acheteurs a Montréal
qui sont préts tous les jours & paver les
plus hauts prix pour ces produits détesta-
bles qui sont une plaie pour notre induas-
trie. C’est 1a un fait public, je n’invente
rien. J’attire I’attention du Gouverncment
sur cette situation ridicule qui, en bien dis
cas, fait dire aux fermiers intelligents qui

se dévouent & l’amélioration: En fin de
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compte, pourquoi tant travailler pour faire
un produit supérieur lorsque les rebus ob-
tiennent le méme prix?

La société d’industrie laitiére de Québec,
chaque année, dans ses conventions, a attiré
I’attention du public sur cet état de choses
et, depuis dix ans surtout, a conseillé com-
me seul reméde a cette plaie la classifica-
tion des produits laitiers, soit par L’organi-
sation de syndicats coopératifs, soit par
d’autres moyens que les gouvernenments
pourraient trouver plus efficaces. Il y a
deux ans, 4 Rigaud, j’avais "honnzur de
soumettre & la convention de la société d’In-
dustrie Laitiere de Québec ’opportunité
d”org{miser immédiatement une s>21é6té coo-
pérative pour la vente des fromages fabri-
qués sous la direction des nombreux syn-
dicats contr6lés par elle. Cette motion fut
adoptée a 'unanimité et le ministre de 1’a-
griculture de Québec promit son concours
pour en facilitey l’organisation. Aussitét
l’affaire décidée, j’ai conseillé aux fabri-
cants de mon district d’entrer dans cette
coopérative afin de pouvoir par la classifi-
cation officielle du Gouvernement établir 1a
valeur réelle de leurs produits respectifs.

La coopérative dont je parle classifie le
fromage qui lui est adressé sur une échelle
de cent points. Elle appelle “Finest” tout
fromage qui conserve au moins 95 points
sur un cent. No. 1, celui qui conserve 92
points, et n°® 2, celui qui conserve moins
que 92 points, mais pas moins que 85, la ba-
lance étant considérée comme rebut. J’ima-
gine qu’un produit qui peut obtenir 95
points sur un cent pendant une saison et
plusieurs saisons consécutives, doit étre
coté en Angleterre comme un fromage de
premieére classe absolument. Le systéme de
la Coopérative tel que je viens de le don-
ner est pour moi un systéme parfait, parce
qu’il permettra nécessairement avant long-
temps aux beaux fromages de Québec d’a-
voir sa marque & lui sur le marché anglais
qui télégraphiera directement aux produe-
teurs pour l’avoir, étant sir que c’est du
beau fromage, au lieu qu’a ’heure qu’il est,
il doit passer par un lot d’intermédiaires
dont chacun garde une tranche pour vivre
au détriment du producteur. Le but de la
Coopérative, conséquemment, est un but

d’intérét public, vu que nécessairement,

par la classification, les défauts sont fouet-
tés comme ils méritent de 1’étre, et les qua-
lités récompensées. Les acheteurs de Mont-
réal n’ont pas le droit ni le pouvoir de
payer pour ce qui a été classifié rebut, le
prix du ‘“Finest”.

Pour encourager le fonctionnement de la
Coopérative et donner confiance au public
défiant, le ministre de 1’agriculture de Qué-

- bec a établi un concours attaché a son
fonctionnement. Il a attribué une somme
considérable pour étre distribuée en prix.
Le fromage vendu par la Coopérative est
toujours vieux de deux semaines. I est ven-
du a l’enchére publique & Montréal tous
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les jeudis pendant six mois. En 1910 les fa-
bricants de mon district formaient & peu
prés la moitié de cette société. En 1911 ils
en représentaient & peu prés la moitié, et au
cours de ces deux années il est arrivé que
le premier prix de la qualité des fromages
pendant ce concours de six mois a été at-
tribué les deux fois au méme fabricant,
M. Adélard Bergeron, de Saint-Félicien,
ayant conservé quatre-vingt-dix-huit points
sur un cent, bien qu’il ait nécessairement
rencontré en 1911 les grandes difficultés de
température qui ont été mentionnées tan-
t6t par un de nos colldgues et 1’accumula-
tion de gazes délétéres qui a fait subir des
pertes considérables un peu partout. Sur
les dix prix accordés par le ministre de
Pagriculture de Québec pour la qualité
du fromage vendu par la Coopérative, sept
ont été gagnés en 1910 par des fabricants de
mon district, et en 1911 cing ont été attri-
bués & des fabricants que j’ai I’honneur de
représenter ici.

Maintenant, je crois pouvoir affirmer
devant cette Chambre qu’un fromage qui a
pu conserver une moyenne de 98 points
sur 100 pendant toute une saison, doit étre
ce que le marché anglais appelle “Finest”;
ou bien, il est impossible de faire ce fro-
mage. Croyant que tout le “Finest” de
la Coopérative était exporté en Angleterre
vu sa qualité, sous sa marque C. P. Québec,
le ministre de ’agriculture de Québec s’est
informé auprés du commergant, qui l'a
acheté, des prix obtenus en Amngleterre, afin
de wvoir sijustice était rendue, mais & sa
grande surprise on lui a répondu: “ Mon-
sieur, vous devez savoir qu’il est impos-
sible de vendre en Angleterre du fromage
marqué Québec, & moins de subir une perte
d’au moins un centin par livre.”

Imaginez la stupéfaction du ministre et
celle du public & qui il s’est empressé de
communiquer son information, quand.  on
vient affirmer que le meilleur cheddar ca-
nadien marqué 98 p. 100 n’est pas reconnu
en Angleterre comme tel, et que, pour y
obtenir sa valeur, on doit changer de nom.
Je prétends que cet état de choses est ab-
solument insupportable et absolument in-
juste pour les producteurs. Comment! un
produit de qualité absolument supérieure
ne peut pas étre présenté sur le marché
anglais et y étre apprécié honnétement s’il
s’appelle “ Québec,” et on nous demande
ensuite d’étre loyaux.

Je me rappelle qu’autrefois les rebuts de
fromage se vendaient en Angleterre sous
I’appellation de ° French cheese ’’; mnous
avons protesté; il n’y a plus de “ French
cheese > en fait, mais il est impossible de
présenter Québec sur le marché anglais,
tant que le ““ French cheese ”’ supposé pro-
duction spéciale de Québec, quand de fait
on appliquait ce mot a tous les rebuts du
pays, tant que le ““ French cheese ”, dis-je,
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a déprécié les produits québecquois dans
Popinion des acheteurs et des consomma-
teurs anglais.

J’en appelle a cette Chambre, j’en appelle
a mes collegues de Québec surfout. N’est-
il pas de nécessité immédiate qu’un mou-
vement soit fait sans retard pour que les
produits laitiers puissent se vendre sous
leur nom propre sur le marché anglais,
tout comme partout dans ’univers et sur
tous les marchés, on trouve des produits
de_diverses natures portant le nom du fa-
bricant et du pays.

Les faits que je cite peuvent paraitre
étranges, mais je référe la Chambre & la
déclaration officielle que 1le ministre de
Pagriculture de Québec a fait en pleine
Chambre, il y a une couple de semaines.
ce qui met cet avancé absolument en de
hors de toute discussion.

Maintenant, il est de mon devoir, au
nom de ceux que j’ai ’honneur de repré-
senter ici et qui sont fiers de la réputation
qu’ils viennent de se faire, au nom de la
Coopérative de Québec et au nom de tou-
te ma province, de soumettre & 1’honorable
ministre de 1’Agriculture du Canada et au
Gouvernement, la mécessité pour eux de
prendre cette affaire en main sans délai et
de s’occuper de nous aider a établir sur le
marché anglais la possibilité d’y placer
les fromages de Québec sous leur mom,
avec garantie d’obtenir leur vraie valeur.

La Coopérative et le ministre de Québec
ont décidé de trouver moyen, quoique cela
coute, de placer nos fromages en Angle-
terre sous leur nom. Nécessairement il y
aura perte au début; nous n’y obtiendrons
pas méme les prix de Montnéal. Qui va
couvrir cette perte? Le commerce du fro-
mage, comme le commerce général du pays
doit se faire sous la protection et avec 1’ai-
de du Gouvernement fédéral. Voici un état
de choses sans précédent, absolument in-
juste, & deux millions et demi des habi-
tants du pays. Est-ce que ce n’est pas le
devoir du Gouvernement fédéral d’interve-
nir et, au besoin, de payer ce qu’il fau-
dra payer pour que les producteurs recoi-
vent le plein prix auquel ils ont droit.

Le ministre de I’Agriculture demande 2
cette Chambre l’autorisation de payer cer-
taines sommes d’argent comme encourage-
ment & l’agriculture dans les diverses pro-
vinces du Canada. C’est une bonne mesu-
re, dont je le félicite. Que I’honorable mi-
nistre, 4 méme les fonds qu’il aura & sa
disposition, voit & ce que cette injustice
disparaisse sous sa propre surveillance,
comme je lui conseille dans la disposition
de cet argent, de garder toujours le con-
tréle absolu sur le mode de 1a dépense.

Parlant de la Coopérative de Québec,
j’attire ’attention de 1’honorable ministre
de ’Agriculture, sur I’importante pratique
de cette organisation, et je lui conseille,

8’il me le permet, d’en étudier le fonetion-
nement en vue d’en faire une orgamisation
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fédérale. Il devrait de suite trouver des
hommes capables de bien faire la classifica-
tion pour permettre & certains distriots
éloignés de Montréal, de s’organiser en co-
opérative locale en rapport avec celle de
Montréal, afin de les encourager par la
vente de leurs produits chez eux, a aug-
menter leur valeur et leur quantité.

Dans Chicoutimi et au lac Saint-Jean, les
fabricants qui ont été la base de organi-
sation primitive, sont assez nombreux pour
avoir leur organisation locale; ils sont de
plus assez qualifiés pour que 1’on ait con-
fiancc en eux. Je demande a 1’honorable
ministre de nous aider & former cette or-
ganisation qui en est une des plus belles
au point de vue agricole qui ait jamais
fonctionné dans le pays.

On a parlé tantdt des dommages causés
au fromage par le chaleur. Je ne sais pas
ce qui se passe en dehors de ma province,
mais ce que je sais, c’est*que dans mon
district et ailleurs il y a beaucoup de fabri-
ques de fromage avec chambres froides de
maturation. Nous aurons 1’6té prochain
des chars froids grdce a la compagnie Ca-
nadian-Northern pour le trangport du fro-
mage. Il ne reste plus qu’une chose & faire
pour avoir une chaine compléte entre la
fabrique et le hangar de 1’acheteur a3 Mont-
réal. C’est I’établissement d’un hangar
froid a différentes stations centrales d’ou
I’on expédie le fromage de plusieurs pa-
roisses. En cas de retard dans le fonection-
nement des trains, les fromage y seraient
déposés a bonne température et nous au-
rions un systéme de transport absolument
parfait. Il reste toujours la partie incontrs-
lable: le transport entre la fabrique et les
chars ot les cultivateurs savent tempérer les
dangers de la chaleur et de la pluie par des
moyens pratiques. Cette chaine de han-
gars froids entrainera une certaine dépense
que je conseille 4 I’honorable ministre de
PAgriculture d’encourir, et que j’espere, il
se fera un plaisir de supporter.

J’ai déja parlé de cette question dans
cette Chambre; elle était a 1’étude sous I’an-
cien ministére, et j’avais I’espoir qu’elle
se réaliserait.

Je comprends que le nouveau Gouverne-
ment n’a pas eu le temps d’étudier toutes
les questions importantes d’intérét publie,
qui intéressent le progrés général du pays;
mais je demande, aussitét aprés la session,
qu’il prenne le temps nécessaire pour étre
en mesure de donner des réponses prati-
ques le plus vite possible.

L’honorable député de Frontenac a mis
devant la Chambre des statistiques établis-
sant que le public agricole, intéressé dans
Pindustrie laititre fait des pertes énormes
chaque année par la réduction malhonnéte
‘que le commerce fait, lors de la vérification
du poids du fromage et du beurre. Depuis
dix ans, dit-il, cette source de pertes, sur
le fromage seulement, a cotité au produc-
teur une somme plus élevée que deux mil--

REVISEE,
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lions de piastres. Ces chiffres sont exacts,
nous le savons; il n’y a pas de discussion
possible sur leur exactitude, et je le félicite
du travail qu’il a fait pour instruire la
Chambre et le pays aussi bien.

Mais en plus de la perte que je viens de
mentionner, il y en a une autre qui cotte
aux cultivateurs 50 p. 100 de la valeur de
leurs produits, par le fait que le rendement
moyen des vaches généralement dans le
pays, dans Québec comme ailleurs, est in-
férieur pour moitié de ce qu’il devrait étre
en comparaison avec des pays plus avan-
cés, notamment le Danemark.

Mon honorable ami de Frontenac a indi-
qué comme moyen pratique de relever le
niveau du rendement en lait, dans le pays,
les sociétés de contrdle de vaches laitieres.
Ces sociétés ont été établies depuis plu-
sieurs années, sous l’ancien gouvernement.
Malgré tout le travail que I’honorable M.
Fisher a fait, eles n’ont pas obtenu le ré-
sultat espéré, et leur nombre est relative-
ment trés limité.

J’attire l’attention de l’honorable minis-
tre sur l’importance pour lui de soutenir
vigoureusement, quoique cela en cotite,
I’organisation de ces sociétés a travers tout
le pays. Le systéme actuel, pour moi, n’est
pas assez attrayant pour les cultivateurs;
il faut une organisation plus effective. Il
faudrait des centres de contréle dans diffé-
rentes parties du pays. Organiser, aux
frais du Gouvernement, sous le contrdle
absolu d’officiers bien qualifiés, travail-
leurs, sobres, suffisamment instruits, bons
conférenciers, pouvant, par conséquent, in-
téresser les cultivateurs en étant avec eux
toute ’année, a la mise en pratique de
cette société qui a révolutionné lagricul-
ture en Danemark et qui nécessairement,
produira le méme résultat ici.

J’attire l’attention de I’honorable minis-
tre sur l'importance qu’il y a pour lui,
quand il s’agit de conférenciers agricoles
ou d’officiers de son département qui doi-
vent venir en contact avec les cultivateurs,
de les choisir avec la plus grande prudence.
Il est un fait reconnu de tout le monde,
c’est que les cultivateurs en certaines par-
ties du pays, portent beaucoup moins d’in-
térét maintenant aux conférences agricoles
qui leur sont données par les divers gouver-
nements, qu’il n’y a une quinzaine d’an-
nées; parce que, trop souvent, ils se sont
dérangés pour aller entendre des supposés
conférenciers, parlant mal, trop ignorants
et cotés par le public comme étant em-
ployés par simple faveur politique. Il faut
réagir contre ce mal qui est certainement
trop grand, et I’honorable ministre sait sa
responsabilité dans de semblables circons-
tances.

Je lui soumets respectueusement 1’im-
portance qu’il y a pour mon district, vu
son isolement et les difficultés de commu-
nications, de faire tout ce que la loi lui
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permettra pour établir de suite autant de
sociétés de contréle que nécessaires, mais
toujours sous la direction d’un employé
spécial bien qualifié.

Je demande pardon & la Chambre de ’a-
voir retenue si longtemps, mais j’ai com-
pris qu’il était de mon devoir absolu d’ex-
primer mes vues sur une question aussi
importante.

M. H. P. MORPHY (Perth-nord): En
ma qualité de représentant d’un comté qui,
dans la province d’Ontario, de méme que
dans le Canada, ne le céde peut-étre a au
cun autre pour la qualité de ses fromages,
je désirerais présenter quelques observa-
tions sur ce sujet. J’apprécie comme il con-
vient les éloges adressés a ‘d’autres comtés
par ceux qui les représentent, entre autres
par I’honorable député de Brockville (M.
Webster) et par I’honorable député de Len-
nox-et-Addington (M. Paul), mais je nc
puis m’empécher de croire qu’il doit y avoix
an motif aux plaintes que font ces comtés.
Jusqu’ici, mes commettants ne se sont, que
je sache, jamais plaints de Tinsuffisance
du poids. J2 crois qu’il faut attribuer cette
absence de toute récrimination de la part,
de mes commettants 4 ce que mous avons
les fromagers les plus capables et les fro
mageries les plus modernes et les mieux
outillées du Canada. Bien que, dans le
comté de Perth, nous n’ayons que vingt-sept
fabriques de fromage, elles produisent une
moyenne bien supérieure & celle des petits
établissements dont on a parlé cet apres
midi. Les vingt-sept fromageries de Perth
nord, selon le dernier rapport de 1910, ont
employé, a la seule fabrication de cet arti-
cle, 48,298,956 livres de lait, elles ont fait
4,453,103 livres de fromage, évaluées a $479,-
959.  Ce fromage a rendu le comté de Perth
célebre, Le fromage qui provient de T’ar~
rondissement d’Atwood dans le township,
d’Elma, a valu au comté de Perth une
haute réputation sur les marchés de I’Eu-
rope, et il a beaucoup contribué au dégre-
vement des terres hypothéquées. Il a rendu
le sol plus fertile que dans tout autre
comté da Dominion, ainsi que l2s rapports
Pétabliront, sauf peut-étre le comté de
Dufferin.

Nos fabricants de fromage ont installé
dans leurs fabriques loutillage le plus mo-
derne possible, et les comices agricoles
prennent un vif intérét a cette industrie.
On tire un tel profit des produits secon-
daires de la fromagerie; la richesse du sol
est si bien conservée que toute la popula-
tion est dans un état florissant.

A titre de représentant d'un comté doté
de cette grande industrie, -je tiens
4 bien convaincre le minisre de l'im-
portance de donner a4 l'industrie du
fromage toute lattention qu’elle mé-
rite. Je n’oserais pas affirmer qu’il
n'existe pas de griefs parmi nos po-
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pulations au sujet de l’insuffisance ides
pcids. Tout au plus puis-je affirmer qu’au-
cur grief n’est parvenu & mes oreilles. Seu-
lement je m’accorde & dire avec les collégues
qui m’ont précédé que s’il est vrai que ce
peseur de Montréal qui se donne crédit pour
toute insuffisance de poids et en méme
temps quand il constate ‘qu’un lot de fro-
mage a un surcroit de poids, n’en tient au-
cun compte au fabricant, affirme qu’il réa-
lise un profit illégitime qu’il soutire de la
poche de quelques cultivateurs d’une part,
et de la poche d’autres cultivateurs d’autre
part, ce qui est videmment injuste pour
tous les intéressés. A mon avis, le ministre
de la Justice devrait établir quelque dispo-
sition draconienne tendant & mettre fin a
pareil abus.

M. ROBB: A titre de représentant d’un
comté rural, je désire formuler quelques
observations, avant que le ministre de 1’A-
griculture prenne la parole. Chaque député
qui m’a précédé ici a commencé par dire a
cette Chambre que le comté qu’il repré-
sente ici l’emporte sur tous les autres en
matiere d’industrie laitiére. Ma modestie
m’empéche de formuler pareille observation
au sujet du comté que j’ai I’honneur de
représenter. J’ai prété une oreille attentive
au discours du député de Frontenac (M.
Edwards) et je dois le féliciter de la somme
de travail qu’il a consacrée a 1’élaboration
des données statistiques qu’il a placées de-
vant cette Chambre; car le pays a tout in-
téret 4 ce qu’on I’éclaire sur I’immense pro-
duction et I’énorme valeur de l’industrie
du beurre et du fromage dans notre pays.
Seulement, en prétant 1’oreille aux obser-
vations de 1’honorable député, j’ai regretté
qu’il se soit appliqué a critiquer la ges-
tion de l’ancien ministre de 1’agriculture
plutdét qu’a trouver moyen de remédier aux
abus qui existent, dit-on, dans la manuten-
tion des beurres et des fromages & Mont-
tréal. Il serait oiseux de m’attarder a ré-
futer les arguments de mon collégue, vu
qu’il a déja recu la réplique de ses propres
collégues, le député de Brockville (M.
Webster), celui de Perth-nord (M. Morphy)
et la nouvelle recrue du Gouvernement, le
député de Chicoutimi (M. Girard).

Je le sais, il y a quelques années, & Mont-
réal on se plaignait de la perte de poids
du fromage expédié de ce port. Seulement
c’est de l'histoire ancienne que le députd
de Frontenac nous rappelle. Il nous a cité
une résolution présentée ici en 1904.

(’est 14 un grief qui est disparu, dans
une large mesure, grice aux efforts du
commissaire de I'industrie laitiere, agent
autorisé du ministére de I’Agriculture. A
Montnéal, ’homme préposé au pesage du
beurre et du fromage est M. McLeod, men-
tionné par le député de Brockwville.
Je ne connais point cet homme, je n’ai ja-
mais noué de relations avec lui; mais le
témoignage ‘que vient de lui rendre le dé-
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puté de Brockville est le témoignage de- -
bouq les hommes d’affaires, qui s’accordent
4 dire que John McLeod est un honnéte.
homme, que le certificat de John McLeod.
est accepté des acheteurs de Liverpool com-
me de ceux de l'intérieur du pays. Il ne-
faut pas I’oublier, ces certificats sont bien:
de quelque wvaleur pour le pays. M. Mec-
Leod délivre son certificat en double ; un
certificat est renvoyé & 1’acheteur au pays,
expéditeur du fromage, et Iautre certificat
est attaché au connaissement et est trans-
mis 4 l'acheteur & Liverpool, 4 Londres, &
Bristol ou & (Glasgow et constitue
la  garantie du poids du fromage.

Le Canada doit donner quelque ga-
rantie de I’exactitude des marchan-
dises expédiées, mnon seulement, pour
la qualité, mais encore pour le poids. Il
est admis parmi les commergants que ceux
qui s’occupent du placement de ces mar-
chandises sur le marché*anglais acceptent
le certificat de John McLeod tout aussi vo-
lontiers que rcelui de David Horn, comme
preuve qu’ils recevront ce qu’ils achétent.
A cet égard, le centificat de John MecLeod
doit avoir une certaine valeur pour les cul-
tivateurs, comme pour les expéditeurs de
fromage; car, en derniére analyse, cela re-
vient & dire que si le poids manque, le prix
sera réduit. Je souscris volontiers a I’idée
préconisée par le député de Frontenac: &
savoir que M. McLeod, ou quel que soit le
peseur du fromage 4 Montréal, devrait avoir
une position officielle & titre de représen-
tant du ministére du Commerce et de I’'In-
dustrie ou de quelque autre ministére. Au-
jourd’hui, parait-il, M. McLeod est un pe-
seur autorisé a Momtréal et il travaille sous
la surveillance du Board of Trade de
Montréal. C’est parfait; mais s'il 4tait fone-
tionnaire de 1’Etat, sa situation serait en-
core meilleure, et voild pourquoi je sous-
cris & la proposition du député de Fron-
tenac.

Quand aux pertes infligées au pays par
les faillites en matiére de beurre et de
fromage depuis vingt ou vingt-cing ans,
P’argument du député de Frontenac ten-
drait & réfuter l'autre argument qu’il a for-
mulé quand il a voulu établir 4 l’aide de
statistiques, le chiffre des pertes causées
aux cultivateurs par 1’insuffisance ou la
diminution du poids. Certes, si les commer-
cants & Montréal réalisent de si gros pro-
fits par suite de la diminution du poids,
comment se fait-il qu’au bout d’un quart
de siécle, il n’en reste plus que quatre sur
vingt-cinq? Cela tend & prouver que ce
genre de commerce n’enrichit pas ceux qui
s’y livrent.

Ils n’ont guére de marge et je le sais,
quand l’honorable député affirme, que ces
commerc¢ants vont dans les centres ruraux
acheter du fromage et du beurre avec peuw
de capital il dit la vérité. Dans notre par-
tie du pays, nous faisons nous-mémes le
traitément du fromage. Le cultivateur se
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charge de la maturation. Un reglement
porte que le conseil de l'industrie laitiere
n’accepte pas ordre de ceux qui n’ont pas
déposé de garantie suffisante a la banque.
Ainsi, les sociétés d’industrie laitiere au
pays peuvent se charger elles-mémes de ce
traitement. Depuis quelque temps, nous
n’avons gueére éprouvé de pertes, dans no-
tre partie du pays. Nous avons, toutefois,
subi quelques pertes. La plus grande ‘perte
que nous avons éprouvée dans cette partie
du pays, fut le résultat d’une transaction
faite par ’homme qui a le plus puissam-
ment contribué que tout autre au pays & la
création de cette industrie, non seulement
dans lest d’Ontario, mais encore dans
louest de Québec; et il faut dire a I’hon-
neur de cet homme aujourd’hui que, bien
que les cultivateurs d’Ontario aient perdu
des milliers de dollars, il est pauvre et tra-
vaille a la journée. Il n’a pas réalisé de
bénéfices de son ‘commerce; seulement il
a versé au cultivateur plus d’argent qu’il
n’était en mesure de lui payer, pour en re-
tirer un profit. Voila l'origine d’une forte
partie de ces pertes.

La concurrence parmi les acheteurs les
force a payer le produit si cher qu’ils ne
peuvent réaliser de profits. Je sousecris a
la proposition de mon collégue, tendant a
assurer au préposé au pesage une position
officielle. Seulement, mon colléegue n’a pu
résister a la tentation d’entreméler a d’inté-
ressantes observations sur les produits du
pays, certaines critiques a l'adresse des dé-
pubés de la gauche, parce que nous avons
voulu trouver de meilleurs débouchés, de
plus vastes marchés pour le beurre et le
fromage de ce pays.

Mon collégue dit que nous avons ouvert
les marchés de notre pays aux produits des
Etats-Unis et de douze autres nations. A
coup sar. il ne se repent pas si tot.

J’ai souvenance de l’époque ou il voyait
ce traité d’un assez bon ceil.

M. EDWARD: Pouvez-vous me citer une
seule de mes paroles approuvant ce traité
de réciprocité?

M. ROBB: Non pas au compte rendu des
débats, vous vous étes bien donné garde.

M. EDWARDS: Ni en dehors du compte
rendu. :

M. ROBB: Ignorez-vous, mon cher col-
légue, que par suite d’une erreur typogra-
phique qui s’est glissée dans le tarif des
Etats-Unis ou la créme est inscrite a b
cents le gallon, au lieu de 5 eents la livre,
comme on avait lintention de le faire,
la valeur de nos expéditions actuelles de
eréme aux Etats-Unis I’emporte sur celle
de nos expéditions de beurre et de fro-
mage et que par suite de cette exportation
de créme aux Etats-Unis, nous importons
du beurre, et l'ouvrier acquitte 4 cents

“de droit par livre sur ce beurre? La con-
séquence de cette exportation de créeme

M. ROBB.

aux Etats-Unis, c’est que nos beurreries
chément, et voila pourquoi les produits du
beurre accusent une diminution graduelle
dans les comtés limitrophes des Etats-
Unis, ou les cultivateurs peuvent bénéfi-

cier du marché américain pour leur créme.

M. EDWARDS: Prétendez-vous qu’il
serait prudent d’appliquer un systéme qui
aurait pour résultat le chomage de toutes
les beurreries au pays?

M. ROBB: Non, mais & mon avis, nous
aurions adopté une attitude infiniment plus
prudente, plus sage et plus utile, en ac-
ceptant D'offre des Etats-Unis et en expé-
diant notre beurre aux Etats-Unis au lieu
d’y exporter notre créme; car, personne ne
songerait & exporter de la créme ou du lait,
¢’il est possible d’en réduire le wolume et

de l'exporter ainsi a moins chers de-
niers.

L’hon. M. BURRELL (ministre de I’A-
griculture) : Monsieur ’'Orateur, la ques-

tion que le député de Frontenac (M. Ed-
wards) vient de signaler au Gouverneueetit
n’a nullement le mérité de la nouveauté
et parce qu’elle n’a pas ce mérite, elle ue
g’en impose pas moins aux vives préoccu-
pations du Gouvernement. J’ai quelque
peu étudié cette question; bien que, je
]’avoue 4 mes amis qui s’occupent d’in-
dustrie laitiére, je n’ai pas eu le temps d'y
consacrer toute I’étude que mérite son im-
portance comme 1’a dit le député de Froa-
tenac (M. Edward) la Chambre fut saisie
de la question en 1904, le débat se termi-
nant par une résolution qui fut repoussée.
La question reparut sous une autre forme,
lorsque le Gouvernement, en 1901, confia
a4 un commissaire le soin d’étudier la si-

fuation au port de Montréal. M. Par-
melee, le commissaire chargé de faire
l'enquéte, présenta son rapport en 1903.

En 1908 et 1911, comme 1'a rappelé le
député de Frontenac, des délégations des
kociétés 'Mindustrie laitere du pays fse
rendirent auprés du ministre de 1’Agricul-
ture et lui exposérent les divers griefs se
rattachant & la question. ;

En outre, plusieurs -députés, notamment
ceux qui ont parlé cet apres-midi, ont sou-
levé cette question devant la Chambre de-
puis que j’ai ’honneur d’y occuper un
sidge, c’est-a-dire pendant les trois ou quatre
derniéres sessions.

Je désire féliciter 1’honorable député de
Frontenac des renseignements qu’il a four-
nis & la Chambre et de la facon dont il a
attiré ’attention du Gouvernement sur cette
affaire, de méme que mon honorable ami de
Lambton-est (M. Armstrong) et les autres
tous plus ou moins experts en la matiere.
Je laisse de coté la question de savoir quelle
partie du pays est la plus intéressée dans
lindustrie laitiere. I est, je crois, de notre
devoir de travailler avee le plus d’ardeur
possible au développement sur une base
solide de l’industrie laitiére dans tout le
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Canada, surtout en ce qui concerne l'ex-
portation. Les critiques dirigées contre les
experts en cette matiere étaient de deux
scites. En premier lieu, elles étaient dirigées
-contre les réglements du Board of
Trade de Montréal et en second lieu plus
particulierement contre la fagon dont on
procéde au pesage. Les auteurs de ces cri-
tiques ont prétendu avec insistance qu’il
est temps que le Gouvernement nomme un
préposé au pesage dans ce port. Ce que
ceux qui ont parlé sur cette question savent,
ce que la p'apart des membres de cette
Chambre savent, c’est que la maniére ac-
tuelle de procéder est basée sur une loi en
vigueur depuis 1865 et sur des reglements
promulgués en vertu de cette loi par le
Board of Trade de Montréal et qui, com-
me !’a dit, je crois, le député de Lambton,
n’ont pratiquement subi aucun changement
depuis cette date. Nous devons, je crois, ad-
mettre que quelque excellents qu’aient pu
étre ces reglements au moment de leur adop-
tion, il est impossible de ne pas croire qu’u-
ne loi aussi ancienne et des réglements aux-
quels elle sert de lbase et établis dans le
méme temps, ne peuvent étre complétement
satisfaisants et applicables aux conditions
de 1911, quand les industries, spécialement
I’industrie laitiére, se sont développées
d’une facon si extraordinaires.

Je n’ai pas l’intention de traiter de la
maniére dont on procéde actuellement, ex-
cepté pour donner mon approbation, au-
tant que je comprends la question, &-plu-
sieurs des opinions exprimées au sujet des
reglements en tant qu'ils concernent les dé-
chets ou les excédents en poids et le pro-
cédé du pesage. Il me semble que tout sys-
teme de pesage qui tient compte de tout dé-
chet en poids devrait aussi, en toute justi-
ce, tenir compte des excédents en poids et
les compter. Le réglement n°® 2 est certai-
nement celui dont il est le plus question,
mais je n’en parlerai pas maintenant.

Je dois dire aussi, concernant le peseur
officiel que, sous l’empire du vieux statut

_ du Board of Trade de Montréal a nommé
un peseur spécial qui se trouve de fait
un peseur officiel. Ses fonctions sont de

peser non seulement le beurre et le fro-.

mage, mais aussi les produits de toute sorte
et les reéglements auxquels il doit se con-
former sont formulés par un comité du
Board -of Trade de Montréal. Il est bien
connu que M. Cameron, le peseur officiel
dont je parle est trés occupé, et bien qu’il
ait de nombreux aides, on s’est apercu que
le peseur officiel ne pouvait accorder toute
1’attention voulue, a Montréal, aux ache-
teurs et aux vendeurs de fromage. De sorte
que comme le commerce augmentait beau-
coup, les marchands et les exportateurs
ont essayé de faire face a la situation, et
ont jusqu’a un certain point réussi, en
choisissant un homme, M, McLeod, qui au-
Tait & se munir d’un permis a I’hotel de

ville. M. McLeod a installé son bureau
dans le pays de la production et a été
nommé a la demande des marchands. Il
s’est assuré les services d’aides et il obéit
pratiquement aux mémes réglements que
M. Cameron. Je ne voudrais pas dire que
M. McLeod ne mérite pas tout ce que le
député de Brockville (M. Webster) lui attri-
bue. Il est vrai, naturellement, que lors-
qu'une personne a €té nommée par l’entre-
mise des acheteurs, il peut s’élever quelque
soupgon qu’elle ne mettra pas dans 1l'ac-
ccmplissement de ses devoirs toute I'impar-
tialité qu’on pourrait attendre d’une per-
sonie nommée dans d’autres circonstances.
Je n’attache cependant pas beaucoup d’im-
portance & cela, parce que, d’aprés ce que
i’en connais, M. McLeod, je crois, s’est
efforcé de faire et a bien fait son devoir.
I! est vrai qu’'un systéme comme celuidla
provoque quelque malaise chez les wven-
deurs et ceux-ci apportent de bons argu-
ments a4 Pappui de leur opinion a savoir
que la position du peseur devrait dépendre
du Gouvernement ou du moins qu’il de-
vrait étre nommé par le Gouvernement une
personne chargée de surveiller le mode de
pesage.

Je n’ai pas l'intention de discuter la
question soulevée par mon honorable ami
de Lambton-est (M. Armstrong), a savoir
s’il serait a propos que le Gouvernement
exigedt un cautionnement des acheteurs et
des exportateurs. C’est une grosse ques-
tion qui tombe plutét sous la juridiction
du ministre du Commerce. Elle a peut-
étre plus d’étendue que quelques-uns des
honorables préopinants semblent croire.
Je ne crois pas devoir discuter cela dans
le moment, si ce n’est pour dire que toute
suggestion raisonnable qui aura pour but
de protéger les intéréts du producteur re-
cevra l'attention favorable du Gouverne-
ment.

Pour ce qui est de l'industrie laitiere en
général, le Gouvernement a a cceur de la
favoriser par tous les moyens légitimes,
parce qu’elle importe énormément au suc-
cés de toutes les autres industries de ce
pays. L’honorable député de Lennox-et-
Addington (M. Paul) vient de dire que,
dans son comté, elle a fait disparaitre les
hypothéques qui grevaient les fermes. Tout
ce que le Gouvernement pourra faire pour
favoriser cette grande industrie il devra le
faire et le fera. Nous y travaillons a
I’heure qu’il est.

Si, depuis des années, des centaines de
particuliers intéressés dans cette industrie
se plaignent des conditions ou elle est a
Montréal, il est évident qu’il doit y avoir
des griefs. Aussi aux honorables députés
qui ont soulevé cette question, je tiens a
dire que je les remercie de l’avoir fait et
que les choses n’en resteront pas la. D’iei
quelques mois je vais tdcher de nommer
quelqu’un qui soit parfaitement capable
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de faire l’ouvrage nécessaire, et je vais
woir & faire faire une enquéte plus com-
pléte que celle qui a eu lieu il y a quel-
ques années. Quand elle sera terminée,
s’i] se présente un cas assez grave pour
justifier Dintervention du Gouvernement,
celui-ci interviendra et tout ne sera pas
clos par un simple rapport, je puis en faire
la promesse.

OBSERVATIONS SUR L’ETAT DES RE-
LATIONS FRANCO-CANADIENNES. -

L’hon. RODOLPHE LEMIEUX: Mon-
siear 1’'Orateur, avant que la Chambre
se forme en comité des subsides, je vou-
drais adresser quelques mots, surtout a
1’honorable ministre du Commerce, au su-
jet de nos relations commerciales avec la
France.

Il y a quelque temps, I’honorable minis-
tre a dit, en réponse 4 une question que
j’avais inscrite au Feuilleton, qu’il ne se
proposait pas de remplacer M. Anatole
Poindron, motre agent de commerce a Pa-
ris. Sachant mon honorable ami naturelle-
ment favorable, comme ministre du Com-
merce au développement des relations
commerciales du Canada avec la France,
je le prierais de revenir sur sa décision
a4 ce sujet. L’autre soir, quand mnous
€tions & voter les crédits de I’honora-
ble ministre, j’ai remarqué que nous dé-
pensions tous les ans une tres forte somme
d’argent, $250,000 je crois, & titre de sub-
wvention en faveur d'une ligne franco-cana-
dienne. Cette ligne, qui est sous la dépen-
dance de la vieille compagnie Allan, modéle
de nos compagnies d’armateurs, s’étend en-
‘tre Montréal, Saint-Jean et le HAavre, en
été, et entre Halifax, Saint-Jean et le Havre
en hiver. Elle egt bien administrée et, certes,

- elle a contribué, dans une large mesure, a
développer le commerce entre la France et
le Canada, depuis huit ou dix ans. Aprés
-avoir tenté d’inutiles efforts depuis vingt-
«cing ans on a enfin réussi a établir cette
ligne et a la faire subventionner. Je suis
‘heureux de dire que les Allan ont justifié
Jleur réputation et qu’ils ont aujourd’hui

. un excellent service de steamers entre la
France et le Canada. Le nombre de passa-

:gers augmente et le trafic-marchandises est
de nature a assurer de bons profits. Je re-
‘marque avec plaisir et je signale 4 1’hono-
rable ministre du Commerce que les Allan
auront bientét des concurrents. En effet,
on a annoncé nrécemment ique la Compa-
gnie générale transatlantique qui fait
wvoyager une magnifique flotte de steamers
entre la France et New-York, va aussi éta-
blir un service entre la France et le Ca-
nada.

Voila une preuve de l'intérét qu’on porte
a notre pays, en France, et ce ne serait pas
le bon temps d’abolir I’agence de commer-
‘ce que nous avons eue a Paris jusqu’a pré-
sent. Ne I’oublions pas, nous avons, il y a

M. BURRELL.

quelques années, mégocié avec la France,
un traité qui, aprés plusieurs jours de dis-
cussion dans cette Chambre et au parlement
frangais, est finalement entré en vigueur.
On dira peut-étre que ce traité n’a pas en-
core donné les résultats que nous en atten-
dions. A ce sujet, je ferai la lecture d’un
article publié par la chambre de commerce
francaise de Montréal, dans une revue de
date récente. Montréal compte plusieurs
Francais engagés dans le commerce et qui
réussissent bien. Ils ont fondé une cham-
bre de commerce et ils ont publié, depuis
peu, une trés intéressante revue des rela-
tions commerciales existant entre la France
et le Canada. J’en citerai les lignes que
voici:

Il n'est pas encore possible d’apprécier les
résultats de la mise en vigueur du traité de
commerce franco-canadien. Personne n’espé-
rait que les bons effets de ce traité se feraient
sentir deés le jour de sa mise en vigueur, et
toute conclusion que Lon tirerait des résul-
tats obtenus au cours de l'année 1910 serait
prématurée. Nous pourrons plus facilement,
en 1911, tirer des conclusions exactes et com-
pldtes des résultats de toutes ces conventions.
Nous pourrons en méme temps décider s’il
vaut mieux demander une préférence plus
marquée pour nos produits et, & la suite de
cette décision, nous occuper de connaitre si
le gouvernement francais facilitera davantage
I’entrée des produits canadiens en Framce.

On a établi a Paris, concurremment avec
la chambre de commerce francaise de
Montréal, une société connue sous le nom
de France-Amérique. Le conseil de direc-
tion de cette société se compose d’hommes
figurant parmi les plus éminents de France,

on y voit mon seulement des repré-
sentants du commerce, mais des hom-
mes d’Etat.

Un des membres les plus en vue de cette
sceiété est ’ancien ministre des affaires
étrangeres de France, M. Gabriel Hanotaux,
un homme d’Etat et un grand écrivain. Il
y a quelque temps, griace aux efforts de la
gociété France-Amérique—je dirai en pas-
sant qu’élle envoie des ingénieurs dans tous
les pays d’Amérique pour en étudier les
ressources et les champs d’action—une sec-
tion canadienne a été ajoutée a la chambre
de commerce anglaise de Paris. Parmi ceux
qui font partie de cette section, je puis
nommer: MM. Fletcher, le représentant
a Paris de la maison bien connue Pitt et
Scott, dont ce dernier est le représentant de
la ligne Allan, a Paris, Archibald, Barclay,
Bodington, Dawson, Dodds, Duncan, Han-
ning, Johnson, Jones, Laurier, Revillon et
notre commissaire a Paris, 1’honorable M
Roy, iqui a été pendant plusieuns années
membre du Sénat canadien.

Dans le dernier numéro de la revue men-
suelle que publie la société France-Améri-
que, j’ai lu un trés intéressant travail sur
la convention commerciale entre la France
et le Canada, qui contient des conseils pré-
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cieux concernant l’expansion du commerce
entre les deux pays.

Mon honorable ami dira peut-étre que le
commerce entre la France et le Canada
n’est pas considérable et que le traité n’a
pas donné les résultats qu’on en attendait.
8’il consulte le dernier rapport du départe-
n-ent du commerce, il verra cependant, que

- le total des exportations et des importations
est comme suit: Pendant [’exercice expiré
le 31 mars, le total des exportations du Ca-
nada en France a été de $2,782,092. Les
importations pendant la mé&me période se
sont élevées a $11,755,403—la balance du
commerce, comme on le voit, est contre
nous—ce qui représente un commerce total,
antre les deux pays, de $14,537,495. lLes ré-
lations commerciales entre la France et le
Canada sont susceptibles de s’améliorer et
comme il est dit dans la revue de Paris et
dans le rapport de la chambre de commerce
francaise a Montréal, quanid le traité sera
mieux compris et que le Canada sera mieux
connu en France, les échanges augmente-
ront infailliblement entre les deux pays.

Mon honorable ami qui posséde une
grande expérience des affaires, h'ignore cer-
tainement pas que le peuple frangais est
un peuple assez différent des autres. Les
Canadiens frangais vivent au milieu d’une
population de langue anglaise et leurs mé-
thodes, dans les affaires, se rapprochent
plutét des méthodes anglaises. En France
le peuple, les commerg¢ants, les industriels,
ont des méthodes a eux, qui different des
noétres. Pour les Américains, les Canadiens,
les Anglo-Saxons en général, les méthodes
francaises peuvent paraitre surannées, mais
en affaires comme en tout autre chose, il
faut tenir compte des particularités des
nationalités, de la mentalité des peuples,
et si les Canadiens qui désirent faire plus
de commerce avec la France étudiaient un
peu plus les gouts du peuple francais, nos
exportations seraient sans doute de beau-
coup plus considérables.

Dans mes voyages en France, j’ai ren-
contré plusieurs Francais qui m’ont dit que
dans le bois, par exemple, on pourrait éta-
blir un commerce important entre le Ca-
nada et la France, mais que les commer-
cants de bois m’ont jamais voulu se rendre
aux demandes des consommateurs frangais.
Les Francais ont un systéme spécial de mé-
surer le bois et de spécialiser chaque pro-
duit de la forét. Je m’ai aucun doute que
si nos commer¢ants de bois faisaient quel-
ques concessions aux demandes du con-
sommateur francgais, .ils trouveraient en
France un vaste champ d’opération.

M. COCHRANE: De quelle maniére?

M. LEMIEUX: Il serait trop long d’en-
trer dans des explications completes, mais
il y a, par exemple, la question du mesu-
rage. Les Francais se servent du systéme

et la pate de bois ne correspond pas au
nétre.

Je repéte done que lorsque le traité fran-
cais sera mieux compris, lorsque nos in-
dustriels auront donné plus de publicité en
France a leurs entreprises et auront fait
certaines concessions aux exigences du
commerce franc¢ais, on constatera une forte
augmentation dans nos exportations.

On me permettra peut-étre de dire, en
passant, que lorsque j’occupais la position
de ministre des Postes, il m’a été donné de
signer une convention entre la France et
le Canada pour 1’échange des colis pos-
taux. Il a été annoncé depuis que cette
‘convention a été également signée par le
gouvernement francais. Malheureusement,
il paralt y avoir un anicroche quelque part.
L’autre jour, j’ai demandé le dépot d’'une
copie de cette convention et de tous les do-
cuments-qui s’y rapportent. Dans le rap-
port qui a été déposé, je trouve la note sui-
vante: , 3

Ottawa, 18 mars 1912.

Le secrétaire d’Etat fait rapport que vu
que le département des Postes francais n’a
pas encore terminé les arrangements pour
la mise en vigueur de la convention, il n’est
pas & propos de déposer une copie des docu-
ments mentionnés dans lordre de la Cham-
bre avant que ces arrangements aient été
définitivement pris.

(Signé): R. M. COULTER,
Sous-ministre des Postes.

J’espére que cette convention pour I’é-
change de colis postaux sera appliquée
Yientot, car elle contribuera certainement &
développer notre commerce avec la France.
La classe de marchandises connue sous le
nom d’“articles de Paris” est plutét expé-
diée par la poste que par petite vitesse et
comme la convention aura pour effet d’a-
baisser considérablement le port des colis,
il devra en résulter un surcroit d’échange
entre Paris et le Canada. C’est pourquoi
je demande & mon honorable ami le mi-
nistre des Postes de héter, autant que pos-
sible, la mise en application de cette con-
vention.

Je désire maintenant appeler spéciale-
ment ’attention du ministre du Commerce
sur le deuxi®dme point de mes remarques.
J’ai mentionné en termes généraux 1'éten-
due de notre commerce avec la France. Il
y a un autre coté de la question, qui, a
mon sens, mécessite la présence a Paris
d’un agent commercial de premier ordre.
Je veux parler des placements que les ca-
pitalistes francais font au Canada. Un au-
teur bien connu dans le monde économique
a dit que la France est la créanciére de
tous les pays du monde et la débitrice d’au-
cun. La France est aujourd’hui le grand
réservoir de I’épargne et des capitaux dis-
ponibles. Paris, qu'on a surnommé le pre-
mier salon de I’Europe, est aussi I'un des
grands marchés financiers du monde. Les

métrique et leur mode de mesurer le bois placements frangais au Canada sont plus
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importants qu'on ne pourrait le croire. Je
citerai quelques chiffres empruntés a un
ouvrage trés intéressant ‘“‘Capital Invest-
ment in Canada’ par Field. Je vois par
cet ouvrage que les placements francais au
Canada comprennent:

Développement des manufactures et

IRATSETIOR oy v avos wnn aiiivs o $ 8,500,000
Terres et mines.. .. .. .. .. .. .. 8,750,000
Préts & hypotheques, ete.. .. .. 30,000,000
Obligations industrielles et de che-

migsadesfer,. oo oo 22,250,000
Obligations municipales et sco-

Teea - o, e T s s 1,250,000

0 R e .. $70,750,000

Sous le rapport des” placements au Cana-
da, la France vient immédiatement aprés
PAngleterre et les Etats-Unis; viennent en-
suite la Belgique, I’Allemagne, la Hollande,
la Russie, la Turquie et quelques autres
pays. On voit que la France, sous ce rap-
port, joue un rdle assez important au Ca-
nada.

Permettez-moi encore de donner quelques
autres détails. Je vois, par exemple, que
les capitalistes francais ont placé $2,000,000
dans la caisse hypothécaire canadienne,
qui fait d’exceilentes affaires dans I’Ouest,
me dit-on; la maison Revillon Freres, la
grande rivale de la compagnie de la baie
d’Hudson, a $5,600,000 engagés dans 1’Ouest
canadien. Le crédit foncier franco-cana-
dien, une institution financiére bien connue
de Montréal, qui a des succursales dans
plusieurs parties du pays, a également fait
des placements trés importants. Il y a

‘ aussi une institution francaise dans la Co-
- lombie-Anglaise et voici ce quien dit Field:

Le chiffre des capitaux étrangers engagés
dans la Colombie-Anglaise peut étre placé
approximativement & $6,000,000. Il y a une
compagnie dont les placements soutiennent les
compagnies houilleres a Lille (Alta). C’est
une compagnie frangaise; il y a environ
$1,500,000 de capitatix francais engagés dans
les immeubles dans la Colombie-Anglaise et
ces placements augmentent rapidement,

J’ai aussi pu constater que les action-
naires frangais sont trés nombreux dans la
Quebec Railway, Light, Heat and Power
Company, le chemin de fer Algoma-Central
et la compagnie de chemin de fer de la baie
d’Hudson. Des capitalistes francais ont
aussi de grands intéréts dans la Dominion
Iron and Steel Company et dans la compa-
gnie minotiere du Lac des Bois. On ren-
contre de nombreux actionnaires francais
dans des entreprises de mines, de minote-
ries et de métallurgie. Field dit encore a
la page 43:

La France est fortement intéressée dans
- les obligations des chemins de fer, des entre-
prises industrielles et autres du Canada. Les
capitalistes frangais tiennent généralement
un compte minutieux de leurs placements.

Je viens de mentionner plusieurs insti-
* futions dans lesquelles les capitalistes fran-

M. LEMIEUX.

cais ont placé des capitaux. La Bourse de
Montréal fait grand cas de ces placements
francais; il y a a peine quelques mois, se
fondait a Montréal une banque au capital
de $10,000,000. Le président et le vice-pré-
sident de cette banque sont deux honora-
bles membres de cette Chambre: sir Rodol-
phe Forget et M. Robert Bickerdike, On
me dit que cette banque fait déja d’excel-
lentes affaires 4 Montréal; ¢’est une preuve
de plus qu’on trouve toujours des capitaux
en France et que les capitalistes francais
n’ont pas craint de venir encourager nos
industries.

M. Field, parlant du capitaliste francais,
dit encore:

Un Parisien de passage au Canada faisait
observer que ce qui nuit & introduction du
capital européen dans 1’0uest canadien, c’est
qu'on n’a pas fait connaitre le Canada autant
qu’'on laurait di.

M. Field veut parler sans doute de la
France, car en Angleterre, en Allemagne et
dans les autres pays du continent, le Ca-
nada a recu une grande publicité.

Il y a quelques années, je visitais des
écoles prinfaires d’Angleterre et j'ai remar-
qué avec beaucoup de satisfaction que le
département de DIntérieur au Canada
avait fait distribuer des centaines de mil-
iiers de cahiers d’écriture parmi les éléves
de ses écoles primaires. Chaque page de
ces cahiers relate un fait concernant notre
pays,—la population du Canada, les diffé-
rentes nationalités qui habitent nos fleuves,
nos lacs et nos rivieres, nos ressources na-
turelles, nos grandes entreprises. Ces faits
s’'imprégnent dans la mémoire des enfants
et les habituent & penser au Canada, si,
plus tard ils désirent émigrer.

I1 est certains que des centaines et des
centaines d’écoliers, s’ils ne l’ont pas déja
fait, prendront la route du Canada, gr@ce
aux impressions qufils ont re¢u, ou qu’ils

recoivent des cahiers qui portent ces des-

sins. Toutefois, on ne peut espérer, dans
le cas de la France, que le Canada soit
annoncé dans la méme mesure pour cette
raison spéciale que le gouvernement fran-
¢ais s’oppose a propagande d’émigration.
L& France a besoin de tous ses enfants. La
conscription existe en France et,en outre,
il faut tenir compte de la diminution qui
se produit annuellement dans le chiffre
des naissances en ce pays. Nous savons
tous qu’a l’intar de la Grande-Bretagne,
la France est devenue une puissance aux
ramifications universelles. Depuis 1870,
alors que se produisit le désastre de Sedan,
elle a étendu son domaine par tout 1'uni:
vers et, naturellement, elle désire peupler
de ses propres enfants les colonies qui lui
appartiennent. Donc, le gouvernement
francais n’a cure de voir des agents d’im-
migration d’autre pays s’appliquer a la
tdche d’attirer ses propres enfants a rwces
régions éloignées. Mais jen reviens au
point en discussion. Si nous ne pouvons
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espérer obtenir de la France cette immigra-
tion considérable qui nous arrive d’autres
pays, nous pouvons raisonnablement en-
tretenir 1'espoir de participer a 1’énorme
prospérité de la France. Le capitaliste
frangais se contente d'un taux d’intérét
peu élevé, moins élevé méme que ne 1l’est
celui réclamé au Canada. Cela est toute
une révélation pour lui; voila ce qui ex-
plique pourquoi, au cours de ces derniéres
années, autant de capitaux francgais ont
€té placés dans des entreprises canadien-
nes. Je constate que le total des capitaux
frangais placés au Canada s'éléve a
$70,750,000 dans le cas des fabriques, des
entreprises industrielles, de 1’exploitation
des mines et des terres, des hypothéques et
des chemins de fer, des obligations muni-
cipales et scolaires, alors qu’a ce point de
vue se placent la Belgique, avec $811,673,
000; I’Allemagne, avec $30,725,000 et la
H_olla'nde, avec $11,000,000. Je repéte que,
blen_que nous ne puissions compter sur
une immigration francaise considérable au
Cana._t\ia., n’empéche qu’au cours des quinze
dernieres années, il nous ait été possible
de nous assurer notre faible part de cette
immigration. Au cours des dix derniéres
années, 17,000 Francais ont volontairement
quitté leur pays pour venir s’établir au
C’z}nadgx. Ils appartiennent a la classe
dagnmgran‘ts utiles entre tous, parce
qu’ils possedent des ressources au point de
vue pecuplaire. Je crois que mous pou-
vons esperer avec confiance recevoir an-
nuellement un volume encore plus consi-
dérable de capitaux frangais au fur et a
mesure que nos hommes d’affaires con-
naitront mieux les détails spéciaux du
commerce frangais, alors qu’on sera plus
au courant en France de nos entreprises
HJ’(]lZStl‘lPHt‘S et qu'on fera une propagande
généralement plus étendue en faveur du
Qan-a;de_x & Paris méme et dans les autres
villes importantes de France.

v . : agent commercial
qui serait pour le peuple francais ce que je
powirais appeler—peut-étre, cette expression
est-elle trop classique pour le sujet que nous
discutons—un mentor au point de vue des
ﬁ‘nanges, quelqu'un qui fournirait tous les
renseignements possibles et dignes de foi
aux hommes d’affaires francais; qui se tien-
drg.t au courant des intéréts financiers fran
¢als, en général. Je me rappelle que ’autre
jour, lors d’une conférence donnée 4 Ottawa
par mon honorable ami, M. Wallace Nesbitt,
ce dernier a fait observer que la grande
difficulté qui existe aujourd’hui en Europe,
plus spécialement en Grande-Bretagne, c’est
que trop nombreux sont les aventuriers qui
nuisent & la bonne renommée du Canada
dans les cercles financiers. Oui, monsieur
I'Orateur, trop nombreux sont les faiseurs
sur le marché financier de la Grande-Bre-
tagne. Le premier venu peut lancer n’im-
porte quelle entreprise sur la place de Lon-

dres—et c’est un fait trés étrange de cons-
tater que John Bull, avec son sens des
affaires reconnu, se laisse aussi facilement
leurrer par ces lanceurs d’affaires,

Il en est de méme du peuple frangais.
Si nous avions en ce pays un agent com-
mercial, le meilleur dont nous pourrions
retenir les services, de méme qu’il nous fau-
drait un agent supérieur a Londres, je dis,
sans crainte de me tromper, que cela serait
de nature a rehausser la réputation du Ca-
nada et 4 augmenter le volume de nos affai-
res avec la France. Nous avons déja a Lon-
dres un haut, commissaire qui remplit di-
gnement sa fonction, mais nos questions
d’affaires sont tellement concentrées 4 Lon-
dres que le hautcommissaire ignore un
grand nombre de leurs détails; de plus, les
lanceurs de projets et d’entreprises ne se
montrent pas généralement devant lui. Ils
connaissent les sentiers obscurs et ils sa-
vent comment duper; leurs victimes sont
de bons Anglais, ou bien d’excellents Fran-
cais. Voila une raison a ajouter a toutes les
autres et qui devrait nous engager & nom-
mer—je parle de la France en ce moment,
mais la méme observation peut s’appliquer
aux autres pays—dans des cercles financiers
aussi importants que le sont ceux qu’on
trouve & Paris, un homme au-dessus de tout
reproche, bien au fait de ce que sont le Ca-
nada et ses industries et des capitaux
qu’on pourrait y placer. En terminant, je
tiens 4 demander, a nouveau, & mon hono-
rable ami, de revenir sur la décision qu’il
a prise.

M. FOSTER (Toronto-nord):
cision?

M. LEMIEUX: De ne pas remplacer
notre agent commercial a Paris. Un si
grand nombre de Canadiens font aujour-
’hui le voyage d’Europe et se rendent a
Paris et il y a en Europe un si grand nom-
bre de gens qui s’informent des ressources
du Canada et de I’état de choses qui y
existe, qu’il serait tres important de nom-
mer un homme supérieur a la fonction
d’agent commercial du Canada a Paris.

Qu’on parcoure la liste de mos agents.
Nous avons des agents en Hollande, a Ber-
lin, au Sud-Africain, aux Antilles, dans
chaque partie du monde et, assurément,
mon honorable ami ne mettra pas la
France de c6té dans ses dispositions ami-
cales. Je reprends donc mon siége, mon-
sieur 1’Orateur, dans I’espoir que I’honora-
ble ministre, lorsqu’il étudiera tous les dé-
tails de la question, en arrivera & la con-
clusion que, considérant le volume toujours
croissant des échanges entre ces deux pays
et se rappelant—je le dis en toute sincé-
rité—les anciens liens qui ont existé entre
la France et sa plus ancienne colonie, le
Canada; tenant compte du nombre consi-
dérable d’habitants de langue francaise en
ce pays et, pardessus tout, de l’entente cor-
diale qui subsiste entre les deux meéres pa-

Quelle dé-
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tries des Canadiens frangais, je ne puis

m’empécher d’espérer qu’il couronnera l’ad-

ministration du département qu’il préside

et pour laquelle il est si parfaitement ou-

gllé, en nommant un agent commercial a
aris. :

M. FOSTER (Toronto-nord): Monsieur
I’Orateur, je ne crois pas que je doive a
cette phase particuliere de la session, oc-
cuper aussi longuement que l’a fait mon
honorable ami (M. Lemieux) ’attention de
la Chambre; il me pardonnera donc si je
ne navigue pas dans les eaux qu’il a choi-
sies pour le voyage qu’il nous a fait faire
et au cours duquel il a fourni & la Cham-
bre des renseignements utiles. Pour la
raison que je viens d’indiquer, je dois plus
que jamais économiser le temps, mais je
félicite mon honorable ami de la fagon
dont il a présenté sa cause dans le dis-
cours qu’il vient de nous faire et que. je
suis heureux de voir inscrit aux Débats.
On le lira avec plaisir ainsi qu’on 1’a écou-
té avec plaisir.

Je me contenterai de faire iquelques ob-
servations pour daisser le champ libre a
mon honorable ami (M. Cochrane) qui
veut avancer la discussion des crédits qu’il
nous soumet. Ainsi que ’affirme mon hono-
rable ami (M. Lemieux), depuis nombre
d’années on a cherché a établir un service
de navigation entre la France et le Canada.
Quelques-unes de ces tentatives ont réussi,
mais non pas dans une mesure extraordi-
naire. Je crois ne pas me tromper en di-
sant que le service que mous -avons @u-
jourd’hui a été probablement aussi effica-
ce et aussi avantageux que celui qui exis-
tait alors que j’étais ministre des Finances,
s’il n’est pas meilleur. J’ai constaté que ce
service n’existait que d’une année a 1’au-
tre, sans la certitude qu'a l’expiration de
douze mois la convention serait renouve-
lée. Dans de telles circonstances, on ne
peut encourager l’initiative privée, ni dé-
velopper le trafic. Cet état de choses sub-
sistait d'une année a l’autre et cette sub-
vention, d'aprés le statut, ne devant étre
acquittée que durant dix années, j'en suis
venu a la décision de négocier une con-
vention qui durerait cing ans et d’aprés
laquelle nous aurions de meilleurs navires,
des vaisseaux plus rapides, ce qui nous au-
rait permis d’étendre notre commerce et

d’en chercher d’autres de cette fagon. Je

crois avoir noué, autant qu’il était possible
de le faire, des relations en vue du déve-
loppement du commerce entre les deux
pays. Mon honorable ami, §’il le désire,
peut étudier cette convention dans tous
ses détails et il constatera que les. avan-
tages qu’on y stipule, sont importants. Il
a dit qu’il y aura probablement concurren-
ce dans le cas du trafic. Dans un sens la
concurrence a toujours sa raison d’étre,
mais comment pourra-t-elle se poursuivre
avec succes idans le cas d’une route com-

M. LEMIEUX.
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merciale aussi peu productrice? C’est peut-
étre la legon de choses ique nous a enseigné
mon honorable ami (M. Robb), lorsqu’il a
parlé de la concurrence inouie qui se pour-
suivrait dans le cas du commerce du fro-
mage et du beurre, si l'on établissait un
service semblable entre le Canada et la
France. A d’autres points de vue, il peut
arriver que cette concurrence améliore le
commerce grace aux efforts des deux pays.
Tout cela dépend beaucoup de la nature de
ce service et de la fagcon en laquelle chacun
des deux pays le poursuivra.-

Mon honorable ami a parlé de la chambre
de commerce frangaise de Montréal; parfait,
mais je saisis cette occasion pour féliciter
cette chambre de l’excellente circulaire
qu’elle a distribuée partout, au Canada ain-
si qu’en France. Elles sont rares les cham-
bres de commerce qui ont publié un travail
aussi utile que celui-la. Je suis certain que
sa distribution aura de bons résultats. J’ai
suivi avec intérét les efforts qu’on a tentés
4 Paris méme en vue de promouvoir le com-
merce du Canada avee la France. La cham-
de commerce anglaise accomplit un grand
travail & Paris méme et 1’association des
Canadiens dont les membres se recrutent
parmi les deux nationalités, donne un re-
gain de vie & cette idée, en ajoutant un inté-
rét nouveau.

L’une des difficultés que j’entrevois dans
le cas de notre commerce avec la France,
c’est que ce dernier sera personnel. Si 1’on

consulte les états de notre commerce, on
trouvera ce qui suit:
Importations Exportations

Exercice. de la de la Balance.

France. France. défavorable.
1902. .. .. ..$ 6,900,000 $1,400,000 $5,500,000
1905: .. o s 200,000 1,500,000 5,700,000
1911, .. .. <. 11,700,000 2,700,000 9,000,000

Ce qui revient & dire que de 1902 a 1911
la balance du commerce a notre désavanta-
ge a été portée de $5,500,000 & $9,000,000.
Nous ne pouvons pas espérer que la balance
de notre commerce avec d’autres pays soit
toujours a notre avantage, mais encore faut-
il qu’elle ne représente pas un écart aussi
considérable que celui que nous offre no-
tre commerce avec la France. Mon honora-
ble ami sait, je n’en doute pas, que la Fran-
ce ne peut étre surpassée dans le cas de cer-
tains produits manufacturés. Elle tient.une
place & part quant aux produits qu’elle fa-
brique et & l’égard desquels le Canada ne
peut entrevoir la possibilité de lui faire
concurrence. Ce que nous pourrions ex-
pédier en France seraient des articles a
peine ouvrés et qui sont plutét a 1’état
brut. Malheureusement, nous ne pouvons
expédier une trés grande quantité de ces
produits et il n’y a pas beaucoup d’appa-
rence d’une augmentation rapide dans ce
cas la, parce que la France est un pays
dont le tarif protége largement tous les pro-
duits qu’elle compte.
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, Comme mon honorable ami ne l’ignore
pas, aprés que le traité eut été conclu en-
tre la France et le Canada, il s'était écoulé
& peine un an que la chambre francaise
¢levait les droits sur les produits impor-
tés en France. J’ai ici une longue liste de
ces majorations de tarif. Tous les droits
furent élevés en générale, ainsi que le
droit minimum, et il n’est que juste de fai-
re remarquer que bien que la France ait
relevé le droit minimum, nous recevons
toujours le bénéfice d’un droit minimum et
mous jouissons des mémes avantages que
CceUX avec qui nous sommes en concurren-
ce. Un tarif trés élevé a naturellement
pour conséquence d’empécher l'entrée des
matiéres qui y sont sujettes. C’est la l'une
des difficultés que nous avons a surmon-
ter en ce qui concerme notre commerce
avec la France. J’ai 1’espoir que ces rela-
tions s’amélioreront, et que le désir expri-
mé par la chambre frangaise du commerce
pour un tarif de préférence plus accentuée
entre les deux pays ne tardera pas a se réa-
liser.

Si mon honorable ami (M. Lemieux) a
compris que j’aie voulu dire que mous pro-
jetions de supprimer l’agence commercia-
le de Paris, il a certainement mal inter-
prété mes paroles. Au besoin, de simples
raisons de commerce m’auraient empéché de
recommander cette suppression. Quand jai
pris charge de mon département, je me
suis aper¢u que mous avions a Paris plu-
t6t une pléthore d’institutions, au grand
détriment de leur efficacité. Du moins, j’ai
cru que mous avions une multiplication
d’agences qui ne paraissaient pas étre ani-
mées d’un bon esprit de camaraderie 1'u-
ne & l’égard de l’autre, et qui paraissaient
plutét répugner & faire tendre leurs efforts
vers un but commun. Il y avait, pour tout
dire, de petits froissements entre les mem-
bres de ceux qui auraient di plutét cons-
tituer une famille heureuse.. Je n’ai pas cru
qu’il fat nécessaire de maintenir la-bas
deux établissements sur une base de com-
merce. J'en ai fermé un, et je me suis dis-
peusé des services de l’agent. :

J’ai gandé 1’autre, qui oppose plus d’a-
vantages comme local et situation, pour ne
pas dire plus, je me propose de le garder,
et j’ai I’espoir que mous le rendrons trés
effectif en un sens commercial. Nous n’a-
vons pas besoin d’'un ambassadeur a Paris.
Nous n’avons aucun besoin, a Paris, d’un
hemme qui se considere simplement comme
représentant ce Gouvernement en quoi que
ce soit qui puisse ressembler a4 la mission
d’un ambassadeur. Ce «qu’il nous faut
c’est un homme rompu aux affaires, un
homme de caractére, un homme du monde,
qui soit légal de tout autre représentamt
venant de n’importe quel autre pays; mais
cet homme-da devra pouvoir aussi au be-
soin se mettre sérieusement a la besogne
et activer notre commerce avec la France.
8’il réside a Paris, ce m’est pas seulement

peur le plaisir de la chose, mais pour qu’il
2it aussi les yeux ouverts, et qu’il fasse
tout ce qui est nécessaire pour savoir ce qui
se passe par toute la France, en tout en-
droit ot il pourrait y avoir des chances
d'ouvrir des relations de commerce.

Mais il y une chose pour laquelle je ne
suis pas tout a fait d’accord avec mon ho-
norable ami. C’est bien mon avis, ain®i
qu’il le croit lui-méme, qu’il y a plus a
espérer en France en matiere de placement
de capitaux qu’en matiére de commerce;
mais j'hésiterais beaucoup & me ranger a
l’avis qui me semble avoir été exprimé par
mon honorablg ami ique notre agent g
Paris devrait étre un conseiller financier
pour tous ceux qui désirent faire des pla-
cements au Canada.

M. LEMIEUX: Apparemment, je ne me
suis pas bien expliqué la-dessus, et je vais
remettre les choses au point. Ce que j’ai
voulu dire, c¢’est que ’agent commercial du
Canada a Paris devra étre un homme pos-
sédant de telles aptitudes et un tel carac-
tére qu"ld sera en mesure de pouvoir guider,
pour ainsi dire, ceux qui désirent faire des
placements au Canada. Bien entendu, il
ne devra pas s’engager en quoi que ce soit
ni engager le " Gouvernement, mais ce
devra étre un homme jouissant d’une telle
ccnsidération ‘que ses paroles constituent
uné garantie morale aux yeux des capita-
listes. C’est la ce que j’avais en vue.

M. FOSTER (Toronto-nord): Aveec ces
restrictions, je suis parfaitement d’accord
avec mon honorable ami, mais les fone-
tions de cet agent ne devraient jamais s’é-
tendre a4 plus que la présentation de ren-
seignements généraux.

M. LEMIEUX: Trés bien! trés bien!

M. FOSTER (Toronto-nord): Sans cela,
il n’y a pas & savoir ce qui pourrait arri-
ver, et si j’apprenais qu'un de nos agents
ou commissaires de commerce et recom-
mandé a certaines gens de confier leurs ca-
pitaux a telle ou telle corporation particu-
liére, et et exprimé une opinion sur telle
ou telle compagnie ou telle ou telle entre-
prise, je crois que mon devoir serait alors
de dire a cet agent qu’il s’occupait la de
choses qui ne le regardaient pas. La mis-
sion des agents de commerce, en dehors de
choses purement commerciales, doit se
borner & pouvoir communiquer des rensei-
gnements sars.

Qu’une personne, a l’étranger, désire se
renseigner au sujet des chances de l’in-
dustrie du mica au Canada, elle trouve-
rait la quelqu’un qui pourrait lui donner
la-dessus des renseignements complets. Cet
agent devrait pouvoir étre en mesure de
renseigner le public sur les industries ma-
nufacturiéres, agricoles et miniéres du Ca-
nada, et de pouvoir dire ce qu’elles sont et
quel en est le développement. Un tel

\
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agent serait trés utile, mais il lui faudra
bien se garder de recommander telle ou
telle industrie a qui que ce soit. Si c’est
a cela que se borne mon honorable ami,
alors je suis d’accord avec lui. Je crois
avoir maintenant tranquillisé notre colle-
gue en ce qui concerne le maintien de
l'agence commerciale de Paris, et j'espere
méme faire de cette agence 1’égale de tous
les commissariats que nous avons en d’au-
tres parties du monde.

M. CARVELL: L’honorable ministre a-t-il
pris en considération la question d’instal-
ler nos bureaux de Paris dans un endroit
plus central? :

Quand je suis allé a Paris, I’été dernier,
j’eus de la difficulté & trouver un cocher
pouvant me dire ou se trouvaient ces b\}-
reaux; et quand enfin je fus arrivé la,
il me fallut monter deux ou trois escaliers,
parce qu’a I’heure ou je m’étais présenté il
n’y avait pas méme un seul ascenseur en
service. Il me semble que si nous voulons
faire des affaires a Paris, nous devrions
avoir nos bureaux prés de la place de
I’'Opera, qui me parait étre a peu pres le
centre de Paris. Je suis sir que =i nous
ne retirons rien qui vaille de l'argent que
nous dépensons a Paris, c’est tout sim-
plement parce que nos bureaux ne sont pas
en bon endroit. Si nous dépensions trois
fois plus en loyer, je suis sir que ce serait
de I’argent bien placé.

M. FOSTER (Toronto-nord): Si mon ho-
norable ami doit retourner a Paris et rend
alors une nouvelle visite & notre commis-
saire, il n’aura pas a se rendre au méme
endroit que 1’été dernier. Les anciens bu-
reaux ont disparu, et j'espére bien aussi
que le bail en est expiré. Dans tous les
cas, nous n’en voulons plus. D’un autre
coté, je crois que nous avous trouvé, pour
nos nouveaux bureaux, 1'un des meilleurs
endroits qu’il peut y avoir a Paris.

M. LEMIEUX: J’ai vu moi-méms2 ces
nouveaux bureaux. Autrefois, ils étaient
dans la rue de Rome. Ils sont maintenant
17 et 19 boulevard des Capucines. Je
crois qu’aucun pays étranger n’occupe un
meilleur local a Paris. Les bureaux de
notre agent sont maintenant situés au cceur
méme de Paris, en face du Grand Hoétel et
au coin de la place de 1’'Opéra.

M. E. PAQUET (I’Islet) (texte): Mon-
sieur le président, je me servirai de ma
langue maternelle pour faire quelques re-
marques sur cette question qui est bien
francaise.

Je remercie I’honorable ministre du Com-
merce de ses bonnes paroles & 1’égard du
commerce entre la France et le Canada.

J’ai gardé un souvenir précieux d’un cer-
taine apres-midi de la sessior 190%-190€.

J’éprouvais une vive satisfaction en
voyant nos politiques conservateurs et li-
béraux s’efforcer d’améliorer le service de

M. FOSTER (Toronto-Nord).

paquebots entre le Canada et la France.

J’étais heureux de voter en faveur du
traité franco-canadien. -

Pendant de longues années nous avons
été privés, pour ainsi dire, des relations
commerciales avec la France. Aussi, j’ap-
précie hautement le mérite des hommes
qui ont travaillé pour assurer de bonnes
relations commerciales entre le Canada et
la France.

Je remercie I’honorable député de Rou-
ville d’avoir attiré l'attention du Gouver-
nement et du Parlement sur cette question\

Le regretté M. Hector Fabre parlait sou-
vent dans le ‘“Paris-Canada” de l’intérét
toujours croissant que l’on prend aux affai-
res du Canada dans les diverses classes de
la société francaise.

Nous avons opéré une modification impor-
tante dans la pensée frangaise.

Mais pour maintenir parmi nous le culte
de la langue francaise, pour augmenter no-
tre commerce avec la France, pour favo-
riser une saine émigration francaise, pour
attirer le capital de ’ancienne mere patrie,
nous devons avoir en France des agents de
commerce actifs, bien renseignés sur nos
conditions économiques.

Lls pourraient nous aider considérable-
ment a augmenter nos exportations.

Des Canadiens francgais peuvent nous re-
présenter dignement dans l’ancienne meére
patrie.... Ils sauront nous aider afin de fa-
voriser le commerce franco-canadien.

Ils sauront favoriser une saine émigration
frangaise. Le Gouvernement, je l'espeére,
sera heureux de nous aider afin d’assurer
les meilleures relations commerciales entre
le Canada et la France.

OBSERVATIONS SUR LA PARALYSIE DU
TRANSPORT DU BLE DU NORD-OUEST.

M. McCRANEY : Je désire appeler ’atten-

tion du Gouvernement et en particulier
celle de I’honorable ministre du Commerce
sur une lettre que j’ai recue d’un de mes
électeurs, M. Thomas Lawrence, de Hanley
(‘S’as}{-at-chewvan), en date du 14 mars 1912,
decnvant_ les conditions qui existent dans
cette région en ce qui concerne la para-
lysie du transport du blé—cette lettre est
ainsi concue:

Je désire vous décrire les conditions qui
existent dans la région de Hanley. Nous
avons commencé a battre le grain le 25 sep-
tembre dernier, il y a plus de cing meois et
demi, c’est-a-dire plus longtemps qu’il n’en
faut pour obtenir une récolte de blé. Aujour-
d’hui, je suis allé voir ’agent de riotre station,
et je lui demandai combien de wagons de blé
avaient été envoyés. Il m’a dit 819. Et com-
bien de wagons y avait-il & charger? Il m’a
dit 665, et que les cing élévateurs avaient
toujours été pleins depuis le commencement
de la saison. M. Rouse a plus de 20,000 bois-
seaux en tas le long du quai exposés a tous
les vents, et cependant il n'a pu encore se
procurer qu’un seul wagon. La compagnie
du chemin de fer a laissé ce wagon a Hanley
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durant prés de quatre mois apres qu’il edt
été chargé. Des quantités de wagons sont
restés plusieurs jours et méme plusieurs se-
maines en garage apres avoir été chargés. De-
puis 1904» il n’y a que deux années ou nous
avons eu un service raisonnable. J’ai expé-
dié un wagon de hlé le 30 octobre dernier et
i] n’est arrivé a Winnipeg que le ler décem-
bre. I a fallu 32 jours pour le trajet de Han-
ley a Winnipeg, et presque le méme temps
pour aller & Port-Arthur. Mon tour n’est re-
venu ensuite que le 27 décembre, c’est-a-dire
au bout de deux mois moins deux jours. Jex-
pédiai cet autre wagon a la date ci-dessus,
et il n’est arrivé & Winnipeg que le 15 fé-
vrier. Il a fallu & la compagnie du chemin
de fer 1 mois et 3 jours pour faire arriver
oe wagon a Winnipeg. J’ai été informé que
ce wagon se trouve maintenant quelque part
entre Winnipeg et Port-Arthur.

Ils ne peuvent pas dire quand ils le trams-
porteront pour qu'on le décharge—ce sera
peut-étre le printemps prochain—et je de-
vrai attendre jusqu’au matin et décharger
ce wagon pour avoir l'occasion de vendre le
contenu et de me rembourser.

Si les wagons n’arrivent pas a Hanley plus
vite qu'auparavant je n’en aurai pas un autre
avant le battage de la prochaine moisson.
Il y aux environs de Hanley des milliers de
boisseaux de blé empilés dans les champs et
qui pourriront et se perdront entiérement,
§’sils ne sont pas transportés avant les cha-
eurs.

Je signale cette lettre au Gouvernement
parce qu’elle est de date récente et expose
une situation qui ne régne pas seulement a
Hanley, mais qui prévaut dans une étendue
censidérable de la partie de 1’Ouest d’ou je
viens. Je prie le ministre du Commerce de
prendre avec les chemins de fer les arange-
ments qu’il croira sage afin de remédier a
cette situation, si faire se peut.

M. FOSTER (Toronto-nord): En réponse
4 mon honorable ami, je dirai tout d’abord
que je serai des plus sympathique. Toute-
fois, cela ne suffit pas pour transporter le
grain. En deuxiéme lieu, je prendrai les
mesures que je pourrai prendre pour faire
connaitre au commissaire des entrepéts et
au chemin de fer les faits rapportés par
I’honorable député, et je serai bien aise si
le grain qui se trouve la-bas, et qui est expo-
sé a se détériorer et & se perdre s’il y reste
trop longtemps, peut é&tre transporté rapi-
dement ou, au moins assez t6t pour en em-
pécher la perte.

Cependant, mon honorable ami n’ignore
pas les obstacles qu’on rencontre non seule-
ment dans 1’Ouest—c’est-a-dire dans cette
partie de 1’Ouest—mais depuis 1’Ouest jus-
qu’aux ultimes confins de I’Est, obstacles
qui ne sont pas propres au Canada, mais
qui, loin de la, sont une caractéristique du
pays voisin. Mon unique désir serait de
pouvoir, par quelque moyen magique, em-
ployer et mettre a l’ceuvre un millier de
milles de voie ferrée et prés de cing millions
de wagons remorqués et poussés par des lo-
comotives. Mais nos désirs n’ont pas la

vertu qu’avait jadis la lampe d’Aladin et je
crains que mes désirs n’ameénent pas ce ré-
sultat.

M. CARVELL:
lieu de prier.

M. FOSTER (Toronto-nord): S’il y avait
lieu de prier, je m’adresserais 4 ’honorable
député qui vient de prendre son siége. Je
sais que, g'il prie avec ferveur, il aura beau-
coup d’influence auprés du Seigneur.

Il y 'a peut-étre encore

(La motion est adoptée et la Chambre se
déclare en comité des subsides.)

La séance, suspendue a six heures, est
reprise & huit heures.

Reprise de la séance.

M. EMMERSON: Le ministre des Che-
mins de fer et des Canaux (M. Cochrane)
confiera-t-il au hansard les renseignements
concernant les soumissions pour le chauf-
fage de l'aile nouvelle des bureaux de 1'In-
tercolonial & Moncton?

M. COCHRANE: Je constate qu’on a
demandé a chaque soumissionnaire de sou-
metire ses propres plans. Je n’aj pas don-
mné un rensei‘gnement exact hier soir; ce
détail m’avait échappé. Nous avons de-
mandé a chaque soumissionnaire d’offrir
son propre systeme de chauffage et de ven-
tilation, et les résultats sont indiqués dans
I’état que 1’honorable député a vu.

Département des Chemins der fer et Canaux
(dépenses de premier établissement), cons-
truction du chemin de fer de la baie d’Hud-
son, $2,000,000.

M. GRAHAM : Le ministre nous dira-t-il
ou en est rendu la premiére entreprise, celle
de M. J. D. McArthur. Aura-t-il aussi la
bonté de nous apprendre si une deuxiéme
entreprise a 6té adjugée, et de nous en
donner les détails. Dans le cas contraire,
que se propose-t-on de faire? De plus, ou
en sont rendus les travaux du pont de la
Saskatchewan & la Mission du Pas, point
de départ du chemin?

M. COCHRANE: L’entreprise aujugée a '
M. McArthur se poursuit avec toute la
célérité possible. D’aprés les derniers rap-
ports, I’entrepreneur a transporté tous ses
approvisionnements tout le long de la voie
et il compte observer les conditions de son
marché. Nous n’avons pas encore adjugé
une deuxiéme entreprise parce que nous
n’avons pas décidé a quel port le chemin
de fer aboutira. Nous avons un ingénieur
a Churchill et un autre a Nelson et j’es-
peére que je pourrai faire un choix avant
six semaines ou deux mois. Quant au

pont, linfrastructure est presque compléte

et mous avons adjugé la construction de la
superstructure. Je ne crois pas qu’elle soit
achevée beaucoup avant la fin de I’année.
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M. GRAHAM: Le délai a da étre pro-
rogé deux ou trois fois.

M. COCHRANE: Il a été prorogé une
fois de mon temps, et il I'avait été aupara-
vant.

M. GRAHAM: Si j’ai parlé d’une deuxié-
me entreprise, c’est que l'autre jour j’ai lu
dans les journaux qu’on avait adjugé la
construction de 85 milles de plus. Du moins
je crois que c’est le chiffre qui était men-
tionné.

M. COCHRANE: Les études en sont ren-
dues au point que nous pourrions adjuger
une autre entreprise, si nous étions cer-
tains du port ou le chemin de fer se ren-
dra.

M. GRAHAM: $i je me rappelle bien
les renseignements que je possédais, ils dé-
montraient que le port de Nelson serait
le meilleur de beaucoup au point de vue
du chemin de fer et de ses opérations.

M. COCHRANE: Oui.

M. GRAHAM: Cela ne souffre aucun
doute. Mais Fort-Churchill est actuelle-
ment un meilleur port pour une quantité
modérée de trafic. Si l’on s’attend a beau-
coup de trafic par cette route—et je le
crois—Port-Nelson offre plus d’avantages
que Fort-Churchill, comme port vaste et
sar. Je crois savoir que 1’obstacle provient
moins de la glace qui se trouve dans la baie
que de celle qu’'on rencontre dans le dé-
troit. Mon honorable ami sait, je n’en doute
pas, qu'on a toujours tort de prédire les
événements, mais les prédictions au sujet
des ports sont une autre affaire, bien en-
tendu. -

Le ministre peut-il me dire si des me-
sures ont été prises relativement & cette
ligne pour la construction d’élévateurs dans
les ports de la baie d’Hudson? A-t-on ad-
jugé une entreprise ou fait quelque chosge?
A-t-on pris une décision au sujet des élé-
vateurs? Le Gouvernement a-t-il étudié le
projet d'avoir des élévateurs nationaux &
Liverpool? A-t-on pris des arrangements,
ou commencé a en prendre pour établir
une ligne de steamers entre I’Amérique et
PEurope? C’est peu de chose, il va sans
dire, que de construire ce chemin de fer;
c’est presque une affaire d’importance se-
condaire; on peut le faire aboutir & un
point «quelconque de la baie d’Hudson.
Mais la difficulté, j’imagine, sera de se pro-
curer les moyens de se rendre des ports de
la baie d’Hudson & Liverpool, ou dans un
autre port d’Europe. Le ministre peut-il
nous renseigner sur ce point?

M. COCHRANE: Quant au port, je le
répete, j’espére que je pourrai prendre une
décision dans une couple de mois. Ainsi

M. COCHRANE.

que ’a dit ’honorable député (M. Graham)
Port-Nelson serait bien préférable pour une
raison, a savoir: il raccourcit la distance
de 85 milles, ce qui est toute une affaire
et bien mieux, il va sans dire. Nous avons
un tracé d’un chemin dont la pente n’est
que de 4-10 dans les deux directions jus-
qu’a Port-Nelson. C’est un état de choses
remarquable pour une distance de 418 mil-
les.

Nous devons construire les élévateurs, je
suppose. Le budget supplémentaire men-
tionnera probablement une somme a cette
fin, de sorte que, lorsque nous aurons choisi
un port, nous pourrons nous mettre a 1’ceu-
vre avant l’année suivante. Quant aux
moyens ide transport a partir de 14, je n’ai
pas encore pris de dispositions. Des gens
ont discuté ce point, mais il n’y a rien de
définitif.

M. GRAHAM: Le ministre ne croit-il pas
qu’il y a lieu de se hater?

M. COCHRANE: Oui.

M. GRAHAM: Si I’Ouest doit retirer tous
les avantages que procurera ce chemin, dés
qu’il sera construit, il faut se héater, je
crois. A mon avis, le ministre a commis
une erreur en suspendant l’entreprise et en
gaspillant du temps.

M. COCHRANE: Il n’y a pas eu de
perte de temps; l'entreprise sera achevée
avant que le reste soit prét.

M. GRAHAM': Il faudra d’abord achever
ce bout-ci.

M. COCHRANE: Pas nécessairement.

M. GRAHAM: A moins que vous ne vou-
liez faire la grande dépense de transporter
les approvisionnements par eau ou de les
charroyer a une grande distance. Plus tét
cette extrémité-ci sera construite, plus tot
tout le chemin sera achevé.

S’ils doivent jouir des avantages de cette
route, le ministre ne croit-il pas que, dans
I’intérét de I’Est aussi bien que de ’Ouest,
les navires devront étre préts a entretenir
des communications avec 1’Europe des
que la voie ferrée sera préte?

M. COCHRANE: L’honorable député
n’aurait-il pas da faire quelque chose lovs-
qu’il était ministre?

M. GRAHAM: J’ai fait quelque chose.

M. COCHRANE: Il n’y a rien au dépar-
tement qui le démontre.

M. GRAHAM: Je ne l'ai pas divulgué,
pas plus que l'honorable ministre ne le
fait. Je croyais qu’il faisait quelque chose
a ce sujet. Je comprends qu’il est difficile
de trouver ume solution. C’est pourquoi
on ne devrait pas tarder a établir un ser-
vice de steamers afin de rendre complétes
les communications avec le marché euro-
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péen. Sans cela, vous n’aurez gqu'un che-
min local.

M. COCHRANE: Je suis complétement
d’accord avec vous.

M. McCRANEY: Le Gouvernement a-t-
il définitivement arrété son programme au
sujet du terminus ouest du chemin de fer
de la baie d’Hudson? Sous I’ancien régime,

on avait choisi le Pas comme terminus
ouest.

M. COCHRANE: Ce point est réglé, a
moins que des changements ne surviennent.
Il n’a pas méme été question de prolonger
la voie ferrée. On m’a prié d’envoyer des
arpenteurs sur les lieux mais j’ai cru que
nous avions assez a faire cette année.

M. EMMERSON: A-t-on pris une déci-
sion au sujet de la mise en service de ce
chemin lorsqu’il sera achevé? (’est-a-dire
le Gouvernement le mettra-t-il lui-méme
en service ou le louera-t-il & une compa-
gnie particuliere? A-t-on fait quelque cho-
se 4 ce sujet ou entamé des mnégocia-
tions?-

M. COCHRANE: Rien.

M. McKENZIE: Quelle est la longueur
de la ligne & partir du rivage de la baie?

M. COCHRANE: Quatre cent dix-huit
milles.

M. McKENZIE: Combien a l’entreprise?

M. COCHRANE: Cent quatre-ving-cing
milles.

M. McKENZIE: Combien de temps fau-
dra-t-il encore pour que tous les travaux
soient donnés a l’entreprise?

M. COCHRANE: Quelques mois seule-
ment, j’espére.

M. McKENZIE: Le ministre a-t-il cal-
culé dans combien de temps tout serait ter-
miné?

M. COCHRANE: Non.
M. McKENZIE: En trois ans?

M. COCHRANE: Je ne ’espére pas.
Transcontiental national, $25,000,000.

M. GRAHAM: C’est un crédit considéra-
ble. Quelque temps avant mon entrée dans

cette Chambre un rapport concernant les
travaux exécutés a été déposé sur le bureau
de la Chambre. Je voudrais savoir si la
commission a fait son rapport supplémen-
taire au Parlement. Outre son rapport an-
nuel, la commission est obligée de déposer
sur le bureau de la Chambre un rapport
supplémentaire jusqu’au premier janvier.

M. COCHRANE: J’aurai ce rapport; je
crois qu’il est dans mon bureau a l’heure
qu’il est.

M. GRAHAM: 11 devrait étre déposé sur
le bureau de la Chambre au plus tét.

M. COCHRANE: J’y verrai dés demain.

M. GRAHAM: Mon honorable ami con-
sentira-t-il a laisser ce crédit en suspens?

M. COCHRANE: Je voudrais que l’on tra-
vaille.

M. GRAHAM : Trés bien. Je crois savoir,
en grande partie, ce que contient ce rapport
d’aprés ce que j’en ai vu dans le hansard.
A ce sujet je veux protester aussi énergique-
ment que possible contre certains chiffres
qui ont été donnés a cette Chambre con-
cernant le coit de la voie. Il y a toujours
deux maniéres d’envisager des chiffres. Pre-
miérement, I’exactitude des chiffres mémes
ou des sommes pris séparément; deuxie-
ment la maniére dont ils sont combinés
dans un exposé. Je conteste ceux-ci dans les
deux cas. Pris séparément ils prétent a la
critique; et c’est beaucoup matiére d’opi-
nion s’ils sont exacts ou non. J’admets que
c’est un sujet qui est surtout du ressort des
ingénieurs. Mais je prétends que la maniere
dent on les a combinés est absolument trom-
peuse et incorrecte. Je vais présenter les
mémes chiffres officiels qui sont donnés dans
le hansard. M. H. McPherson, aide-in-
génieur, promu par le ministre des
chemins de fer,a signé un rapport qui a
été mis, ’année derniére, devant la Cham-
bre et que j’accepte entierement. Mais je
veux qu’il soit bien compris que ces chif-
fres ont été donnés par M. McPherson
I’année derniére. Ceux de cette année son
signés par M. Grant. Je prends dans le
rapport de l’année dernieére et dans celui
de cette année les chiffres que je vais lire
et je donne la différence dans les estima-
tions.
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Rails, BhE T s e s s e 12,572,000 13,200,000 628.000
Constructions, ete..... .. .... e e s 4,309,000 4,957,000 648,000
Superstructure en'acier. ... ......cocihcieinan- o 5,585,000 6,054,000 469,000
Arpfm_tages ............... e i S G e 4,013,000 4,170,000 157,000
Ingénieur et dépenses... ........coc ceociiiiiiiiiie 7,110,500 11,532,000 4,421,500
Usines de Springfield..... Tt sl S pe 2,345,000 2,937,000 92,000
Ateliers de réparations et outillage, ............... ... 1,300,000 1,301,000 1,000
Bacs transbordenrs ... .n o oo b e s e e s Dt e el e e 650,000
Termmunide Ondbecs.. -l = ot o A 4,438,000 9.600,000 5,162,000
Loyer de la gare commune 4 Winnipeg ............ % 200,000 250, 50,000
Bureaux, salaires et dépenses. ..............covunnn.. 2,675,000 3,000,000 25,000
145,339,700 171,726,000 26,386,300

Soit une différence en chiffres ronds de
$26,000,000, et cette différence dans les esti-
mations est faite a moins de douge mois
d’intervalle par les ingénieurs du méme bu-
reau. C'est au pays et & la Chambre de dé-
cider quelles estimations sont justes. Les
estimations l’année derniére ont été pré-
parées par laide-ingénieur, M. McPher-
son, et les estimations de cette année sont
préparées par [lingénieur en chef, deux
hommes en iqui ’on peut avoir entiére con-
fiance, et cependant il y a une différence
de $26,000,000.. Je ne vois pas, mon-
sieur le président, comment des pro-
fanes comme nous <vont pouvoir Té-
soudre ce probléme. Ordre avait été
donné lannée derniére de faire une
évaluation aussi juste que possible de
ce que couterait la voie une fois termi-
née, et cependant nous trouvons que dans
douze mois 1’évaluation est augmentée de
$26,000,000. J’ai donné ces chifires, et mon
honorable ami a été assez bon de me faire
parvenir une réponse a certaines questions.
Il n’a pas lu a la Chambre cette réponse
dans laquelle les ingénieurs explique les
augmentations «que j’ai indiquées.

Terrassement.

L’augmentation est due principalement &
la revision du cofit estimatif des entreprises
numéros 13, 16 et 17 qui avaient été calculé
en premier lieu sur les chiffres mémes des
contrats. Les ingénieurs de district ont de-
puis ce temps revisé les chiffres de ces con-
trats et des autres contrats, em s’éclairant
des renseignements additionnels obtenus &
Paide de plus complates études sur le terrain.

(C’est peut-étre une raison au point de
vue des ingénieurs, mais elle n’est pas trés
forte quand le ministre la donne & la
Chambre. Nous désirons aussi wvivement
que personne avoir des renseignements
exacts.

M. COCHRANE: C’est le méme ingé-
nieur.
M. GRAHAM.

M. GRAHAM: Les ingénieurs different
beaucoup d’avis au sujet de ces chiffres
qui sont considérables.

Terrains de la voie et dépenses.

L’augmentation ici provient de ces regle-
ments qui ont été faits de réclamations pour
droits de passage et pour dommages causés aux
propriétaires par la construction du chemin,
il provient aussi du fait qu’en certains en-
droits les terrains ont augmenté en valeur
et que le prix dépasse celui que Jon avait
prévu tout d’abord. :

Rails et pieces d’éclissage.

L’augmentation est due a laddition a la
nouvelle estimation du parc de division &
Moncton qui n’était pas compris dans la pre-
midre estimation, et & de mouvelles voies po-
sées dans d’autres parcs, ainsi qu’a 'augmen-
tation du prix des matériaux entrant dans
I’établissement de la voie.

Batiments.

L’augmentation est due & une connaissance
plus précise du genre et du nombre de bati-
ments qui seront requis. Lorsque la pre-
midre estimation a été faite, on ne connais-
sait mi le genre mi le nombre de batiments
que l'on a décidé de construire.

Superstructure en acier pour ponts.

I augmentation est due & la décision qui &
été prise de faire les ponts & double voie aux
environs de Winnipeg au lieu de voie simple
caleulé dans les premieres estimations, et
aussi a laugmentation dans le prix de la
superstructure des ponts. :

Etudes et dépenses.

Augmentation due & la revision du tracé
des entreprises 12 et 13.

Travaux d’ingénieur et dépenses.

L’augmentation est due au fait que l’on de-
vra garder le personnel sur le c(ixamp pour
le reglement des désaccords, aux dépenses
d’enquétes et aux frais de proces possibles.

On estime la dépense & seulement 6.7 p.
100 du cofit total, ce qui n’est pas une estima-
tion bien élevée.

Ateliers de Sprinfield.

L’augmentation est due au fait que lon
fera les fondations des ateliers et des machi-
nes beaucoup plus profondes et plus larges
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gu'on le pensait lorsque l'estimation précé-| Travaux des ingénieurs et dépenses. Il

dente a été faite.
Bacs transbordeurs & Québec.

Cet item se figurait pas dans la premiere
estimation.
Terminus et voie ferrée depuis le-pont de

Québec jusquia la ville.

L’augmentation provient d’une estimation
plus exacte du cofit des ateliers de locomoti-
ves et de wagons, et de l'incertitude au sujet
de ce que cotitera le droit de passage, pour
laquelle il faut laisser une marge.

Loyers et gares conjointes & Winnipeg.

L’augmentation provient de la prolongation
possible du temps pendant lequel il faudra
payer loyer en plus de ce que l’on avait cal-
culé dans la premiére estimation.

Salaires aux bureaux de 'administration.

On calcule qu’il faudra garder le personnel
plus longtemps; & cause des dépenses d’en-
quétes et procés possibles, il faudra garder
le personnel et probablement Paugmenter.
Cet item n’étant qu’un septidme pour cent du
caolit total, n'est pas exagéré.

Ceux qui ne sont pas ingénieurs peuvent
difficilement se quereller au sujet des chif-
fres des ingénieurs, et, conséquemment,
il nous faut les accepter en grande partie,
mais il importe peu de savoir ce que je
puis penser de 1’évaluation de mon hono-
rable ami, parce qu'on a profité de tous
les doutes ‘possibles d’augmentation des
dépenses. Que l’estimation soit exacte ou
non—et n’étant pas ingénieur je ne dois
pas dite qu’elle est inexaxte.. On semble
avoir profité de tous les doutes possib’es
pour la faire aussi élevée que possioie.

M. COCHRANE: Elle a cté scumis> & la
commission. :

M. GRAHAM: Peu importe a qui elle a
été soumise. Je m’en rapporterai au co-
mité et je lui soumettrai quelques-uns des
item. Je veux tout d’abord que le comité
se rappelle bien qu’en douze mois seule-
ment l'évaluation a été augmentée de
$26,000,000. Prenons d’abord l’item: Salai-
res du personnel aux bureaux et dépenses.

S’il est vrai, comme le dit mon honora-
ble ami, que c’est seulement un et sept-
dixémes pour cent du cott total indiqué
dans cet état, ’'argument que ’on a tenté
de faire valoir devant cette Chambre pour
démontrer que le personnel des bureaux

. était trop dépensier, se trouve démoli. Je
puis dire que dans plusieurs de ces paragra-
phes il y a une grande incertitude. A deux
ou trois endroits, le mot ° possible > est
employé. A 1’égard des installations de téte
de ligne 4 Québec, le mot “‘ incertitude > est
employé; ce qui confirme jusqu’a un certain
point ce que je viens de dire. Afin d’étre
bien str que I'on n’oubliera rien, il y a une
grosse somme d’ajoutée. Mais allons un
peu plus loin. Un mot 4 l'égard des ‘‘tra-
vaux d'ingénieurs et dépenses,” car ce sont
la deux item & l'occasion desquels nous
n’aurons plus a discuter la question d’ex-
travagance:
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convient d’ajouter ici quelque chose pour
faire face aux frais des études gui pourraient
se continuer, au réglement des différends qui
pourraient se produire, a des frais d’enquéte,
frais de cour en cas de procés. La dépense
est évaluée & pas plus de 6.7 p. 100 du cotit
total, ce qui n’a rien d’exagéré.

. Apres cela, on ne viendra plus nous par-
ler de dépenses extravagantes par les in-
génieurs.

M. COCHRANE: Cet état est de I’ingé-
nieur, et non de moi.

M. GRAHAM :
sous-ministre,

M. COCHRANE: Cela se peut, mais
c’est l’état de I’ingénieur, et de celui-la
que vous avez employé.

M. GRAHAM: C’est vrai, mais je tiens
a signaler l'effet que l'on cherche a pro-
duire au moyen de cet état présenté par un
ministre en réponse a4 une question. Méme
en tenant pour vrais ces chiffres, et mon
honorable ami doit les tenir pour vrais,
ils détruisent absolument ce que l’on a dit
des dépenses excessives au bureau princi-
pal ou chez les ingénieurs. Il est dit en
effet dans ce rapport que l’évaluation n’est
pas exageérée.

Vient ensuite le doublement de la voie
du pont de Winnipeg. On a jugé a propos
de doubler la voie du pont ou de construire
un pont qui, a ’avenir, aura une voie dou-
ble, afin d’augmenter I'muuté du chemin.
Je ne suis pas slr que ce soit la faire ce-
que nous avions entrepris, c’est-a-dire, de
construire un chemin a voie simple.
L’honorable ministre ajoute a la dépense
en construisant un pont a double voie.

M. COCHRANE: C’est vous et non pas
nous.

M. GRAHAM: Cet état indique que l'aug-
mentation est due a ce que le pont est ajou-
té. Que ce soit nous ou d’autres, ce n’en est
pas moins une nouvelle dépense faite en
vue de l’avenir. On prévoit la construction
d’'un pont & double voie, et ¢’est naturelle-
ment plus coGteux qu’un pont a une seule
voie. Quoi qu’il en soit, jugeons de ces chif-
fres comme résumant ’évaluation des dé-
penses & faire pour ’achévement final de la
ligne. Ces «chiffres nous sont soumis comme
représentant la somme nécessaire au para-
chevement de la ligne. Ce sera par les
soins de mon honorable ami en sa qualité
de ministre des Chemins de fer et des Ca-
naux, que cet argent sera employé, et je
crois que, de la part de 1’honorable minis-
tre, c’est une réponse compléte a toute ac-
cusation d’extravagance dans la construc-
ticn de la voie quand il vient ainsi nous
présenter un état de frais plus considéra-

Il porte la signature du

ble que jamais en nous disant que la ligne

ne peut se construire a4 moins.

>
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M. BEST: Ces 26 millions dépassent-ils
l’vqugmentation moyenne des frais du che-
min de fer depuis qu’il a été commencé?

M. GRAHAM: Ils représentent ce que
I’on a cru devoir ajouter a 1’évaluation de
I’année derniére.

M. BEST: Oui, mais n’y a-t-il pas eu
chaque année, depuis le commencement des
travaux, une pareille augmentation de 26
millions? :

M. GRAHAM: Cela se peut, mais cela
n’a aucun rapport 4 la question qui m’oc-
cupe. On a accusé d’extravagance l’ancien-
ne administration, et maintenant on veut
nous dire: Si élevés qu’aient été les frais de
construction par mille sous le Gouverne-
ment précédent, nous admettons ne pas
pouvoir l’achever & moins. 8’il y a une
différence, ce ne sera certainement pas un
sou de moins. Est-ce vrai? est-ce faux? je
n’en sais rien.

M. COCHRANE: Ceci n’est pas juste,
puisque nous n’avons rien changé a la si-
tuation. La méme commission était la; ces
chiffres sont ceux de l’ingénieur, et mon
honorable ami peut tant qu’il lui plaira
se consoler en les parcourant.

M. GRAHAM: Mon honorable ami en a
la responsabilité, tout comme je l’avais au-
trefois. §’il pense autrement, c’est donc a
la commission qu’il faut s’en prendre de
teut ce qui est arrivé, et le Gouvernement
n’est responsable de rien. Mais non, le mi-
nistre et le Gouvernement ont jusqu'a un
certain point la responsabilité de la chose.
Quand ces chiffres sont présentés a la
Chambre, quand on les met devant le public
pour lui montrer combien cette voie colte
cher, I’économie que on entend pratiquer
a4 lavenir pourra étre de l'extravagance
comparativement & ce qui s’est fait dans le
passé. Ils font voir que mon honorable
ami n’a pas ’intention de construire le res-
te du chemin & un sou meilleur marché que
n’a cotté la premiere partie.

M. COCHRANE: Je n’ai pas dit cela.

M. GRAHAM: Mon honorable ami ne le
dit pas, mais les chiffres le prouvent abon-
damment. Ces chiffres, s’ils sont exacts,
démontrent que les prodigalités reprochées
a mon administration sont sans fondement,
puisque nos successeurs entreprennent de
terminer la voie par les mémes procédés et
en faisant la méme dépense. Ils ont sim-
plement changé la commission.

M. COCHRANE: Quand la commission
a-t-elle été changée?

M. GRAHAM: Cette évaluation est pour
’avenir et non pour le passé. Examinons
maintenant ces chiffres & un autre point
de vue. S’il nous faut admettre ’exactitu-
de de ces chiffres dans leur ensemble, 1é-

M. GRAHAM.

tat que l'on a communiqué au pays est
faux.

M. COCHRANE: Quand cela?

M. GRAHAM: Il y a quelques semai-
nes, et c’est en grande hite qu’on l’a en-
voyé a Renfrew-sud. Je désire étre écouteé
de ceux de cette Chambre qui savent ce
que sont les affaires. On a prétendu que
la ligne coiite trop cher. Ce que lon
nous reproche, c’est l’argent dépensé &
P’achat de rails, de traverses, & la cons-
truction de ponts ou autres ouvrages.
L’état que le ministre présente & la Cham-
bre ne porte pas la signature de M. Grant,
et c’est &4 lui que mon honorable ami au-
rait di le demander.

M. COCHRANE: Je I’ai, et il est signé.

M. GRAHAM: L’état relatif a 1’évalua-
tion porte son nom, mais non pas cette
combinaison de chiffres que l'on trouve
dans le rapport. M. Grant porte & $171,-
796,000 le cott total de la ligne, et c’est la
seule partie de I’état qui porte sa signature.
Quant au reste des chiffres mis ensemble
pour former une combinaison, voila ce que
je me propose de discuter pendant quelques
instants. Je demande au comité si, quand
on s’est plaint du cott excessif de la ligne,
I’on n’a pas envisagé la chose au point de
vue des rails, des gares, des ponts; et 1’ar-
gument que ’on a employé est que le colt
de la construction de la voie sera si élevé
que lintérét a payer constituera une
lourde charge, tellement lourde qu’il sera
impossible d’abaisser les tarifs. En con-
séquence,. tout état que l’on commmunique
au pays et ou l’on ajoute aux frais de cons-
truction des sommes qui n’ont pas Eté
employées a le construire, est trompnur, et
c’est de cet état que je vais parler. J’ai
ici le rapport indiquant ce que coate la
division de I’Est, rapport présenté a cette
Chambre par I’honorable ministre ces
Chemins de fer (M. Cochrane). Je trouve
ici un item:

Intérét durant la construction & 3 p. 100
au 31 décembre 1911, $7,690,128.68.

Intérét sur la dépense évaluée & 3 p. 100
pour une année se terminant le 31 décembre
1912, $3,530,000.

Intérét sur la dépense évaluée a 3 p. 100
pour une année au 31 décembre 1913, $4,635,000.

Tous ces intéréts font ensemble une som-
me d’environ 16 millions. Ici se présente
la question de savoir si durant la cons-
truction, l’intérét doit étre ajouté.

M. COCHRANE: 11 s’agit de la division
de I’Ouest.

M. GRAHAM: Est-ce que tant que du-
rent les travaux l'intérét doit étre ajouté
au coit de la construction? Les opinions
sont partagées a cet égard. Quand mon
honorable ami paye une subvention, je ne
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crois pas qu’il tienne compte de l'intérét
des sommes dépensées durant la construc-
tion, mais il se base uniquement sur ce
qui a été réellement dépensé, et c’est la-
dessus qu’il établit ses caleuls. Il existe
une divergence d’opinion sur ce point, et
des deux co6tés, I’on apporte d’excellentes
raisons. Quoi qu’il en soit, je vais laisser
la ces chiffres et passer a I’item suivant.
En ajoutant les 16 millions, en lui donnant
tout le bénéfice du doute, si doute il y a,
et en ajoutant ’intérét des sommes dépen-
sées au cours des travaux comme faisant
partie des frais de construction, nous arri-
vons & un total de capitaux évalués au ler
janvier 1912 a4 $187,781,128.68.

J’arrive maintenant a l’item qui suit, et
de nouveau, je m’adresserai a ceux des
députés qui.ont le sens des affaires. Cet
item est I’intérét sur le codit du chemin de
fer pendant les sept premiéres années apreés
sa construction. Le marché fait avec la
compagnie porte que -le Gouvernement
construira le chemin et le donnera a loyer
au Grand-Tronc une fois terminé. Pendant
les sept derniéres années du bail, la com-
pagnie n’aura aucun loyer a payer. Mais
ceci n’ajoute rien aux frais de la construc-
tion.

. M. COCHRANE: Est-ce que l’intérét,
‘non seulement pour la section des prairies,
mais aussi pour la section des montagnes,
n’est pas imputé au capital tant au cours
des travaux que pendant sept ans aprés
cela.

M. GRAHAM: Je ne crois pas que la
section des montagnes mnon plus que la
section des prairies ait rien a faire avec
les frais de construction de la section ap-
partenant a 1’Etat. 4

M. COCHRANE: Elles sont ajoutées au
compte du capital.

M. GRAHAM : Ce n’est pas la méme cho-
se. Si mon honorable ami disait que cette
entreprise va cotter tant au pays, ce serait
trés bien; mais les frais d’établissement de
ce chemin ne comprennent pas un farthing
de cet intérét de sept ans. Ce fait est si bien
démontré que tout homme d’affaires sera
de mon avis. Supposez que nous ayons la
un mille de chemin de fer construif par la
compagnie du Canadian-Northern. Ce mille
cotte $30,000 et c’est trés bon marché.
Le Parlement fédéral a voté i cette com-
pagnie une subvention de $6,400 pour ce
mille. Est-ce que cela fait monter les frais
de construction de ce mille de chemin de
fer & $36,400?7 Non; il continue & ne cot-
ter que $30,000, et $6,400 ont été donnés
a la compagnie pour l’engager a construire
ce chemin. Je pourrais aller plus loin, et
dire que cette subvention a diminué les
frais, au lieu de les augmenter, en ce qui
concerne la compagnie. Aux termes de la
convention relative au Transcontinental,
aucun loyer ne sera dia pendant sept ans,%

1883

et c’est 14 une aide qui m’ajoute ni n’enléve
rien aux frais de construction de la voie
ferrée et qui n’a absolument rien a faire
avec ces frais. Sous ce chef est ensuite
comprise une somme de $34,434,000 qui n’a
absolument rien a faire avee les frais du
chemin exécuté par la commission, sous la
surveillance du ministére des Chemins de
fer. Quiconque a tant soit peu le sens des
affaires dira que ces 39 millions ne sau-
raient faire partie du coit de la voie.
Arrivons maintenant a une autre item.
Nous avons la $39,500,000, qui ne se rat-
tachent pas a la construction de la voie.
L’item qui vient aprés est celui-ci:

Ajoutez pour neuf ans (du ler janvier 1912
au 31 décembre 1920), les améliorations im-
prévues et non évaludes, $7,884,840.32.

Je tiens a faire observer a la Chambre
que ces améliorations sont imprévues et
qu’elles ne sont pas évaluées. Malgré cela,
le ministre ajoute du coup $7,584,000, et,
toujours pour gonfler l'affaire, il déclare
que nous ajouterons l'intérét de ces $7.-
884,000. Je dis que ce montant ne trouve
pas place dans les frais de construction du
Transcontinental avant qu’il soit remis a
la compagnie du Grand-Tronc. Ce che-
min est cédé complet et I’absence de loyer
pendant les sept premiéres années n’em-
péche pas le bail de courir & partir du
jour que le Grand-Tronc-Pacifique pren-
dra possession de la voie et commencera
de lexploiter. Ces améliorations pour-
raient étre de 7 millions, plus ou moins, et
la loi a prévu la chose. Lorsque la com-
pagnie du Grand-Tronc-Pacifique aura pris
la ligne a sa charge, cette partie de la
convention se trouvera exécutée. Elle en
deviendra locataire, bien que, pour com-
mencer, elle n’ait a payer aucun loyer.

Advenant le cas ou le Gouvernement, aprés
le parachévement de la division de I’Est et la
prise de possession d’icelle par la compagnie-
aux termes du bail qui lui en aura été con-
senti ou a toute époque ultérieure pendant
la durée dudit bail...

C’est-a-dire cinquante ans.

...jugerait nécessaire de faire quelque dé-
pense pour améliorer ladite division, rempla-
cer les constructions par d’autres plus mo-
dernes, ou pour d’autres fins imputables au
compte du capital pour des améliorations,
et non comprises dans la catégorie des frais.
généraux et mis & la charge de la compagnie,.
le Gouvernement pourra faire ces dépenses,
et le montant de ces dépenses sera ajouté aw
compte des frais de premier établissement
a la fin de l'année au cours de laquelle cette
dépense aura été faite et dés lors sera consi-
déré comme faisant partie du coit de la
construction sur lequel des intéréts doivent
étre payés par la compagnie sous forme de
loyer. Nulle telle dépense ne pourra néan-
moins étre contractée sans le consentement et
I’approbation de la compagnie.

Voila ce qui forme la base de tout arran-
gement a faire par la suite. Si la compa-
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gnie, au bout de deux ou trois ans, vient
dire an Gouvernement: Nos affaires sont
tellement volumineuses qu’il nous faut une
double voie, d’autres ponts, ou des ponts
d’une autre sorte; il nous faut des gares en
plus grand nombre et de plus grandes faci-
lités aux tétes de ligne; voulez-vous nous
batir tout cela? Oui, dira le Gouvernement,
nous allons le faire, mais vous aurez a
nous payer l'intérét. Ce serait la une nou-
velle opération que la loi a prévue et qui
r’a rien a faire avec les frais de premier
établissement, pendant que c¢’est a ces frais
que T'on trouve & redire. Le bail est fait
pour cinquante ans, et le Gouvernement
pourrait tout aussi bien faire une estima-
tion du coGt probable des améliorations
dans ces cinquante années et 1’ajouter a
celui du Transcontinental, comme il le fait
pour les sept années qui vont suivre 1"ache-
vement de la voie, parce qu’a l’expiration
des sept années, les conditions cont les mé-
mes qu’'a partir du jour ou le bail com-
mence. C’est induire le public en erreur
que d’ajouter les frais d’amélioration qui
nécessitent un constant accroissement des
affaires et les changements de situation.

Je désirerais toucher 4 un autre point.
Mcn honorable ami, ou quelqu’un pour lui.
aprés avoir ajouté ces chiffres a Tétat qu’il
présente & la Chambre, dit:

Au premier janvier 1921, on estime que le
chemin aura cofité en frais de premier éta-
blissement $236,000,000, soit $130,800 par mille.

Se reposant sur la foi des déclarations
du nouveau ministre des Chemins de fer,
le public croit aujourd’hui que les frais de
premier établissement du Transcontinental
vont étre de $236,000,000 alors que tout in-
dividu tant soit peu au courant des affai-
res retrancherait pres de $50,000,000 du
coup. Ces chiffres que lon a eu soin
de faire connaitre dans toute 1’étendue du
pays, que l’on a fait valoir contre moi du
haut de toutes les estrades dans le comté
ou je me suis derniérement porté candi-
dat, sont faits pour induire le public en
erreur. Plus que cela, ils tromperont les ca-
pitalistes anglais qui fournissent des fonds
au Grand-Tronc-Pacifique comme & toutes
nos autres entreprises et ils font tort au
pays.

Dans cet exposé, mon honorable ami dit:

Si pendant les trois années se terminant le
31 décembre 1923, le chemin ne gagne pas 3 p.
100 en plus. des frais d’exploitation, I’'intéréat
est alors ajouté au capital pour trois autres
années, ce qui ajoute $22,050,000 aux frais de
premier établissement, c’est-a-dire $143,015 nar
mille, plus le colit des améliorations pendant
quarante-trois ans.

Voici maintenant qu’il calcule la dépense
pour quarante-trois années. 8i, si, si...
si ’affaire ne réussit pas. si pendant trois
années elle ne rapporte rien, il grossira
encore le cout des travaux. Pour effrayer
davantage le public, il s’appréte a lui pré-

M. GRAHAM.

senter une autre état, qui portera a
$183,000 les frais de construction de ce
chemin. Ensuite, comme si cela n’était
pas assez, on ajoute:

Au ler janvier 1924, on estime que le chemin
aura coité en frais de premier établissement,
$22,050,000.

C’est-a-dire que, dans douze ans & partir
d’aujourd’hui, cette ligne nous aura coaté
$258,000,000. Mettons, monsieur 1’Orateur,
que la ligne nous aura coaté ce que
I'on dit, et j’ajouterai que, d’ici la, ce
chemin aura valu a ceux qui produisent et
consomment dans le pays infiniment plus
que lintérét de cet argent.

Comme si cela n’était pas suffisant pour
alarmer le publie, on ajoute:

Si le ler janvier 1914, le Grand-Tronc-Paci-
fique ne prend pas la ligne & sa charge, toute
année de retard ajoutera en intérdts $4,500,000
a ces frais.

On remarquera que, dans les calculs sus-
mentionnés, l’intérét n’est pas composé, sauf
pour le temps ou le Grand-Tronc-Pacifique est
censé le prendre & sa charge.

C’est gratuitement que l'on ajoute aux
frais de premier établissement de la voie
ces intéréts composés, de méme que les $50,-
000,000 dont je parlais tout & 1’heure, et
Ion veut que le public accepte cet état
eomme condamnant ’administration qui a
construit le Transcontinental.

Mais laissons cela de coté et faisons quel-
ques comparaisons. J’ai lu ce que dit la loi
au sujet des améliorations, et je tiens a
répéter que mon honorable ami aurait pu
faire ces calculs pour toute la durée du
bail et ajouter les frais de ces ‘améliora-
tions pendant les cinquante années, avec
autant d’a-propos qu’il ajoute & son comp-
te le cott des améliorations pendant les
sept années du bail.

Monsieur 1’Orateur, l'histoire du Parle-
ment canadien n’a jamais mentionné jus-
qu’a présent une affirmation aussi injuste
et aussi trompeuse pour le public. Je
vais maintenant aborder un autre sujet,
qui a donné lieu & beaucoup de discus-
sions. I1 y a environ un an, j’avais fait
préparer un état, et j’ai trouvé qu’en adop-
tant les chiffres les plus élevés de mon ho-
norable ami et y ajoutant Iintérét des
sommes dépensées au cours de la construe-
tion, déduction faite de tout ce qu’un hom-
me d’affaires en retrancherait, la voie
devait coiter un peu plus de $100,000 par
mille, $107,000 je crois. Au temps ou j'étais
ministre, j’ai fait préparer un état compa-
ratif des obligations de différents chemins
de fer dams divers pays, et je vois d’apreés
cet état que, dans ’Australie méridionale,
les frais de premier établissement sont de
$37,200 par mille; dans la Nouvelle-Galles
du Sud, $64,000; en Allemagne, $107,000;
en France, $126,000; en Italie $100,000; en
Russie, $83,000; en Autriche-Hongrie, $87,-
000; dans le Royaume-Uni de la Grande-
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Bretagne et de I'Irlande, $272,000; aux
Etats-Unis, $58,000; au Canada, $55,000
(aujourd’hui, $56,000); l’Intercolonial $62,-
000. -

C’est la le chiffre des capitaux dépensés.
Il est en effet impossible d’arriver a sa-
voir au juste ce que les différents che-
mins de fer ont coté. Dans certains de ces
cas, les frais somt de beaucoup supérieurs
a ces chiffres. Quelques-uns de ces chemins
que je pourrais mentionner ont recu de
grosses subventions. Il a donné @& des
compagnies des trongons de voie ferrée tout
construits valant plusieurs millions de
piastres. A part de l’aide pécuniaire ac-
cordée & certaines compagnies, je vous di-
rai ce que le Canada a fait pour quelques-
unes de ces lignes qui se trouvent par con-
séquent avoir coaté le chiffre des capitaux
dépensés. Ces chiffres comprennent les em-
branchements construits plus €économique-
ment, et cela nous démontre que les lignes
principales ont coGté un prix supérieur a
la moyenne indiquée.

Des subventions en terre ont été faites par
le Canada au montant de 32 millions d’a-
cres.

En ajoutant a cela les subventions en
terres accordées par les provinces, le total
monte a 55 millions d’acres. En argent: le
Gouvernement fédéral, 148 millions; les
provinces, 35 millions; les municipalités,
18 millions. Tout cela, les chemins de fer
canadiens I'ont eu. Il y a de plus les ga-
ranties d’intérét données par le Canada et
les provinces, lesquelles se chiffrent par 148
millions. Ceeil est en dehors des 35 mil-
lions du Canadian-Northern; ce qui ferait
183 mil.ions. Je mentionne ces chiffres
simplement pour indiquer, monsieur 1’Ora-
teur, les sommes énormes tirées du trisor
public pour la construction de ces lignes,
outre l'argent que les compagnies elles-
mémes y ont mis.

Il y a un point que je veux éclairecir
et je vais le faire en m’efforcant d’étre
aussi bref que possible. Si ce che-
min a cofité $100,000 par mille, c’est le
chemin qui aura coité le moins cher au
Canada, étant donné sa supériorité sur
tous les autres et ce qu’il fera pour le
pays. Que l'on me permette d’expliquer
ce que j’entends par la supériorité de cette
ligne. Je ne demanderai point & mon ho-
norable ami de s’en rapporter a mes as-
sertions, mais a celles de son président du
Transcontinental, M. Léonard, dont l’opi-
nion, je suppose, aura du poids aupres de
ui.

M. Leonard a fait un discours & Brant-
ford le 21 janvier 1912 et j’en lis le compte
rendu tel qu’il a été publié par le “Cour-
rier” de Brantford, journal conservateur:

Quel sera le cofit de ’achévement de la voie
jusqu’d Moncton, il est difficile de le dire,
mais elle est dés maintenant presque toute
entidre en construction, sauf 400 ou 500 milles
entre Cochrane et Winnipeg. Le pont de

Québec, qui, une fois terminé, sera le plus
grand du monde, nécessitera 48,000 tonnes d’a-
cier et il faudra pour le construire cing ou
six ans. Vers l’est, notre ligne a une ineli-
naison de 4-10 et une locomotive peut tirer
1,600 tonnes, tandis que sur les autres voies
ou l'inclinaison est de 1 p. 100, 800 tonnes est
tout ce qu’elle peut tirer. (Applaudissements.)

M. Leonard lui-méme dit que cette voie,
une fois finie, permettra de tirer deux
fois plus que toute autre ayant une in-
clinaison de 1 pour 100, et il n’existe pas
d’autre voie sur ce continent dont l'incli-
naison ne soit pas de 1 pour 100 ou plus
traversant le continent. Maintenant prenez
la déclarationr de M. Leonard: a ce sujet. -

M. COCHRANE: Dites-vous vraiment que
I'inclinaison de cette voie est inférieure a
1 pour 100 d’'un bout a l'autre du conti-
nent?

M. GRAHAM: L’inclinaison entre Qué-
bec et Prince-Rupert est inférieure a 1 p.
cent, sauf une distance de 21 milles dans
les montagnes Rocheuses ou l'on a la
“pusher grade” et la, c’est un pour cent,
une fraction au-dessus ou au-dessous, j’ou-
blie. C’est la seule partie de la voie de Qué-
bec a Prince-Rupert ot l'inclinaison attei-
gne 1 pour 100 et ce n’est pas l’inclinai-
son prédominante pour la totalité de la
rcute.

L’inclinaison généralement est de 4-10 p.
100 pour le trafic a destination de l'est et
de 6-10 p. 100 pour le trafic & destination de
louest, et d’aprés M. Leonard lui-méme,
une méme locomtive peut tirer deux fois
plus sur cette voie que sur -toute autre. Et
cependant on dit que cette voie sera un
fardeau national et une grande calamité
pour le pays. Je veux encore citer M. Leo-
nard, et je vais demander au ministre des
Chemins de fer de croire a la parole de M.
Leonard et de M. McPherson, les deux
hommes en le jugement desquels il a 1é-
cemment dit qu’il place la confiance la
plus absolue. Que dit encore M. Leonard
au sujet de cette ligne, ce soit-disant far-
deau:

Le chemin de fer transcontinental national

est une richesse nationale, non un fardeaun
pour le peuple du Canada.

Ce sont la les propres paroles que M.
Leonard a exprimées le 21 janvier dans la

ville de Bramtford. Je prétends, monsieur
I’Orateur, qu’il n’est pas juste a ’égard du
Canada, qu’il n’est pas juste a 1’égard de la
compagnie, qu’il n’est pas juste a 1’égard de
cette grande entreprise de persister a pré-
tendre qu’elle est un fardeau pour le peuple
du Canada, lorsque ’homme qui devrait
savoir & quoi s’en tenir et qui a été choisi
parce qu’il sait ce. qu’il en est, dit qu’elle
constituera une richesse nationale considé-
rable et non un fardeau, et 'une des rai-
sons, qu’il connait, est que ’on peut trans-
porter en une seule fois deux fois plus sur
cette voie que sur toute autre.
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Mais, monsieur 1’Orateur, je veux aller
plus loin. Je veux prouver a nouveau, &
‘mon honorable confrére, ’avantage de cette
voie. Je veux le prouver & mon honorable
confrére par un autre témoin. Je vais citer
‘maintenant un extrait d’un journal lu de-
vant la British Association for the Advan-
cement of Science, au sujet du chemin de
fer transcontinental, le 28 juin 1909, par M.
McPherson, D’assistant de 1l’ingénieur en
chef du Tranccontinental, et 4 qui le mi-
nistre vient de donner de l’avencement.

Je veux lire ce qu’il dit relativement a
’avantage de cette voie pour la Puissance
du Canada. Le ministre, je le sais, ap-
prouve la déclaration de M. Leonard et je
sais qu’il approuvera aussi ce que M. Mec-
Pherson dit de 1’avantage de la ligne, tout
d’abord au sujet des soins qui ont été pris.
Apreés avoir donné quelques détails, sans
intéréts pour le comité, il poursuit:

Ces rapports ont été soigneusement étu-
diés par l’ingénieur en chef et l'assistant de
Yingénieur en chef; les modifications néces-
saires ont été suggérées et les instructions
ont été donmées en conformité. TLorsque le
chef d’une brigade avait choisi ce qu’il con-
sidérait étre le meilleur emplacement, 1’ingé-
nieur dirigeant était changé, et l’on don-
nait & un autre ingénieur 1occasion d’amélio-
rer la ligne si possible en apportant tout
effort dans l’examen de l'emplacement. Le
premier chef d’une brigade, ou un troisidéme
ingénieur était ensuite chargé d’examiner a
nouveau le tracé, pour déterminer ensuite
Vemplacement définitif. Par ce moyen on a
pu constater que lon avait déterminé une
émulation salutaire, et qu'on a obtenu de
bons résultats.

Voici, en ce qui concerne cette affaire, ce
sur quoi je désire attirer tout particuliere-
ment ’attention de la Chambre: Beaucoup
d’entre nous qui ne sont pas ingénieurs,
se plaignent du temps qu’il faut quelque-
fois pour déterminer l’emplacement d’une
ligne de chemin de fer comme celui de la
baie d’Hudson. Je n’ai pas éprouvé beau-
coup de difficulté de la part de la Chambre
a expliquer pourquoi les ingénieurs ne par-
taient pas un beau matin pour revenir a
la fin de la semaine aprés avoir déterminé
Templacement d’une ligne de chemin de
fer. M. McPherson l'explique trés claire-
ment et c’est a ce sujet que je veux lire le
paragraphe suivant, parce que je pense
qu’il pourra étre de quelque utilité a 1’a-
venir aux membres des deux partis de
cette Chambre, dans leurs critiques de 1’em-
placement d’une ligne de chemin de fer.

L'examen d’un tracé n’est cependant
jamais considéré comme fterminé avant
que les travaux de construction soient com-
‘mencés, et on constate souvent lorsque la li-
gne a été dégagée que de légéres modifications
produisent une économie considérable,

Maintenant, monsieur 1’Orateur, il me
faut continuer et lire un autre paragraphe
Ju par M. McPherson, qui confirme ce que
M. Leonard disait il y a quelques semaines

M. GRAHAM.

et qui .également confirme ce que tout hom-
me qui a étudié la question sait, c’est que
cette voie est telle que l'on peut y faire
tirer un poid beaucoup plus considérable
que sur toute autre ligne n’ayant pas des
rampes et des courbes aussi bonnes; et je
répéte qu’aucune ligne traversant 1’étendue
entiere de ce continent n’a des rampes
-au]ssi douces que le Transcontinental natio-
nal:

Les rampes maxima qui ont été déterminées
sont, autant que je sache, les plus douces qu’il
y ait sur tout transcontinental en Amérique,
étant surtangentes de 0-4 p. 100 21-1 pieds par
mille adverses au trafic principal ou allant a
Pest, et 0-6 p. 100 31-68. pieds par mille adverses
au trafic & destination de l'ouest et relative-
ment de moindre importance. Ces Tampes
maxima sont employées rarement et seulement
afin d’éviter les lourdes tractions. Sur les
courbes, les rampes sont réduites 0-04 pieds
par degré dans l’'index de la courbe, de sorte
que, sur la courbe maximum de 60 la courbe
maximum allant & lest serait 0-4 minimum
6 x 0-04-016 p. 100, soit 844 pieds par mille.

Je ne veux pas ennuyer la Chambre 4 ce
sujet, mais j'aimerais citer un autre ex-
trait de M. McPherson:

La distance. . .

Il parle maintenant de la distance entre
Moncton et Winnipeg. . .

... est 261 milles plus courte que la plus courte
distance sur tout autre chemin de fer com-
biné entre Moncton et Winnipeg. La distance
entre Québec et Winnipeg par le Transcon-
tinental sera 1,351 milles, soit 223 milles de
moins que par le Pacifique, et les rampes sont
tellement plus favorables que des locomotives
de la méme capacité devraient pouvoir tirer le
double des charges que sur le Pacifique.

Cela confirme exactement les dires de M.
Leonard :

Le transport du grain par eau a toujours été
bien meilleur marché que par chemin de fer,
mais les taux de transport par terre se sont
toujours affaissés lentement et sirement au
point que, maintenant, avec les rampes faciles
et les locomotives énorme des lignes modernes,
les conditions des transports par terre pour-
raient étre difficilement dépassées ou méme
égalées par eau. :

La distance de Winnipeg & Québec, par voie
du Pacifique & Fort-William, et des lacs, les
canaux et le fleuve Saint-Laurent est de 4,771
milles, et exige cing transbordements du blé.
La distance par le Transcontinental sera 1,351
milles, et comme la rampe maximum est de
21.12 pieds par mille, compensée pour cour-
bure, la locomotive la plus lourde jusqu’a pré-
sent, une ‘“Mallet-Articulated Compound,”
décrite au long dans la “Railway Age Ga-
zette ”, du 30 avril 1909, peut tirer sur cette
rampe un poids brut derriére le tender de
4,290 tonnes. k

En calculant la tare & 33% p. 100 du poids
brut, le poids net serait 2,860 tonnes, égal au
poids de 95,333 boisseaux de blé, pour un seul
train. Si mous estimons & $440 par train-
mille les recettes de ces trains, soit exacte-
ment le double de celles des trains de mar-
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chandises du Pacifique pour 1908, nous cons-
tatons que le cofit par boisseau sur les 1,351
milles entre Winnipeg et Québec est de 4.25
cents. Le taux le moins élevé que lauteur
sache avoir été en vigueur entre Fort-William
et Montréal, par voie des lacs, des canaux et
du fleuve Saint-Laurent, soit une distance de
1,216 milles, a été 4 cents par boisseau en
1908. Ces 4 cents par boisseau pour 1,216
milles, équivaudraient & 4.41 cents pour 1,351
millés, de sorte que, & $4.40 par train-mille,
les locomotives citées plus haut pourraient
transporter du grain sur le Transcontinental,
dans une direction-est, de Winnipeg a Québec,
pour 0.19 cents meilleur marché par boisseau
que par la voie d’eau ayant actuellement le
tarif le plus bas, et 10.86 par boisseau meilleur
marché que par voies réunies de terre et d’eau
entre les deux points en question. En résu-
mé, pour environ un quart du tarif actuel
par terre et eau.

Ce ne sont pas 14 mes paroles. J’ai cité a
mon honorable ami, en ce qui concerne le
degré d’excellence de ce chemin de fer,
M. Léonard, qu’il a tout récemment nom-
mé président de la commission, et dont je
ne mets pas un seul instant en doute les
aptitudes. Je lui cite M. McPherson, qu’il
a tout récemment promu et dont je ne mets
pas non plus un seul instant en doute les
aptitudes. Et I'un de ces messieurs m’as-
sure qu'on peut transporter sur cette voie
avec la méme force de traction, le double
de ce qu’on peut voir sur toute autre ligne
existante; et M. McPherson va encore plus
loin et il assure qu’avec les locomotives
les plus modernes, le Grand-Tronc-Pacifi-
que, avec ses rampes, peut transporter du
grain 4 meilleur marché de Québec a Win-
nipeg qu’on ne le pourrait faire sur aucune
route actuelle de terre et d’eau. S’il en est
ainsi, nous devons nous estimer heureux
d’avoir un semblable chemin au Canada.
Cela signifie que nos produits tireront pré-
cisément avantage de ces prix. Pour chaque
fraction de ““cent” gagnée sur le transport
des produits manufacturés destinés aux cul-
tivateurs, ou sur le transport des produits
agricoles en route vers les marchés, cela si-
gnifie autant d’ajouté au prix de la main-
d’ceuvre de I’homme qui travaille tous les
jours & la culture de ces produits.

Laissez-moi vous faire remarquer une ou
deux choses encore. Quiconque est tant
soit peu versé en matiére d2 chemin de
fer sait que ce sont les derniers milles
ou l’on redouble de vitesse qui absorbent
le plus de combustible. Un train express
lancé a 80 milles & I’heure et un autre a
45 milles & I’heure n’offrent aucune
comparaison sous le rapport du combusti-
ble consumé. Plus la vitesse est accélérée,
plus augmente la consommation de com-
bustible. C’est pourquoi le service des trains
rapides est si dispendieux. En certains cas,
il faut doubler la quantité de combustible
pour gagner 5 ou 10 milles de plus par heu-
re. Ainsi les mécaniciens m’assurent, et aus-
si les meilleurs experts de chemin de fer

que nous ayons au Canada, qu’en certains
endroits de la voie—et ce sera la méme chose
sur toute autre voie—que la différence méme
entre une rampe %o p. 100 et une rampe %o
pour 100 augmente d’au moins 30 pour
100 le colt de la voie, et qu’en plusieurs
endroits la différence entre 1 pour 100 et
410 pour 100 signifie le double des frais de
construction.

Mais si cette construction entraine une dé-
pense considérable, il ne faut pas oublier
que nous obtenons un article supérieur a
tcut ce qui a jamais été produit au Cana-
da ou sur le continent américain. La rai-
son en est que le cout de I’exploitation sera
réduit;—et en le réduisant de fagon a ce
que avec la méme équipe d’hommes, le mé-
me chauffage, la méme machine, vous pou-
vez trainer deux wagons, tandis que sur
les autres chemins on n’en trainera qu’un;
le bénéfice que le pewple du Canada retire-
ra de la réduction sera plus que suffisant
pour compenser la dépense plus élevée.

J’ai retenu le comité plus longtemps que
je n’avais I’intention de le faire. Mais j’ai
cru que puisqu’on mettait devant le pu-
blic des chiffres qui pouvaient l’induire en
erreur, il était de mon idevoir d’attiver 1’at-
tention sur ce fait et de donner les raisons
qui m’engagent & contester ces chiffres.

M. COCHRANE (ministre des Chemins
de fer et des Canaux): Je crois que 1’ho-
norable membre (M. Graham) a été tres
injuste dans ses remarques. Je vais citer
du hansard la déclaration exacte que j’ai
faite. Je maintiens qu’en étudiant les
chifires et il ne les a aucunement contes-
tés—ils viennent a l’appui de ce que j’ai
dit. Je cite du hansard, page 3186:

M. COCHRANE: La dernidre fois que le
bill est venu devant le comité, le chef de 1’op-
position m’a demandé de lui fournir quelques
chiffres concernant le cofit de la ligne du
Transcontinental de Moncton a Winnipeg.

Voici: I’honorable membre (M. Graham)
n’a pas besoin de se fatiguer a ce sujet
parce que ces chiffres ont été fournis par
I’ingénieur qu’il a nommé lui-méme et qu’il
a gardé 1a; cet ingénieur a apposé sa si-
gnature au bas de ces chiffres. Et je ré-
pete que le coat de cette ligne, avant que
le pays n’en retire rien, sera tel que le dé-
montrent les chiffres que j’ai donnés dans
le hansard.

M. GRAHAM: L’honorable ministre
veut-il dire que ce sera la le coit de cons-
truction.

M. COCHRANE: Ce sera la ce que le
peuple de ce pays devra payer. C’est tout
ce que j’ai dit. Et le méme ingénieur
employé par lui dit que le cott de ce
chemin sera cette année de $26,000,000,
depuis que ’honorable membre (M. Gra-
ham) n’est plus au ministére. L’ingénieur
et l’ex-ministre des chemins de fer (M.
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Graham) ont adjugé ces travaux. Le seul
item ajouté a la premiére estimation est
la construction de bacs-transbhordeurs.
La raison pour laquelle nous avons inséré
cet item est que je suis informé par le
bureau des ingénieurs qui construisent le
pont de Québec, qu’il leur sera impossible
de terminer ce travail avant la fin de 1916
et peut-étre 1917, et qu’il est absolument
nécessaire, si nous voulons terminer le
chemin en 1914 de pouvoir conduire des
wagons & nos ports d’hiver de Saint-Jean
(N.-B.) et Halifax. Quant a I'argumenta-
tion si élaborée de I’honorable membre
pour prouver que la ligne n’a pas coité plus
que les autres,. je tiens a lui dire qu’il
n’obtiendra pas un article supérieur a ce-
lui que quelques-uns de ses anciens colle-
gues avaient calculé devoir coiter $53,000,-
000. Au sujet des $26,000,000 il est possible
que le coit dépasse quelque peu les calculs
de M. MacPherson; parce qu’on n’a pas pré-
vu 'emplacement de la voie méme dans la
province de Québec ou méme les tétes de
ligne. Je prétends que mes chifires sont
exacts .en dépit de tous les bénéfices qu’il
prévoit pour le pays. Et je lui dis que
Je n’ai pas entendu dire que quelqu'un ait
trouvé des défectuosités dans la construc-
tion de la voie; ce que l'on critique c’est le
mode de construction et le cotit de 1’exploi-
tation qui s’en saivra. Il n’y a pas de
doute que la licne sera avantageuse pour
le pays. Mais je n’ai aucune hésitation a
dire, comme homme d’affaires, qu’on
aurait pu la construire aussi bien & moins
de frais. )

M. CROTHERS (ministre du Travail):
Mon honorable ami de Renfrew-sud (M.
Graham) fait preuve de beaucoup de har-
diesse en faisant allusion au Transconti-
nental national. Avec son passé relative-
ment a cette grande entreprise on aurait
cru qu’il aurait été le dernier homme &
faire publiquement ou privément la moin-
dre allusion @& cette affaire.—Il cher-
che a se réfugier derriére des chiffres qui
tendraient a prouver que cette voie n’a
pas_couté par mille plus qu’aucune autre,
en Euarope ou ailleurs. La principale ac-
cusation portée contre le Gouvernement
dont mon honorable ami (M. Graham) fai-
sait partie, relativement a, cette entreprise,
c’est que ce gouvernement a présenté sous
un faux jour son cott probable. Quand il a
fait cet arrangement, le gouvernement sa-
vait, comme il le sait maintenant, combien
cotite la construction des chemins de fer
dans les autres pays.

Le trés honorable chet de I'opposition a
tdché de faire accroire au contribuable ca-
nadien que tout ce qu’il aurait a payer en
argent pour ce chemin serait $13,000,000. Je
ne prétends pas que le trés honorable mem-
bre a dit que ce chemin pourrait étre cons-

M. COCHRANE.

fruit d'un océan a l’autre ou de Winnipeg a
Moncton pour la somme de $13,000,000.
Mais un des messieurs alors membre de ce
Gouvernement qui avait le plus a dire, re-
lativement au coit de la voie, a déclaré
qu'on pouvait le batir aussi bien que 1’In-
tercolonial pour $51,000,000;:—et qu’on pou-
vait le bétir des mieux pour $53,000,000.—
Ils ne nous ont pas dit que ces messieurs
n’étaient pas certains de cela; il ne nous
ont pas dit que la ligne traverserait un pays
dont ils ignoraient la topographie; mais
ils sont venus devant la Chambre nous dire
qu’ils connaissaient parfaitement le pays a
traverser. Le chef actuel de l’opposition
nous a dit qu’il y avait dans le bureau du
ministre des Chemins de fer des documents
dont ’examen rendrait n’importe qui aussi
famillier avee le pays qu’avec les rues d’Ot-
tawa ou sa propre maison. Ils ont alors dit
au pays: Nous connaissons parfaitement la
topographie du pays que ia ligne traversera.
C’est sur une grande distance un véritable
plateau sur lequel la ligne peut étre cons-
truite & aussi bon marché qu’a travers les
prairies. Grace a une connaissance parfaite
du pays, avec les masses de renseigne-
ments en notre possession nous savons par-
faitement ce qu’il coitera. Pour le batir sur
le méme pied que 1’Intercolonial, cela ne
cottera que $51,000,000 et pas un dollar de
plus.

Voil& ce que I’honorable membre nous
a dit,—ajoutant que pour le béatir .de la fa-
¢on la plus parfaite possible, la dépense
serait de $54,000,000, pas un dollar de plus.
Ils ont fait cette déclaration ayant, di-
saient-ils, tous les faits devant eux.
Maintenant, si nous parlons du cott géné-
ral, de deux choses l'une, ou ils savaient
que la voie coaterait plus, et ils ont
alors trompé le peuple en prétendant qu’il
ne ceouterait que $54,000,000; ou ils n’en
savaient rien et par conséquent ils n’au-
raient jamais da entreprendre ces travaux
avant d’avoir eu quelques renseignements
au moins. On calcule 4 présent que le
coit sera d’au moins de  $150,000,000 &
$200,000,000, c’est-a-dire trois fois ce qu’ils
nous ont dit. Je me rappelle trés bien que
mon honorable ami de Renfrew-sud (M.
Grahma) était ministre des chemins de
fer, nous avons tous les ans essayé d’ob-
tenir de lui une estimation de ce que le
chemin cotiterait et il nme nous a jamais
donné deux estimations semblables. Il
était toujours sr qu’il ne cotterait pas un
dollar de plus que chaque estimation quil’
donnait. Mais douze mois aprés, lorsque
nous lui en demandions une nouvelle, il
I’augmentait de 3, 4 ou 5 millions, et ains1
de suite. Cela démontre d’une faton con-
cluante qu’ils ne connaissaient rien de I’af-
faire ou que s’ils en connaissaient quelque
chose, ils trompaient le peuple avec leurs
déclarations. C’est la le point. L’honora-
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ble député de Renfrew-sud nous dit mainte-
nant que sur ce chemin on transportera le
grain a beaucoup meilleur marché que sur
n’importe autre chemin au Canada. J’ap-
prends aujourd’hui qu’on n’y transporte
pas le grain a l'ouest de Winnipeg a des
taux moins élevés que les autres compa-
gnies dans cette région. Je ne sais si c’est
exact ou non. Mais cette question a un
autre aspect qui, il me semble, aurait da
détourner mon honorable ami de Renfrew-
sud de l'idée d’en parler ou méme d’y faire
allusion de quelque maniére que ce soit.

Son chef nous dit, et il a soutenu cette
opinion de son chef, qu’il était abso-
lument essentiel au bien-étre de ce pays
que l'on commeng¢it immédiatement, sans
une heure de retard la construction. “Cox
ne peut attendre” ont-ils dit. Pourquoi le
trées honorable membre nous a-t-il dit
cela? Pourquoi? Mais, c’est parce que
si nous attendons une heure, un rival tou-
jours en éveil pourrait détourner vers le
sud le trafic de ce pays qui se fait main-
tenant par voie des canaux. 3

Si nous hesitions un moment a4 commen-
cer la construction de ce chemin, notre
trafic pourrait prendre la direction du sud,
ce qui serait ruineux pour ce pays et rui-
neux pour tout I’empire. Majs ils mettent
beaucoup d'orgueil, a essayer a tort et a
travers, avec ou sans provocation, de faire
croire au peuple qu’il a fait une faute con-
sidérable le 21 septembre en ne remettant
pas au pouvoir leur parti et que la consé-
quence sera que le trafic prendra la direc-
tion du sud au lieu d’aller de I’est a ’ouest.
Ils ont eu le courage de se lever dans cette
Chambre durant cette session et de passer
des jours et des jours, des semaines et
des semaines, a discuter la situation dans
I"Ouest a cause de ’encombrement qui y
régne—la récolte a été abondante dans
I'Ouest cette année—le Gouvernement en
est-il responsable? On me dit qu’au moins
la moitié du blé n’est pas encore battu et
est encore dans le champ—Est-ce la faute
du Gouvernement? Qui est pour une grande
part responsable du fait que nous n’a-
vons pas les facilités voulues pour retirer
de I'Ouest deux fois plus de grain qu’il
s’en retire actuellement? Il a été souvent
dit durant cette session devant la Chambre
par le ministre du Commerce (M. Foster),
en donnant les chiffres, que cette année—
je ne me rappelle pas exactement les chif-
fres—mais qu’une quantité beaucoup plus
considérable de grain a été transportée,
bien qu’on ait commencé trois ou quatre
semaines plus tard que d’habitude, com-
parativement a l’année derniére. D’aprés
la déclaratfon faite par le trés honorable
chef de l'opposition lorsqu’il engagea le
peuple a commencer la construction du
chemin de fer, parce qu’il était absolument
nécessaire d’avoir un autre débouché pour
les produits des provinces de 1’Ouest, on au-

rait pu supposer qu’ils auraient toujours
été de la méme opinion et que mon hono-
rable ami de Renfrew-sud aurait consacré
toute son énergie a la construction de cette
partie de la voie entre Winnipeg et Co-
chrane, de fagon a s’assurer un autre dé-
bouché dans le plus court délai possible.
Le sens commun, I’intelligence d’un en-
fant de douze ans n’auraient-ils pas sug-
géré au Gouvernement dont il était mem-
bre et le ministére qu’il dirigeait, d’agir
de la sorte et de s’assurer un second dé-
bouché aussi vite que possible.

Le Gouvernement disait que c’était son
principal but en construisant cette ligne.
Mais au lieu de consacrer toutes ses éner-
gies a la construction de la voie entre Win-
nipeg et Cochrane, ce qui aurait ouvert
un débouché additionnel aux produits de
I’Ouest, il a construit la partie de la vole
qui se trouve dans la province du Nou-
veau-Brunswick ou il n'y a rien a faire.
Bien que la construction de la voie soit
commencée depuis neuf ans, il s’écoulera
encore deux ans avant que Winnipeg soit
relié a Cochrane et avant que ce nouveau
débouché soit ouvert au trafic.

Malgré cela, les honorables députés de
L'opposition ont 1’audace de se lever et
de reprocher au Gouvernement actuel de
n’avoir pas procuré ce second débouché
aux grains de 1'Ouest. Dans l’espace de
neuf ans, I'ancien Gouvernement n’est pas
parvenu a nous donner cette communica-
tion entre Winnipeg et Cochrane. Je ne
crois pouvoir faire mieux que répéter ce
que je disais en commencant; malgré notre
étonnement, nous ne pouvons qu’admirer
la sublime hardiesse de I’honorable dé-
puté de Renfrew-sud qui ose méme {faire
allusion & cette entreprise.

M. GRAHAM: Je n’entreprendraj pas de
prononcer un autre discours, mais j’ai une
question a poser. Un certain arrangement
a été fait entre la compagnie et la commis-
sion, concernant le droit de circulation sur
la voie du Nord-Canadien, entre Winni-
peg et Springfield. Un autre arrangement
a été également fait par lequel la compa-
¢nie devait exploiter cette partie du che-
min, [jusqu'a Puperior-Junction, pour le
relier avec son embranchement et se ren-
dre jusqu’'a Port-Arthur. S’est-on prévalu
de cet arrangement, cet autommne? Cet ar-
rangement subsiste-t-il encore?

M. COCHRANE: Je crois qu’il subsiste
toujours.  II n’a pas donné les nésultats
que j’en attendais. La compagnie a ex-
ploité cette partie de la voie jusqu’a
Springfield et a construit un passage supé-
rieur au-dessus de la voie du che-
min de fer Pacifique-Canadien pour péné-
trer dans la ville; il n’y a encore rien de
réglé définitivement. Nous attendons le
retour de M. Hays.

M. GRAHAM: Il est parti pour I’Europe.
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M. COCHRANE: En effet,

M. GRAHAM: Je n’ai aucune intention
de retarder le vote des crédits et je crois
que cette question a été discutée a fond,
il y a quelque temps, avant mon arrivée
a4 la Chambre. J’ai expliqué les raisons
pour lesquelles j’ai fait ces remarques et
je ne tiens pas a me répéter. Il n’y a rien
a gagner en retardant le vote du ecrédit.
C’est une question qu’il n’est pas facile &
discuter dans tous ses détails, car elle est
trés vaste. Je suppose que le rapport sup-
plémentaire de la commission sera déposé
sur le bureau de la Chambre demain matin
et, ¢’il contient quelque chose qui néces-
site des commentaires de ma part, j’atten-
drai une autre occasion pour les faire.

M. COCHRANE: Trés bien.
Canal Welland, travaux d’études, $50,000.

M. GRAHAM: Je suppose que I’honorable
ministre va nous donner des explications
au sujet du canal Welland. C’est une ques-
tion tres importante. Plusieurs délégations
sont venues ici pour discuter cette question
et une autre, trés nombreuse, est venue
questionner le Gouvernement au sujet du
canal de la baie Georgienne. Je crois que
les travaux d’études concernant le canal
de la baie Georgienne sont terminés
depuis quelques années et qu'un rap-
port trés complet est entre les mains
du ministre des Travaux publics. Cette
entreprise reléve plutét de la politique du
Gouvernement que du département de mon
honorable ami (M. Cochrane).

Les études concernant le canal Welland
sont commencées depuis quelque temps et,
en justice pour le département des Che-
mins de fer et Canaux, je dois dire que le
choix d’'un tracé pour un nouveau canal
n’est pas une chose aussi facile que peu-
vent le supposer ceux qui n’ont pas été
mélés a une entreprise de cette nature.
Plusieurs tracés ont été étudiés et je vois
par les journaux qu’une décision a été
prise et qu'un tracé définitif a été adopté.
Je désirerais savoir si cette nouvelle est
bien fondée et, dans ’affirmative, quel est
ce tracé et quel sera le colit probable de
’entreprise. ‘

M. COCHRANE: J’ai re¢u ce qu’on pour-
rait appeler un rapport provisoire du sur-
intendant, M. Weller. Il a accompli un
travail considérable pour arriver a faire le
choix d’'un nouveau tracé. La route de
Jordan a da étre abandonnée, vu l’impos-
sibilité d’atteindre un fond solide. De plus,
il n’existe nulle part un élévateur de ba-
teau aussi élevé que celui qu’il faudrait
construire a cet endroit.

Je crois que M. Weller aurait conclu en
faveur de ce tracé, s’il avait pu atteindre le
roc. Mais il n’a trouvé que du sable mou-
vant. Il s’est décidé en faveur du tracé
par Ten-Mile-Creek. Bien qu’il n’ait pas

M. GRAHAM.
.

terminé tous les détails, il a opéré des fo-
rages suffisants pour se renseigner sur le
fond qu’il trouvera par cette route. Il pré-
fere ne pas faire d’estimation avant d’avoir
complété les détails, mais il eroit qu’un ca-
nal de 30 pieds couterait entre $40,000,-
000 et $50,000,000. Cette somme ne fini-
rait pas tous les travaux. Son intention
est de construire des écluses pour un canal
de 30 pieds, mais il ne pourrait pas nous
donner un canal de 30 pieds de profon-
deur a présent. Il conseille de ne creuser
que jusqu’au roc, pour le moment, mais de
construire des écluses avec 30 pieds d’eau
pardessus le seuil d’écluse.

M. GRAHAM: (’est-a-dire que les portes
d’écluses s’éléveraient a 30 pieds au-
dessus du seuil et que, plus tard, on pourra
creuser le canal, si les besoins du trafic
exigent.

M. COCHRANE: Oui. Il croit que cela
ne sera pas nécessaire a présent, mais qu’il
faudra en venir la bientét, parce que le gou-
vernement américain construit un canal de
30 pieds au Sault.

M. GRAHAM: Les Américains donnent
a tous leurs ports une profondeur de 25
pieds.

M. COCHRANE: En effet.

M. GRAHAM: Le Gouvernement pos-
séde-t-il quelques renseignements concer-
nant effet que la construction de ce canal
peut avoir sur le niveau de l’eau dans les
lacs, ce qui pourrait donner lieu a un mal-
entendu entre les Etats-Unis et le Canada,
comme il vient d’arriver au sujet du canal
de Chicago.

M. COCHRANE: Je crois que le traité
ncus autorise a faire ce que nous voulons
faire, parce que nous ne détournons pas
I’eau de son cours naturel. A Chicago, le
cas est bien différent, parce qu’on détourne
’eau de son cours naturel.

M. GRAHAM: Le ministre croit-il que
les études sont assez avancées pour com-
mencer la construction de ce canal.

M. COCHRANE: Je le voudrais, mais je
ne peux pas répondre a cette question avant
une journée ou deux.

M. GRAHAM: Je suis bien prét a at-
tendre.

M. COCHRANE: M. Weller a été obligé
de s’absenter pour aller auprés de sa femme
malade, mais je l’attends demain matin.

M. GRAHAM: Je crois que c’est plutét
a I’honorable premier ministre §u’il appar-
tient d’annoncer la politique du Gouverne-
ment sur cette question des canaux, car
lorsque deux départements sont concernés,
un ministre, régle générale, ne se soucie
pas de prendre sur lui d’annoncer la politi-
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que d’un autre département. Mais le pre-
mier ministre est le chef de tous les dé-
partements. Pourrait-il nous donner, dés
aujourd’hui, quelques renseignements con-
cernant ses intentions au sujet de ces deux
projets de canaux?

Pour qu’il ne suppose pas que je vou-
drais lui demander quelque chose que je
ne voudrais pas faire moi-méme, je dirai
que l’ancien Gouvernement avait fait con-
naitre sa politique. Je souléve cette ques-
tion surtout pour bien définir mon attitu-
de, vu que depuis quelques semaines j’ai
été accusé a plusieurs reprises d’étre op-
posé au canal de la baie Georgienne. Quel-
qu’un a aussi fait observer que j’avais don-
né a la Chambre des chiffres et des expli-
cations concernant le canal Welland et que
je’ ne l'avais jamais fait pour le canal de
la baie Georgienne. Pour étre juste, ce
canal n’a jamais relevé de mon dépar-
tement et un ministre n’est pas censd
discuter, du moins d’une maniére approfon-
die, les questions qui relévent d’un autre
département.

Mon opinion bien arrétée, c’est que les
promoteurs de l'une ou l’autre entreprise
commettent une grave erreur en combattant
Ventreprise rivale. Méme & leur point ae
vue égoiste, ils commettent une grave er-
reur, car les ministres sont des hommes
comme les autres et ne tiennent aucun
compte des arguments inspirés par de sem-
blables motifs. TIls sont censés se préoc-
cuper uniquement de savoir si le projet qui
ieur est soumis a quelque mérite ou n’en
a pas. Je suis fortement opposé & ce que
les partisans d’un projet condamnent l’au-
tre. Mon opinion personnelle, ¢’est que
si les finances du pays le permettent—et
elles semblent trés prospeéres dans le mo-
ment—ces deux grandes entreprises de-
vraient étre commencées dans 1’intérét du
transport, car je considére qu’elles seront
avantageuses pour le pays.

La raison que j’ai de parler ainsi est 1a
suivante: Le canal Welland longe la fron-
tiere. C’est maintenant une route étabiie.
Il y a quelques années, le port de Mont-
réal n’était pour ainsi dire pas outillé, mais
de grandes améliorations ont été faites de-
puis que les travaux ont été confiés a la
commission du port, il y a quelques an-
nées et je constate avec plaisir que d’au-
tres améliorations doivent é&tre faites pro-
chainement, pour répondre aux besoins du
trafic dans ce port.

Si nous voulons conserver le trafic que
nous avons, déja et qui augmente continuel-
lement, nous me devons pas nous désinté-
resser un seul instant de nos voies de trans-
port par eux.

L’état de New-York dépense plus de
$1,000,000 pour le canal Erié. Ce canal,
malgré son peu de profondeur, joue un rdle

important dans 1’abaissement des tarifs du
transport du grain entre Buffalo et New-
York. Si nous voulons conserver ce que
nous avons et augmenter le trafic entre
PEst et 1’Ouest, nous devons mous héter,
autant que possible, et prendre les moyens
d’amener les grands navires au moins jus-
qu’au canal Welland et au lac Ontario,
d’ou les cargaisons pourront étre expédiées
a Montréal sur des barges.

Je ne fatiguerai pas la Chambre en eci-
tant des chiffres; je me bornerai a4 dire que
ce travail doit étre fait et qu’un canal Wel-
land amélioré peut étre construit en beau-
coup moins de temps que le canal de la
baie Georgienne et qu’il devrait é&tre com-
mencé deés & présent pour que le canal Erié
ne nous enléve pas notre trafic. Je n’hésite
pas a prédire que lorsque le nouveau canal
Welland et le canal de la baie Georgienne
seront, construits, le Canada sera en état
de monopoliser le trafic du pays et d’ac-
caparer une partie du trafic des Etats-Unis.
Voila ce que nous ne devrons pas perdre de
vue et c’est dans ces dispositions que je
suis prét a appuyer toute proposition ten-
dant & mettre les deux entreprises en mar-
che. Mais je répéte que le nouveau canal
Welland est nécessaire, si nous voulons
conserver notre trafic actuel et étre en état
de suffire aux besoins croissants du com-
merce.

Lorsqu’il sera terminé, le canal de la
baie Georgienne fournira une grande route
fluviale pour le transport de notre com-
merce qui va toujours augmentant; il con-
tribuera a faire du Canada ce qu’il doit
étre d’apres la nature elle-méme, le grand
intermédiaire de transport de tout le con-
tinent.

M. WHITE (Renfrew): L’honorable dé-
puté préféreraient-il qu’on se contentdt de
creuser le canal Welland simplement?
Dans ce cas, n’estime-t-il pas que ce com-
merce prendra naturellement la route des
canaux des BEtats-Unis?

M. GRAHAM: C’est de la vieille histoire.
Je n'ai jamais donné beaucoup de créance
a cet argument qui consistait a dire que le
creusement du canal Welland détournerait
le trafic canadien au profit des Etats-Unis.
J’ai demandé a des expéditeurs de prépa-
rer des états dont je me servirais a ce pro-
pes; tous m’ont dit que si I'on pouvait faire
passer par le canal Welland des navires
de plus fort tonnage et opérer le transbor-
dement des marchandises a Prescott et”a
Kingston a des banges, cela diminuerait les
prix de transport dans une plus grande
mesure qu’'on ne pourrait le faire, méme
dans le cas du canal Erié. Un autre
mcyen serait d’amener wce trafic jusqu’a
Ogdensburg et 4 Oswego pour le conduire
par chemin de fer & son point de destina-
ticn. Mais il est reconnu que le transport
par voie ferrée ne peut soutenir la concur-
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rence avec celui des barges de la téte des
rapides jusqu’a Montréal. C’est 1'opinion
Ggue je me suis formée aprés une étude ap-
profondie de la question. Mais je suis for-
tement convaincu que nous devrions com-
mencer les travaux préliminaires de ces
deux projets, ce qui nous pemmettrait de
transporter tout le trafic que nous aurons
bientét.

M. BORDEN: N’a-t-on pas laissé enten-
dre qu’il devrait exister des communica-
tions fluviales en partant d’Oswego méme?

M. GRAHAM: Oui, on pourrait établir
des communications’ par eau d’Oswego a la
riviere Albany. J’ai étudié cette question
il y a deux ans déja et j’ai regu un rapport
trés élaboré d’un citoyen des Etats-Unis,
qui entretenait une opinion défavorable a
cette route, parce qu’elle ne pouvait rivali-
ser avec celle que nous offre la route du
Saint-Laurent.

M. ARMSTRONG: L’honorable député
prone-t-il 1’idée de la construction d’un nou-
veau canal Welland ou celle du creuse-
ment de I’ancien canal? Pour ma part, je
suis fortement en faveur de la construction
d’un nouveau canal.

M. GRAHAM: Je demande qu'on fasse
tout ce que les ingénieurs conseillent d’ac-
complir au point de vue pratique.

M. COCHRANE: On renouvellera une
partie de cet ouvrage tout en conservant
l'autre, sans arréter les travaux.

Canal Lachine, pont & Rockfield, $75,000.

M. GRAHAM: Quel sera le pont que ’on
construira a cet endroit?

M. COCHRANE: A bascule. La su-
perstructure est déja en place et l’entre-
prise des autres travaux a été accordée.

M. GRAHAM: A-t-on changé I’emplace-
ment?

M. COCHRANE: Non.

M. BICKERDIKE: Si je ne me trompe,
I’honorable ministre nous dit qu'on n’a
pas changé l’emplacement dans le cas du
pont de Rockfield. Il constatera qu’il ne
s’agit plus maintenant de Rockfield, mais
de Blue-Bonnets.

M. COCHRANE: On a choisi entre les
deux endroits.

M. BICKERDIKE: On ne le construit
certainement pas 4 Rockfield et je ne crois
pas que le ministére ait eu le droit de se
faire voter un crédit pour la construction
d'un pont & Rockfield & seule fin de chan-
ger le site de cet ouvrage. C’est réellement
ce que 'on fait. Un crédit a été voté pour
la construction d’un pont a Rockfield, et
non pas pour un pont 4 Blue-Bonnets, Les
intéressés ne retireront aucun avantage de
cet ouvrage. Je me demande comment on
pourra atteindre l’autre c6té du canal.

M. GRAHAM,

M. GRAHAM: Si je me rappelle bien,
la municipalité a conclu un traité avec le
ministére des Chemins de fer et des Ca-
naux d’apres lequel elle s’engageait a éta-
blir une rue qui partirait de l’autre extré-
mité du pont et qui serait un débouché a
ce dernier.

M. COCHRANE: Les abouts ont été
construits 1’été dernier avant que je ne
prisse la direction du ministére des Che-
mins de fer et des Canaux.

M. BICKERDIKE: Cette entente dont
parle l’ex-ministre des Chemins de fer
n’existe réellement pas.: Un débouché
colitera au pays environ $2,000,000.

M. GRAHAM: 11 s’agit d’une résolution
du conseil.

M. BICKERDIKE: Telle entente n’existe
pas. L’exécution de ces travaux cotutera
au pays environ $2,000,000. On ne cons-
truit pas ce pont au point ou il est néces-
saire. Le long du canal Lachine on trouve
une dizaine d’endroits ou un pont serait
beaucoup plus nécessaire, parce que les
bords du canal comptent des habitations
assez nombreuses, alors que dans le cas
dont il est question, ce pont aboutirait a
des champs ouverts. La population de cet
endroit n’a pas besoin de cet ouvrage dont
le pays acquitte le cott.

Canal Rideau, Ottawa, pont & la rue Bank,
$80,000.

M. GRAHAM: Il semble qu’on n’ait
pas dépensé d’argent pour la construction
de cet ouvrage. Je suppose que la ville
d’Ottawa n’a pas consenti en temps utile
a assumer sa part des dépenses.

M. COCHRANE: C’est tout récemment
qu'on a commencé les travaux.

M. GRAHAM: Suit-on les plans de I’in-
génieur du ministére ou ceux de I’ingénieur
de la ville d’Ottawa approuvés par le mi-
nistere?

M. COCHRANE: On suit ces derniers.

M. GRAHAM: On construit le pont le
plus élevé, n’est-ce pas?

M. COCHRANE: Oui. Cet ouvrage cofite-
ra $130,000 dont le ministere paiera $80,000.

Canal du Sauthainte—Marip, $46,000.

M. GRAHAM: Mon honorable ami a-t-il
étudié sérieusement la requéte présentée
par les expéditeurs et ceux qui sont intéres-
sés au commerce d’expédition, demandant
la construction d’une nouvelle écluse a cet
endroit?

M. COCHRANE: Non, nous avons regu
une requéte des intéressés qui demandaient
qu’'on dragidt plus profondément le chenal
qui est trop étroit; si je ne me trompe, I’ho-
norable ministre des Travaux publics pré-
pare un crédit a cette fin pour cet exercice.
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Jamais je n’ai eu l'occasion de discuter la
question d’'un nouveau canal.

M. GRAHAM: On espérait que le canal
américain simplifierait les choses, car ’ac-
cumulation du trafic a cet endroit était cau-
sée surtout par les marchandises que trans-
portaient les navires accostant a la rive
canadienne, parce que 1’eau y était plus pro-
fonde. Lorsqu’on aura creusé jusqu’a 30
pieds le canal du coté des Etats-Unis, on
aura fait disparaitre en partie l’accumula-
tion du trafic.

Canal Soulanges, $378,400.

M. GRAHAM: Qui a entreprise des ou-
vrages de protection & l’entrée d’amont de
ce canal?

M. COCHRANE: MM. Haney, Quin et
Robertson.

M. GRAHAM: Ce montant de $200,000
est-il le prix d’un nouveau marché?

M. COCHRANE: Non.

M. GRAHAM: En quoi consistent ces ou-
vrages de protection?

M. COCHRANE: L’entrée est trop étroite
et il faut l’élargir.
Canal de la Trent, $1,940,000.

M. GRAHAM: Si mon honorable ami le
ministre du Travail était ici, il dirait que
j’ai eu encore la hardiesse de mentionner le
canal de Newmarket. Ce que je tiens a faire
observer, & propos de cet ouvrage, c’est que,
si l'on entretenait a lorigine des diver-
gences d’opinion quant a I’opportunité
d’exécuter ces travaux, je crois que l'on
commet une grande erreur en arrétant cet
ouvrage au moment ou il sera terminé.
L’outillage du ministére pourrait exécuter
les travaux nécessaires dans la riviere Hol-
land, tandis que les entrepreneurs pour-
raient terminer l’autre partie de ce travail.

J’ai trouvé récemment parmi mes pa-
perasses «quelque chose qui est une réponse
a ce que ’on a dit ici en différentes circons-
tances avant gque mon honorable ami fit
partie de la Chambre. On a déja argué for-
tement que le but que ’on voulait attein-
dre, ce n’était pas de prolonger ce canal
jusqu’a Newmarket, mais ce «que la
déléga}tion qui s’était rendue ici avait de-
mandé qu’'on fit, c’était de-creuser la ri-
wviere Holland jusqu’a Holland-Landing.
J’ai une copie de la résolution qu’ont adop-
té toutes les municipalités intéressées et
qui indique que cette résolution est en tous
points conforme & !’avis exprimé par la
délégation dont je viens de parler. Voieci:

Ce conseil croit que le creusement de la
branche Est delariviere Holland jusqu’a
Newmarket et Aurora, serait avantageux au
pays.

Les délégués demandaient qu’on prolon-
gedt ce canal, non seulement jusqu’a New-

market, mais encore jusqu’a Aurora. Je
tiens & bien expliquer ce détail en toute jus-
tice pour celui qui a commencé I’exécution
de ce projet. Ceux qui favorisaient cette
idée ont toujours exprimé l’intention que
je viens d’indiquer.

A ceux qui disent qu’il s’agit ici d’une
affaire politique, je puis répondre qu’a l'ex-
ception de deux ou trois, tous les conseils
municipaux du comté ont adopté des réso-
lutions semblables a celle dont je viens de
parler. C’est alors qu’on organisa ce qu’on
appelle l’association du prolongement du
canal de la vallée de la Trent, qui avait,
en qualité de président, M. Deville, d’Au-
rora, qui était, en méme temps, président
de 1’association conservatrice. Done, ce ne
pouvait étre une idée exclusivement “‘grit”
que celle de la construction de ce canal.
En vérité, tous, grits et torys de cette pantie
du pays entretenaient beaucoup d’enthou-
siasme & l’endroit de ce projet.

M. COCHRANE: C’était pour qu'on dé-
pensat 1’argent.

M. GRAHAM : Les intéressés se réunirent
a Newmarket et formeérent une associa-
tion. L’idée de cet ouvrage provient de ce
que les intéressés se plaignaient des tarifs
de transport excessifs qu’exigeaient les
compagnies de chemin de fer; on croyait
que le transport par eau serait de nature
a faire diminuer ces tarifs. Certes, il n’y
avait pas de politique en cela, puisque tous
réclamaienjt ‘ces lfiravaux. IL’autre jour
encore le Boand of Trade de Newmarket
adoptait une résolution trés vigoureuse
contre la suspension des travaux.

Sir EDMUND OSLER: Je ne crois pas que
l’on puisse trouver quelque crose dans le
raisonnement de 1’honorable député, parce
que, si I’on dépense de 1’argent et qu’on le
perde, pourquoi risquer d’autres deniers
dans une entreprise qui ne saurait réussir?
Si I’on construisait ce canal, il faudrait dé-
penser chaque année un montant élevé pour
son entretien; quiconque a visité cette re-
gion, ou qui connait quelque chose de cette
derniére, sait que cette entreprise est a_bso-
lument inutile au point de vue des affaires.
I est facile de faire’ signer une requéte ide-
mandant au Gouvernement de dépenser
les deniers publics a telle ou telle fin.
I’idée de prolonger le canal jusqu’ia Aurora
est le comble de la folie. On ne trou-
verait pas dans ce canal assez d’eau pour
y faire passer un petit bateau. Il est mal-
heureux qu’on ait commencé cet ouvrage,
mais il serait encore plus malheureux que
le Gouvernement assumaét la responsabilité
de terminer cet ouvrage, parce que ce der-
nier est complétement inutile. Quant &
cette assemblée du Board of Trade, je sais
qu’on en a ‘convoqué une qui s'est disper-
sée avant que ceux qui y assistaient eussent
adopté un projet de résolution, dans un
sens ou dans 'autre.



5919

COMMUNES

5920

On aurait tort, a mon avis, d’affecter un
sou de plus & ce canal, car jamais on n’y
verrait un seul navire.

‘M. NESBITT: Puis-je demander au mi-
nistre s’il a fait cesser les travaux?

M. COCHRANE: Oui.

M. NESBITT: Vous é&tes-vous entendu
avec l’entrepreneur a ce sujet?

M. COCHRANE: Oui.

M. NESBITT: Que lui a-t-on payé pour
cesser les travaux?

M. COCHRANE: $1,000.

M. NESBITT: Ne lui a-t-il pas été alloué
une certaine somme pour travaux supplé-
mentaires?

M. COCHRANE: Non. Certaines rou-
tes—des routes de comté—traversant le
canal demandaient & étre réparées, et l’en-
trepreneur s’est chargé, moyennant un tant
pour cent, de construire les ponts et d’en
remblayer les abords.

M. NESBITT: Les mille dollars ne com-
prennent pas le coGt de ces travaux?

M. COCHRANE: Non; ils
payer l'annulation du marché.

M. NESBITT: Ils ne servent pas a solder
le coat du travail a exécuter?

M. COCHRANE: Non; ce .travail cotitera
sensiblement plus cher que cela.

M. NESBITT: Et'il y a d’anciens ouvra-
ges supplémentaires?

M. COCHRANE: Pas depuis que je
dirige le ministére. Certaines gens ont
réclamé des indemnités au sujet de ter-
rains et d’'une multitude de choses qui
n’ont aucun rapport avec P’entreprise.

M. GRAHAM: 11 fallait que le marché
ft joliment avantageux pour I’Etat si I’en-
trepreneur consentit a I’annulation moyen-
nant $1,000.

M. COCHRANE: Il était rédigé de telle
fagon que nous aurions pu le résilier sans
accorder la moindre indemnité & P’entre-
preneur.

M. GRAHAM: J’aimerais a faire une
question au ministre sur certain sujet qui
intéresse 4 un haut point le pays tout
entier. Il sait comme moi que la province
d’Ontario prétend, en somme, que c’est
a elle et non au Gouvernement fédéral
qu’appartient la force hydraulique produit
- par le canal de la Trent. Un vieux pro-
verbe dit que celui qui vit assez longtemps
soutient successivement, avant de mourir,
le pour et le contre de toute question.

M. COCHRANE: Je n’ai
d’avis sur ce sujet-la.
Sir EDMUND ‘OSLER.

servent a

pas changé

M. GRAHAM: Mais mon honorable ami
fait maintenant partie du cabinet, il est
obligé, comme je le fus moi-méme, de
veiller aux intéréts du Dominion. A I’heure
actuelle, on exploite wune multitude de
chites d’eau, et je jugeais sage de mettre
en valeur la force hydraulique de ce dis-
trict-la. Inutile de revenir sur des détails
que la Chambre connait déja. Prés de
Healey’s-Falls se trouvait une petite chiite
d’eau ou un terrain dont la propriété était
contestée, que la province avait affermé a
la Northumberland Power Company. Plus
tard, la province ayant résilié le bail, nous
nous effor¢dmes de conclure un arrange-
ment susceptible de nous permettre de
mettre toutes les chutes d’eau en wvaleur
au moyen d’un plan dont I’explication a
déja été donnée et sur lequel je m’abstien-
drai de revenir.

La province d’Ontario prétendit que tous
les revenus que le Gouvernement fédéral
tirait de la force hydraulique ainsi exploi-
tée lui appartenaient et que tous les baux
devaient lui étre cédés. Telle est la situa-
tion que nous étions a discuter, mon ho-
norable ami et moi, lorsque survint le
changement - de ministere. J’aimerais
donec a savoir ou en sont- les choses
entre la province et le Gouvernement fédé-
ral? La province avait édicté une loi
portant qu’elle ne songeait pas, qu’elle
n’avait jamais songé a se désister de son
droit a la force hydraulique en donnant
a bail certains terrains situés le long du
canal, bien que les tribunaux eussent dé-
cidé qu’en nombre de cas le droit a la
force hydraulique était conféré par le bail,
et que certains baux étaient antérieurs a
la création de la province.

Fort de I’avis du ministre de la Justice,
je soutins au nom du Gouvernement fédé-
ral que toutes ces chutes d’eau apparte-
naient au Dominion et non pas a la pro-
vince. C’est ainsi que nous les avons af-
fermées et que la partie centrale d’Ontario
peut obtenir la force hydraulique & aussi
bon compte que toute autre partie de la
province, et & des conditions éminemment
favorables.

Je tiens maintenant & savoir quelle est
aujourd’hui l’attitude du Gouvernement fé-
déral. Est-il encore comme autrefois d’avis
que c’est lui qui a droit a la force hydrau-
lique, ou estime-t-il que ce droit appartient
a la province?

Est-il prét a laisser la province s’empa-
rer de ce qu’il prétendait étre a lui, ou va-
t-il porter 1’affaire devant les tribunaux? Je
serais bien aise de savoir si le nouveau mi-
nistre de la Justice a donné son avis sur le
point. Si je me rappelle bien, I'ex-ministre
de la Justice, sir Allen Aylesworth, avait
déclaré en termes non équivoques que le
Gouvernement fédéral était resté dans la li-
mite de ses attributions et que la province
n’a rien a réclamer.
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M. COCHRANE: Je doute que mon hono-
rable ami ait fidelement rapporté ce que je
soutenais a 1’époque ou j’étais membre du
cabinet d’Ontario. Ce dernier prétendait
que les eaux des riviéres et des lacs sont la
propriété de la province et que le Gouver-
nement fédéral n’a droit de se servir de ces
eaux que pour les seuls objets de la navi-
gation.

M. GRAHAM: Ne le proclamez pas trop
haut maintenant.

M. COCHRANE: Je n’ai pas changé d’o-
pinion. Prenons le canal de la Trent. A I’a
vis de la province d’Ontario, le Gouver-
nement fédéral a droit de se servir des eaux
pour les objets du canal; mais depuis ’ins-
tant ou elles y pénétrent jusqu’a celui ou
elles en sortent, elles appartiennent & la
province et il n’est pas loisible au Gouver-
nement fédéral de les aliéner pour servir
a Dexploitation de la force hydraulique.
Pour ce qui est de la Trent, la situation est
peut-étre quelque peu différente, et il se
peut que certains cas prétent a contesta-
tion. Je ne sache pas que le ministre de la
Justice ait encore formulé d’opinion & ce su-
jet. La construction du barrage de Camp-
bellfcrd a d$ja fourni matiére a discussion.

L’honorable député se rappellera qu’il
avait donné des ordres qui devaient é&tre
exécutés 4 une date déterminée. Les ex-
ploitants de la force hydraulique en cet en-
droit-la n’ayant pas pris de dispositions &
I’égard de la transformation de la force
hydraulique en énergie électrique, ils se
transportérent auprés du Gouvernement qui
leur accorda une prorogation de délai jus-
qu’au ler juin et leur donna avis qu’il pour-
suivrait la construction du canal en-cet en-
droit. Il n’y a encore rien de décidé. A ceci
prés, les choses en sont encore au point ou
elles étaient lorsque mon honorable ami
abandonna la direction du ministére; mais
il faudra mettre la question a 1’étude, la
gliscuter sous toutes ses faces et, ainsi que
je Pespére, la porter devant les tribunaux.

M. GRAHAM: Je suppose qu’il le fau-
dra. Je n’insisterai pas trop auprés de
mon honorable ami, car c’est sans doute
au ministre de la Justice qu’il incombe de
formuler un avis.

M. COCHRANE: Mon avis est encore
absolument le méme.

M. GRAHAM: Je crois que l’affaire de-
vrait étre portée devant les tribunaux. En
se reportant aux lois générales et a celles
qui se rapportent tout particuliérement
aux baux, le ministre de la Justice cons-
tatera sans doute qu’il n’en est pas de la
Trent comme des autres eaux. En reven-
diquant la propriété de la force hydrau-
lique, la province d’Ontario souléve une
assez grosse question. Je suis certain que
Phonorable député ne songerait méme pas
a conférer un tel titre de propriété a ses

anciens collegues sans y étre autorisé par
les tribunaux, car le Dominion possede,
en toutes matiéres de cette nature, des
droits qu’il faut sauvegarder.

M. HAZEN: Le conseil privé s’est-il pro-
noncé?

M. COCHRANE: A diverses
dans un sens et dans ’autre.

M. GRAHAM: Sur certains point, mais
je ne crois pas que la question tout en-
tiere ait jamais été soumise aux tribu-
naux.

Agrandissement de 1’élévateur de Port-Col-
borne, ete., $200,000.

M. COCHRANE: Ce crédit est destiné
a l’agrandissement de l’élévateur de Port-
Colborne. (C’est une dépense que motive
Pinsuffisance actuelle de 1’élévateur.

M. GRAHAM: Le ministre intéresserait
vivement la Chambre en lui disant qpel a
été cette année le mouvement des affaires a
Pélévateur de Port-Colborne. Le service de
cet élévateur, le seul qui appartienne a
I’Etat, se rattache a la vaste question du
transport.

M. COCHRANE: Du ler avril au 31
octobre 1911, on a pergu a l’élévateur la
somme de $36,987.06; durant la méme pé-
riode, le personnel et les réparations ont
occasionné une dépense de $18,749.66, ce
qui laisse un excédent de $18,237. Entre
ces deux mémes dates, on a manutention-
né 6 millions de boisseaux de grain.

M. GRAHAM: C’est plus que l’an der-
nier, n’est-ce pas?

M. COCHRANE: Oui. La manutention
aurait pu étre beaucoup plus considérable
si nous avions eu les installations néces-
saires. (C’est pour cela que nous allons
faire exécuter ces travaux-la.

M. GRAHAM: Vous allez agrandir 1’é1é-
vateur et en doubler la capacité?

M. COCHRANE: Oui; le crédit est desti-
né aux travaux de construction.

M. GRAHAM: Le résultat obtenu est un
assez bon point en faveur d’un élévateur
exploité par I’Etat. Puisque nous pouvons
faire ce genre d’affaires a trés bon compte,
ne pensez-vous pas qu’il serait préférable
de nationaliser le service des élévateurs?

M. COCHRANE: Je ne sais pas. Nous
avons tant de dépense a faire pour dévelop-
per le pays. 8i noys avions eu un plus grand
ncembre d’élévateurs aux ports d’hiver, on y
et acheminé le grain en beaucoup plus
grande quantité; c’est du moins ce que le
Pacifique-Canadien n’a fait entendre. Cette
compagnie, m’a-t-on dit, avait, a certain
moment, des convois entiers de grain at-
tendant ici et 1a; toutes ses voies de garage
en étaient encombrées. A Saint-Jean (N.-B.)

reprises,
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<elle n’avait qu’un seul élévateur qui ne pou-
vait pas suffire 4 la manutention du grain.

M. NESBITT: Ce crédit de $200,000 est-il
destiné a la construction d’un nouvel élé-
vateur & Port-Colborne?

M. GRAHAM: Les fondations sont cons-
truites de fagon a ce qu’on puisse agrandir
P’ancien.

M. COCHRANE: Oui, la machinerie aus-
si. A l’aide de ce crédit, on pourra presque
doubler la capacité de 1’élévateur.

M. GRAHAM: Y a-t-il eu quelque activi-
té a I’élévateur d’Halifax cette année?

M. COCHRANE: Je ne me rappelle plus
bien; mais je ne le crois pas.

M. GRAHAM: Y en a-t-il habituellement
beaucoup? :

M. COCHRANE: Non. Je crois qu’il est
mal situé.

Il faudra s’occuper de tout la-bas—de
I’élévateur et des halles aux marchandises.
On semble les avoir construit au mauvais
endroit et je crains qu’il faille les dépla-
cer. Il faudra faire quelque chose a ce
sujet, lorsqu’on agrandira les installations
terminales et les docks.

Cornwall, améliorations
de l’écluse 15, $50,000. :

M. GRAHAM: Qu’est-ce a dire?

M. COCHRANE: Plusieurs propriétaires
des bateaux qui passent par le canal nous
ont prié de faire quelque chose pour amé-
lorer ’entrée. La présente entrée est trop
courte et trop étroite et ne se trouve pas
dans le chemin des bateaux qui remontent
le fleuve.

M. GRAHAM: Et il s’agit de 1’agrandir
et de 1'élargir?

M. COCHRANE: Oui.
de $75,000.

M. GRAHAM: Je sais que cette entrée
est défectueuse.

Canal des Galops.—Améliorations & 1’entrée
du haut de 1’écluse 28, $30,000.

M. GRAHAM: Ou est le ministre des
Douanes (M. Reid)? Il a toujours quelque
chose a dire au sujet de cette entreprise du
canal des Galops.

M. COCHRANE: Nous ’avons fait taire.

M. GRAHAM: Deux choses m’ont étonné:
que le ministre des Douanes ne dise rien
du canal des Galops et -que le représen-
tant de Peel (M. Blain) ne demande pas
ou les annonces ont été publides. Ces
deux choses me manquent.

a lentrée d’aval

Le cott total est

~Canal Murray.—Enlévement des renflements
du terrain, $9,000.

M. GRAHAM: Est-ce une bonne désigna-
tion «que ‘“‘enléevement des renflements du

M. COCHRANE.

terrain”? Il y a quelques années, nous
avons, sur demande, commencé a draguer
I’entrée de l’est du canal Murray aux en-
virons du port de Belleville, puis, dans
I'intérét de la fabrique de ciment, on nous
a suppliés d’éclairer le canal afin qu'on
pat s’en servir la nuit. A-t-on fait quelque
chose a ce sujet?

M. COCHRANE: Je ne le pense pas.
Mais on fait des levés pour le dragage.-

Canal Rideau.—Nouvel outillage de dragage,
$25,000.

M. GRAHAM: Le capitaine Norman et
d’autres, y compris M. Murphy, se sont
Leaucoup plaints de la présence d’un rocher
pres de Westport, qui, a leur avis, devrait
étre enlevé. J’ai oublié le nom. Des étu-
des ont eu lieu pour- préparer une estima-
tion, et je crois que l'ingénieur a présenté
ur. rapport et qu'on se proposait d’enlever
ce rocher, parce que la navigation était
difficile, lorsque 1’eau était basse. Je sup-
pose que le ministre ne peut pas me ren-
seigner sur ce point. Mais s’i] examine la
correspondance ou s’il interroge M. Phil-
lips, il sera en état de me fournir les ren-
seignements que je désire avoir.

Canal de Soulanges.—Réfection du sommet de
la jetée protectrice i ’entrée d’aval, $47,000.

M. GRAHAM: Ceci est un crédit nou-
veau.

M. COCHRANE: Le sommet de la jetée
a été démoli par la glace le printemps
dernier et cette somme servira a le réparer.
Elle suffira & l’enlévement de la partie
démolie, au creusage, au caisson étanche,
au sommet en béton, au remplage de blo-
caille et aux dépenses éventuelles.

M. GRAHAM: Suffira-t-elle a achever
les travaux? Le ministre et moi doutons
de la justesse des évaluations.

M. COCHRANE: Ce sont plutét les vétres
que les miennes.

Canal Saint-Pierre.—Améliorations, $200,000.

M. KYTE: Quand a-t-on demandé des
soumissions pour ces travaux?

M. COCHRANE: Je ne crois pas savoir
la date. L’entreprise a été adjugée avant
le changement de ministére.

M. KYTE: Quels sont les entrepreneurs?

M. COCHRANE: M. W. H. Weller. C’est
le fils du surintendant. Le prix convenu
est de $266,887.

M. KYTE: Quel est I'ingénieur dirigeant?

M. COCHRANE: M. Sargent.

M. KYTE: Je parle de celui qui est sur
les lieux depuis le mois de mai. Il s’ap-
pelle Stanton, je crois. Dirigera-t-il les
travaux jusqu’a la fin?
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M. COCHRANE: Oui, sous la surveil-
lance de M. Sargent.

M. KYTE:
travaux?

M. COCHRANE: Da&s
le permettra.

Quand commenceront les

que la température

M. KYTE: Le ministre a-t-il un rapport
sur la quantité de terrain qu’il pourra
ajouter pour améliorer le canal?

M. COCHRANE: Non.
a lieu en ce moment.

M. KYTE: Le ministre se propose-t-il
de faire fixer le prix du terrain par la
cour id’échiquier?

M. COCHRANE: Je puis dire que cer-
taines personnes m’ont écrit I’autre jour
et que j’ai envoyé M. O’Dwyer sur les
lieux pour estimer le prix du terrain.
C’est tout ce que j’ai fait.

M. KYTE: Le prix du terrain semble
varier beaucoup lorsque le répartiteur mu-
nicipal détermine, le prupriétaire le fixe
pour les fins de I'impdt et aussi lorsqu’il
s’agit de le vendre au département.

M. COCHRANE: L’honorable député
peut-il nous dire la valeur approximative
du terrain? Cela nous servirait de guide.

M. GRAHAM: Il y a des Zens qui sont
rétribués pour faire ce travail.

M. COCHRANE: Je le suis, mais I’ho-
norable député travaille pour son pays.

M. KYTE: Je n’entreprendrais pas de
fixer le prix de ces terrains; je crois qu’il
devrait étre établi par la cour d’échiquier.

M. COCHRANE: Ce serait une bonne
coutume, mais on ne I’a pas suivie jusqu’a
présent.

L’expropriation

Le département a toujours envoyé quel-
qu’un pour estimer la valeur des terrains,
puis il faisait une offre au propriétaire.
Lorsque le propriétaire ne jugeait pas de-
voir 'accepter, la question était soumise
a la cour d’échiquier.

M. KYTE: M. O’Dwyer a été envoyé
sur les lieux pour faire une estimation per-
sonnelle, d’aprés son propre jugement?

M. COCHRANE: Oui, et il n’a pas con-
sulté les propriétaires.

Canal de la Trent.—Améliorations, $41,500.

M. COCHRANE: Pour du dragage &
Kirkfield, & Scugog et a& Lakefield. Puis
il y a un enrochement dans le lac Simcoe
et dans la division du lac aux Sapins.

M. GRAHAM: Il y a beaucoup de mé-
contentement aux environs de ces lacs. Je
suppose que le ministre en a eu vent. Il
y a la-bas une baie qui est remplie de dé-
bris.
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M. COCHRANE: Nous la nettoierons.
Je ne crois pas que nous ayons le droit de
rien laisser qui choque la vue la-bas.

Commission des chemins de fer du Canada—
Maintien et fonctionnement, $148,650.

M. GRAHAM: Depuis quelques années
il y a a4 la commission des chemins de fer
une vacance, causée par le déces de M.

Greenway, qu’'un homme de !’Ouest de-

vait vraisemblablement remplir. Je sais
probablement aussi bien que le ministre
pourquoi on n’a pas pourvu a cet emploi
vacant. J’ai lu quelque part qu’il y au-
rait deux divisions de la commission—une
pour 1’Ouest et une pour I’Est. Je crois
que cela ne ferait pas laffaire. L’hono-
rable ministre a-t-il décidé de le faire?

M. COCHRANE: Je ne le ferai certaine-
ment pas. Deés que les choses iront un
peu mieux, nous pourrons garder la-bas
deux commissaires pour faire une foule de
choses au sujet desquelles il ne saurait y
avoir divergence d’opinions. Le grand in-
convénient de deux commissaires, c’est
qu’il y aurait deux jugements sur la méme
question. Mais les commissaires pour-
rajient faire, relativement aux municipali-
tés beaucoup de choses qui ne préteraient
pas & des divergences d’opinions, ce qui
serait trées avantageux pour 1’Ouest.

M. GRAHAM: Je crois que le ministre
a parfaitement raison. Il est parfois diffi-
cile de persuader aux gens que ce serait
ce qu’il y aurait de mieux a faire. L’incon-
vénient serait l’existence de décisions con-
tradictoires sur la méme question, tandis
qu’avec une seule commission, 1’uniformi-
té est assurée, je suppose que le ministre
est prét a remplir cette vacance?

M. COCHRANE: Pas aujourd’hui.
M. GRAHAM: Le sera-t-il cette semaine?

M. COCHRANE: Je serai trés affairé
jusqu’a la fin de la session.

M. GRAHAM: Je constate que le crédit
est augmenté.

M. COCHRANE: C’est pour améliorer et
augmenter le personnel; il y aura aussi
des augmentations d’appointements. Le pré-
sident est si habile et remplit une si gran-
de tAche que nous pouvons nous permettre
d’accepter ses propositions les yeux fermés.

M. NESBITT: Le ministre a-t-il choisi

lui qui remplira la vacance?
M. COCHRANE: Non, monsieur.
Frais judiciaires, $6,000.

M. GRAHAM: Des enquétes ont eu lieu re-
lativement aux tarifs des messageries et des
télégraphes. Le ministre en connait-il les
conclusions ou sait-il ou les enquétes en
sont rendues?

ce-

¢
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M. COCHRANE: J’ai déposé sur le bu-
reau le premier rapport concernant les té-
légraphes. Il n’y a pas eu de rapport dans
les autres cas, sauf au sujet du chemin de
fer de I’ile du Prince-Edouard ou il y a eu
un certain changement.

M. NESBITT: Devons-nous payer les frais
judiciaires?
M. COCHRANE: La dépense afférente a

ce crédit ne dépend pas de la commission
des canaux. Il y en a souvent.

M. GRAHAM: Ce sont différents articles
concernant les proces, les expropriations et
les réglements.

M. COCHRANE: Oui; nous avons dépensé
$1,200 I’an dernier.

Grand-Tronc-Pacifique.—Rémunération
directeur représentant d’Etat, $2,000.

M. GRAHAM: Quel est le directeur du
gouvernement dans le bureau de direction
du Grand-Tronc-Pacifique?

M. COCHRANE: Il n’a pas été changé;
j’ai oublié son nom.

M. GRAHAM: M. Brunewr

M. COCHRANE: Oui, le méme direc-
teur.

Canaux (dépenses d’exploitation).—Traite-
ment du personnel et travaux de réparations,
$1,302,015.

M. NESBITT: Quelle est l’explication
de cette augmentation considérable?

M. COCHRANE: Les traitements du per-
sonnel ont été augmentés I’année derniere.

M. CARVELL: Est-ce une augmentation
générale?

M. COCHRANE: Oui, cette augmenta-
tion a été faite avant notre arrivée au
pouvoir.

Officiers des statistiques, $42,500.

M. CARVELL: Le ministre pourra peut-
étre nous dire si quelques-uns de ces offi-
ciers de statistiques ont été destitués de-
puis le ler octobre dernier? Je voudrais
aussi lui demander si on a destitué des
employés sur les canaux?

M. COCHRANE: Oui.

M. CARVELL: Des journaux ont dit,
avec vérité, 'je crois, que I’honorable dé-
puté de Lincoln (M. Lancaster) avait dé-
cidé que tous les employés sur les canaux
dans son comté devaient étre renvoyés.
Je voudrais savoir si on a donné suite a
ce désir?

M. COCHRANE: Je ne connais pas le
nombre de ceux qui ont été destitués. Ils
ne ’ont pas tous été. A chaque écluse on
a laisgé un homme d’expérience auquel un
novice a été adjoint. Je ne connais pas
ie nombre des destitutions, mais la situa-

M. GRAHAM.

au

tion est trés difficile, parce que, a tort ou
4 raison, en 1896, tous les employés ont
été destitués, et un grand nombre de ceux-
ci disent que leur tour est arrivé, de sorte
que la situation est trés difficile. Clest
pour cela que nous avons destitué un plus
grand nombre d’employés peut-étre que
nous aurions voulu, mais il fallait réinté-
grer les anciens.

M. CARVELL: Le ministre peut-il nous
donner la proportion de destitutions en
rapport avec le nombre d’employés?

M. COCHRANE: J’ai donné cela ’autre
soir.

M. CARVELL: Ces chiffres ont été don-
nés?

M. COCHRANE: Oui.

M. KYTE: Les journaux ont rapporté
Pautre jour que le ministre n’avait pas
P’intention de destituer les gardiens d’é-
cluses sur de simples accusations d’inter-
vention politique, vu qu'une grande res-
ponsabilité peése sur ces gardiens, et qu’il
n’était pas désirable de les remplacer par
des gens inexpérimentés. Je voudrais sa-
voir si le ministre a réellement exprimé
cette opinion?

M. COCHRANE: Si ’honorable député
veut relire la déclaration que j’ai faite,
l’autre soir, & la Chambre, je crois qu'’il
admettra que je me suis assez bien con-
formé a cette ligne de conduite.

M. KYTE: Je sais que vous vous y étes
conformé sur le canal Saint-Pierre, dans
tcus les cas.

M. CARVELL: Le ministre dit qu’on
a fait une destitution générale en 1896, que
plusieurs de ceux qui ont ét¢ renvoyés vi-
vent encore et qu’il est bien difficile de re-
fuser de les reintégrer dans leur ancien em-
ploi quand ils le demandent.

M. NESBITT: Ont-ils été sans emploi de-
puig ce temps-la?

M. COCHRANE: Je suppose qu’ils ont
d travailler.

M. CARVELL: Y a-t-il des cas ol des em-
plcyés ont été renvoyés a la seule dem ande
du député siégeant, afin de faire place &
des personneg qui n’étaient pas des anciens
employés?

M. COCHRANE: Non, & moins qu’une ac-
cusation fiit portée contre 1’employé.

M. CARVELL: La simple parole du dé-
puté suffisait-elle?

M. COCHRANE: J’ai accepté la parole du
député.

M. KYTE: Lorsque ’accusé niait l’accu-
sation portée par le député ou par le can-
didat défait, lui donnait-on l’occasion de
prouver son innocence?
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M. COCHRANE: Cela dépend beaucoup
de la nature de I’accusation. Lorsqu’il y a
lieu d’agir je crois que ’on accepte la pa-
role du député, et elle devrait étre accep-
tée. Naturellement, sur le chemin de fer in-
tercolonial c’est différent. Et il y a une
convention avec les employés. Cette con-
vention sera observéé rigoureusement et
lorsque l’accusation n’est pas prouvée je
réintégrerai 1’employé dans ses fonctions.

M. KYTE: Ne peut-il pas arriver
député ou un candidat défait soit ma
formé?

M. COCHRANE: J’espére alors qu’il sera
assez franc pour l’admettre.

M. KYTE: Je suppose le cas d’un homme
aui porte de bonne foi une accusation contre
un employé de canaux auquel on causerait
un grand tort en le renvoyant. Je crois
qu’il ne serait que juste, lorsqu’une accu-
sation est portée contre un officier ou un
employé de ministére, qu’on lui accorde une
enquéte et qu’on lui donne l’occasion de
.faire une déclaration sous serment établis-
sant son innocence.

M. COCHRANE: C’est plein de sagesse

M McKENZIE : Au sujet des destiva-
tions. . .

M. COCHRANE: Voulez-vous discuter
cette question? Dans ce cas 14 j’ai une lon-
gue liste dont je puis donner lecture.

M. McKENZIE : Je n’ai aucun doute
que le ministre peut trouver une liste dans
un livre—mais ce n’est pas exactement le
point que je veux discuter. Je ne puis pas
trop me plaindre car dans mon comté on
n’a pas fait beaucoup de destitutions. On
peut comparer le Gouvernement & un patron
et bien qu’il puisse employer qu’un pe-
tit nombre de personnes comparativement,
ils devrait donner le bon exemple & tous les
patrons, sous le rapport des heures‘ de tra-
vail, des salaires et de la liberté d’opi-
nions

Un gérant de mines qui_renverrait ou
engagerait un ouvrier pour des raisons po-
litiques ne conserverait pas sa place, et les
mineurs se mettraient certainement en
greve s’il attentait ainsi a4 leur liberté.

M. COCHRANE: Etes-vous d’avis que les
fonctionnaires publics devraient étre libres
de se méler a la politique pour un parti ou
pour l’autre?

M. McKENZIE : Un ouvrier qui tra-
vaille pour le gouvernement devrait cer-
tainement avoir le méme privilége que son
voisin qui travaille pour une compagnie
d’acier ou de charbon. Dans mon comté
on a renvoyé un simple manceuvre dans
un hangar aux marchandises parce qu’il
avait représenté un candidat dans le bu-
reau de vote le jour de 1’élection, assis tran-
quillement prés de la table remplissant son

1893

u’'un
-

devoir de bon citoyen. Ce traitement fera
tout simplement des employés ides pol-
trons et des fourbes. Quels enfants éléve-
ront des fonctionnaires publics qui du mo-
ment qu’ils entrent au service du gouverne-
ment perdent leur indépendance et n’osent
pas avoir une opinion a eux.

M. BEATTIE: S’ils veulent étre indépen-
dants ils me devraient pas entrer
service de I’Etat.

M. McKENZIE: Alors, quelle espéce de
gens aurez-vous? Peut-étre 1’honorable dé-
puté peut-il trouver des poltrons de. ce
genre dans Lonidon, maisil n’en trouvera
pas dans la Nouvelle-Ecosse. Il est indigne
d’un gouvernement de renvoyer un homme
qui gagne $1.25 et $1.50 par jour parce qu’il
a voté suivant ses convictions.

M. FOSTER (King) (N.-E.): A voir I’in-
dignation de I’honorable député (M. Me-
Kenzie) au sujet de cette destitution horri-
ble d’un de ses représentants dans un bu-
reau de votation, on croirait que ses amis
n’ont jamais fait la méme chose dans son
comté lorsqu’ils tenaient les rénes du pou-
voir, que ses mains étaient absolument
nettes de toute destitution d’employés
ayant pris part aux élections, et que le
Gouvernement actuel et ses amis sont les
seuls qui se soient rendus coupables d’un
tel crime. Je puis prouver que lomrsque
ses amis sont arrivés au pouvoir, un nommé
Ingall, un journalier qui avait voté pour
John MacCormack, était employé comme
‘aide dans un phare, avait été renvoyé
sans aucune enquéte, sans qu’aucune accu-
sation fat portée contre lui, sans méme
qu’on lui fit savoir que quelqu’un I’accusait.

M. McKENZIE: Cet homme n’existe pas.

M.FOSTER (King) (N.-E.): Je posséde des
preuves que je crois aussi authentiques que
la parole de I’honorable député établissant
que ces faits sont vrais. Je lui demanderai
aussi 8’il n’y avait pas dans son comté un
nommé McCrae, employé comme gardien de
phare a Plaster’s Rock. Aprés trente ans de
service on le renvoya sans aucune enquéte.
Avant de parler de destitutions sans enqué-
te les honorables membres de la gauche fe-
raient bien d’examiner leur conduite passée.
I1 n’est pas bon pour ceux qui demeurent
dans des maisons de verre de jeter des
pierres dans le jardin de leur voisin.

Je pourrais donner toute une liste de per-
sonnes qui ont été destituées, et si la ques-
tion revient de mnouveau sur le tapis, je
prendrai la peine de faire inscrire dans le
hansard les noms de tous les employés qui
ont été destitués par I’honorable député et
ses amis a Cap-Breton-nord et Victoria,
afin que le pays sache que le Gouvernement
actuel et ses amis ne sont pas les seuls cou-
pables sous ce rapport. L’ancien Gouver-
nement a posé une régle stricte que ceux
qui entraient dans le service civil devaient

au .
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mettre toute opinion politique de coté, et
que s’ils voulaient étre politiciens, ainsi

que le trés honorable chef de ’opposition
" {o disait, on leur donnerait pleine facilité
de satisfaire leur désir, voulant dire, par
la quwon les destituerait, et on les destitua.
I} v a dans mon comté des employés pu-
blics qui non seulement étaient partisang
mais qui pendant les élections insultaient
ceux qui n’étaient pas de leur parti, et j’ai
entendu dire que parce que I'un d’eux avait
&6 destitué, on ferait une enquéte. Je ne
crains pas, monsieur I'Orateur, la plus com-
pléte investigation dans ces cas de destitu-
tion, et je crois que je pourrais démontrer
5 tout homme raisonnable que les destitu-
tions qui ont eu lieu ont été faites pour des
raisons absolument justes.

Ces honorables députés de la gauche ont
fort mauvaise grace a se lamenter & I’é-
gard de choses dont ils sont eux-memes
responsables.

M. McKENZIE: Nous avons tous raison’

de nous féliciter, j’en suis sar, de la legon
que I’honorable député préopinant mnous
a faite. Il a parlé de destitutions que j’au-
vais provoquées. Je ne connais rien de
Taide du gardien de phare auquel il fait
allusion. Je lui ai demandé si le nom
d’une telle personne se trouvait consignée
dans les archives d’aucun département de
Tadministration fédérale, et je le mets au
défi de le découvrir. Jamais pareille desti-
tution n’a eu lieu, et il n’y a jamais eu
de tel employé dans le comté que j’ai I’hon-
neur de représenter. Les remarques de
Thonorable député & cet égard n’ont done
aucun fondement. Quant a McCrae, c’est
13 la seule destitution que j’aie jamais de-
mandée, durant les dix années que j’ai été
dans la vie politique. Je n’ai pas lieu de
rougir d’un passé comme celui-la. Et cet
homme a été destitué pour des raisons au-
tres que politiques. Il a été destitué parce
que, demeurant & cing ou six milles du
phare, il affermait sa charge & un autre.
On s’est plaint de ce qu’il ne s’occupait
pas de sa besogne, et c’est pour cette rai-
son quiil a été destitué. C’est le seul grief
que I’honorable député ait pu invoquer
contre moi, et si, aprés dix années de vie
politique, il peut mettre l'univers au défi
de lui signaler plus qu'une destitution Opé-
rée par mon entremise, et celle-la pour des
raisons autres que des raisons de parti,
je pense qu’il aura droit d’étre satisfait de
Iui-méme.

M. L’ESPERANCE: Ancien employé du
chemin de fer intercolonial du temps ou
ces honorables députés de la gauche étaient
au pouvoir, je pense avoir droit de parler
quelque peu de ce qui est arrivé lorsque
nos amis se sont emparés du pouvoir.

Qu’on me permette de dire a la Chambre
quelque chose qui n’est peut-étre générale-
ment pas connu & 1’égard des destitutions.

M. FOSTER (King).

Lorsque nos honorables amis ce la gauche
sont arrivés au pouvoir, il n’y avait pas
un seul employé sur le chemin de fer in-
tercolonial qui pour une année au moivs
a la suite du changement de gouvernement,
fit assuré de conserver son emploi. Je
connais personnellement des députés, mem-
bres du parti libéral, qui voyageant par le
chemin de fer descendaient a toutes les
gares, menacgaient du poing les employés
et leur disaient de boucler leurs malles,
parce qu’ils ne tarderaient pas & recevoir
leur congé des administrateurs du chemin
de fer. Des députés libéraux me déclarérent
que si je ne leur promettais pas mon appui,
contre la société des employés de chemins
de fer, si je ne trahissais les employés du
chemin de fer intercolonial, je serais moi-
méme destitué.

M. LAPOINTE: Est-ce que I’honorable
député n’était pas lui-méme libéral dans
le temps?

M. I’ESPERANCE: Malheureusement,
je I’étais.

M. BEATTIE:
dessillés depuis.

M. LESPERANCE: J’étais libéral, et
parce que je n’ai pas voulu trahir les em-
ployés du chemin de fer intercolonial, ceux
que j’avais aidés a se faire placer sous le
régime conservateur, en les formant en
sociétés et en unions, lesquelles ont as-
suré a DIntercolonial le meilleur service
peut-étre d’aucun chemin de fer au Canada,
il me fallut renoncer a mon emploi, et c’est
ce qui fait que j'occupe un siége en cette
Chambre aujourd’hui. Je ne dirai pas toub
ce qui s’est passé en 1896; ce serait trop
long, et jo tiens a ce que la prorogation alt
lieu prochainement. Cependant, je dirai
ceci: un trés petit nombre des employés ne
faisant pas partie d’associations, n’ayant
pas lappui de quelque forte ociété, purent
se maintenir en place sur I’Intercolonial.
On congédia en masse les cantonniers, les-
quels n’étaient pas alors formés en associa-
tions. Et quelle est la situation aujour-
d’hui? Une fois les libéraux arrivés au
pouvoir, en 1896, ils créerent une caisse de
secours, et posdrent en régie que personne
ne pourrait étre employé sur I’Intercolonial
aprés avoir atteint 1’dge de 45 ans. Quel
était le but de ce réglement? C’était d’em-
pécher que ces hommes qui avaient été in-
justement destitués fussent rétablis dauns
leurs emplois lorsque les conservateurs r2-
viendraient au pouvoir. Je prie le ministre
aujourd’hui. de voir a ce que les lhommies,
objet de ce traitement injuste, soient réin-
tégrés dans leurs emplois.

M. GAUVREAU: Je me permets de cor-
riger l’indication fournie par 1’honorable
député. La limite d’age pour emploi sur
I’Intercolonial, c’est 35 ans, et non pas 45.

Mais ses yeux se sont
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M. LESPERANCE: S’ils sont 4gés de:plus
de 45 ans, ils ne peuvent étre employés.

M. COCHRANE: Tout homme 4gé de plus
de 35 ans ne peut étre employé en perma-
nence a moins d’avoir des aptizvdes techni-
ques. Ii ne peut étre employé que tempo-

rairement, et je crois qu’il se trouve 1,500 .

de ces employés temporaires.

M. LESPERANCE: J’ai demendé qu’un
employé injustement destitué soit rétabh
dans son emploi, et la demande n’a pas été
agréée parce qu’il était 4gé de plus de 45
ans. Or j’exhorte le ministre de prendre,
s’il est possible, des mesures pour que cas
howmmes qui sont 4gés de plus de 45 ans
soient employés de nouveau sur l’Interco-
lonjal & n’importe quel titre. Dans le seul
comté de Montmagny, cing hcmmes qui
avaient été injustement privés de leur em-
ploi sur 1’Intercolonial n’ont pas pu se
faire véintégrer, parce qu’ils avaient passé
la limite d’4ge. Je ne citerai pas tous les
cas qui sont venus & ma connaissance, mais
si ces honorables dépuiwés de la gauche nz
mettent en demeure de le faire, je présen-
terai le tableau complet des employés de
PIntercolonial qui ont été injustement con-
gédiés depuis 1896. Dans le seul comté de
Rimouski, plus de 200 employés ont été in-
justement renvoyés et dans tous les comtés,
dan= toutes les circonscriptions de Québec,
les destitutions ont été effectuées en masse.
Ce n’est pas que je veuille exploiter ces
faits dans l’intérét du parti; mais ces ho-
norables députés de la gauche n’ont pas le
droit de reprocher au Gouvernement ac-
tuel de faire des destitutions injustesg; car,
que je sache, pas un seul employé n’a été
destitué sans qu’une bonne raison en edt
été fournie au ministre et sans‘que le repré-
sentant du comté en et personnellement
assumé la responsabilité. Si cette ligne de
conduite avait été suivie en 1896, on n’au-
rait jamais sen*i le besoin d’édicter la régle
actuellement suivie en matiére de destitu-
tions.

M.BOULAY (texte) : Je melévesimplement
pour corroborer complétement tout ce que
I’honorable député de Montmagny (M.
L’Espérance) a dit concernant les destitu-
tions sur 1’Intercolonial dans le comté de
Rimouski. Comme je 1’ai déja dit, cette
voie ferrée traverse ce comté sur une lon-
gueur de 135 milles, et il s’y trouve donec
un bon nombre d’employés. A Sainte-Fla-
vie, par exemple, tous les employés ont été
mis a la porte, non pas aprés une enquéte,
mais aprés avoir eu a peine deux ou trois
jours d’avis. Si j’ai un reproche a faire a
P’honorable ministre des Chemins de fer,
c¢’est de se montrer trop bon a 1l’égard de
ceux qui ont remplacés ces victimes du
parti libéral en 1896. ;

Monsieur 1’Orateur, ces pauvres gens qul
avaient été destitués en 1896 ont attendu,
quinze années durant, que le parti conser-

vateur fat en état de leur rendre justice.
Je demande & 1’honorable ministre de met-
tre de coté les regles adoptées par ’adminis-
tration libérale en faveur de ses amis et de
rendre a ces gens les places que 1’ancien
Gouvernement leur a injustement enlevées.

M. DEMERS: L’honorable député me
permettra-t-il une question?

M. BOULAY: Sans doute.

M. DEMERS: L’honorable député peut-
il nous donner les noms des employés qui
ont été renvoyés sans enquéte?

M. BOULAY: Vous n’avez qu’a prendre
la liste des employés en 1896, et vous trou-
verez ce renseignement. Les employés
de la voie qu’il y avait en 186 ont tous
été mis a la porte, a ’exception d’une di-
zaine peut-étre, qui étaient des amis du
parti qui arrivait au pouvoir. Tous les ou-
vriers travaillant dans la boutique de I’In-
tercolonial & Sainte-Flavie ont été desti-
tués. Est-ce assez pour vous satisfaire?

Frais de gestion, département des Chemins
de fer et Canaux, appointements du secré-
taire privé, $1,200; promotion & la 2e division,
subdivision B et relevement des appointements
g-eagg’. A. O’Leary a $1,500 par année, $100,
1,300.

M. COCHRANE: Ceci est pour un secré-
taire particulier, $1,200 pour six mois,
jusqu’au ler octobre. La somme de $100
représente une augmentation d’appointe-
ments pour le secrétaire du sous-ministre.
Son prédécesseur en quittant son emploi
amena avec lui son secrétaire, de sorte que
le nouveau sous-ministre dat se chercher
parmi les employés du département le com-
mis le plus capable de remplir cette fonc-
tion a ce chiffre d’appointements; et je le
nomme, et je lui donne 1’augmentation de
$100 gui ne pouvait lui étre accordée aux
termes de la loi parce qu’il faisait partie
du personnel du département.

M. GRAHAM: Je désire faire une obser-
vation au sujet de cette charge de secre-
taire particulier. Je me suis trouvé en
désaccord avec certaines personnes a ce
sujet. Je crois que la Chambre est saisie
d’une proposition de loi a cet égard, ou a
adopté une mesure a cet effet. Voici ce
que j’ai & dire: Je pense que personne
autre que le ministre ne devrait étre con-
sulté pour le choix de scn secrétaire
particulier. ~Le secrétaire particutizr du
ministre est dans les rapports les plus cen-
fidentiels avec son chef; et je ne pense pas
qu’il soit juste de permettre a qui que ce
soit d’interposer zon jugement quant au
choix de cet homme de confiance. Il s'est
produit, je pense, un peu de difficulté dans
I’applicationn de la loi du service civil a
cet égard. J’ignore quelle est la teneur

du projet de loi de la présente session;

mais j’approuve fortement ce point de vue-
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ci: dans la limite fixée pour les appointe-
ments,— car nous ne voulons pas qu’il se
souléve de difficulté entre les divers dé-
partements, bien que la besogne du secré-
taire particulier différe grandement d’un
ministére a l’autre,—que le ministre soit
laissé libre de s’adresser & qui il lui plaira
et de choisir qui il voudra, pour son secré-
taire particulier, quel que soit son Age et
quelles que soient les autres conditions.
Personne autre ne devrait pouvoir s’en
méler pas plus que s’il s’agissait pour un
homme de choisir sa femme.

M. COCHRANE: Je suis entiérement de
votre avis.

M. GRAHAM: J’espére qu’on portera re-
mede a la difficulté de quelque maniére.
Si j'étais ministre, j’insisterais pour chan-
ger toute disposition de la loi qu’il serait
nécessaire de changer en vue d’atteindre
ce but.

M. COCHRANE: L’honorable député a
parfaitement raison. Et je pense que la
mesure adoptée par la Chambre est dans le
sens indiqué.

Chemins de fer (dépenses d’établissement).—
Réseau de 1’Intercolonial.—Améliorations di-
verses sur le réseau, somme complémentaire,
$5,330.

M. COCHRANE: Ceci est pour une gla-
ciere a Sainte-Flavie, ume autre a Lévis,
ete. .

M. GRAHAM: Pour finir, je suppose, les
travaux de la présente année.

M. COCHRANE: Oui, l’exercice se ter-
mine le 31 mars.

M. GRAHAM: Dans tous les cas, Pargent
est dépensé. Passons.

Chemins de fer (dépenses d’exploitation).—
Intercolonial, somme supplémentaire, $500,000.

M. COCHRANE: Ce crédit est nécessaire
3 la solde des frais d’exploitation de l’an-
née, que 'on avait évaluée & $9,500,000 et
qui vont étre de 10 millions.

M. GRAHAM: Dix millions est ce que
vous demandez pour le prochain exercice?

M. COCHRANE: Oui.

M. GRAHAM: Une forte proportion dp
cette somme est, si je ne me trompe, desti-
née a des augmentations de salaires.

M. COCHRANE: Oui, $460,000.

M. SINCLAIR: Quand cette augmenta-
tion a-t-elle eu lieu?

M. COCHRANE: Vers le mois d’aott der-
nier. :
M. GRAHAM: Nous avons vu toutes les
associations avant de décider la chose.

M. McKENZIE: Peut-étre le ministére
pourrait-il me renseigner sur un accord qui

M. GRAHAM.

a été conclu ’année derniére entre les em-
ployés et l’administration touchant ce que
l'on appelle les bons de fournitures (mar-
ket ticket) donnés aux familles des em-
ployés a différents endroits. J’ai regu des
lettres de gens qui me disent avoir béné-
ficié de cette faveur ’année derniére, mais
qui n’en jouissent pas cette année, et ils
voudraient savoir pourquoi. Je me suis
laissé dire qu’en faisant avec les employés
I'arrangement relatif & cette augmentation,
il leur a @té retenu une certaine somme,
moyennant laquelle cet avantage leur a
été accordsé.

M. STANFIELD: J’ai eu 4 me plaindre
de la méme chose a l’administration des
Chemins de fer. J’ai constaté que la diffi-
culté venait de ce que, par suite d’un mal-
entendu, le chef de la voie n’avait pas en-
voyé les avis voulus. L’affaire cependant
a depuis été arrangée.

M. GRAHAM: J’aurais une question a
fairp au ministre relativement & un crédit
voté il y a quelque temps. A propos du
pcnt de Québee, il est bruit que les ateliers
ne seront pas construits & Montréal, mais
auelque part ailleurs. Ceci date de quel-
ques mois.

M. COCHRANE: L’honorable député
veut sans doute parler des ateliers ou le
pont se construira, et je dois lui dire que
rien n’a été changé au choix qu’ils ont fait
eux-mémes de I’emplacement.

M. GRAHAM: Ou en est-on rendu avec
ces ateliers?

M. COCHRANE: Ils sont en bonne voie
d’exécution.

M. GRA_HAM: Cependant la rumeur veut
que l’on ait songé a les stablir ailleurs.

M. COCHRANE: Cette rumeur n’a aucun
fondement.

M. GRAHAM: Je suppose que l’on va agir
avec toute la célérité possible.

M. COCHRANE: Oui, et en méme temps
réunir les matériaux pour le pont.

Somme requise pour payer des honoraires
aux fonctionnaires ci-dessous mentionnés &
I’occasion du congrés international de la chasse
au phoque tenu a Washington (D.C.), en mai
1911: sir Joseph Pope, sous-secrétaire d’Etat
aux affaires extérieures, $2,000; James
M. Macoun, naturaliste et botaniste adjoint
de la division géologique du département des
Mines, $500; H. A. Found, surintendant des
Pécheries, $500; F. M. Baker, secrétaire de
sir Joseph Pope, $250, en tout, $3,250.

M. BORDEN: On se souvient d’une tres
importante conférence tenue a Washington
I’année derniére, a la suite de laquelle un
traité a été conclu relativement a la chasse
du phoque, assurant aux vaisseaux cana-
diens qui faisaient cette chasse une somme
de $200,000 que les Etats-Unis devaient leur
payer pour les indemniser de ce qu'il leur
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était interdit, pendant un certain nombre
d’années, de chasser le phoque dans la mer
de Behring. L’embassadeur anglais a
Washington avait adressé au Gouvernement
précédent des lettres trés flatteuses tou-
chant les services rendus par sir Joseph
Pope et les autres représentants du Canada
a cette conférence. C’était, je crois, l’inten-
tion du gouvernement précédent de faire
veter ces crédits.

M. GRAHAM: Cela me parait absolument
regulier.

M. McKENZIE: Comment se fera la ré-
partition de cette somme?

M. BORDEN: Le gouvernement américain
ne nous a pas encore fait parvenir les $200,-
000. Nous espérons les recevoir bientdét. Le
Gouvernement aura ensuite & faire un exa-
ment de la réclamation de chacun des pro-
priétaires de ces vaisseaux qui faisaient la
chasse au phoque. Cet argent est payé par
les Etats-Unis a titre d’indemnités. On me
dit que les réclamations de nos pécheurs
vont probablement dépasser de beaucoup
cette somme, et il sera nécessaire d’exami-
ner ces réclamations afin de voir quelles
sont celles qui sont légitimes.

M. SINCLAIR: Si les réclamations dé-
passent de beaucoup les $200,000 est-ce que
les réclamants seront tenus d’accepter un
compromis?

M. BORDEN: Le ministre de la Marine
et des Pécheries pourrait répondre mieux
que moi & cette question. Tout ce que je
puis dire, ¢’est que les réclamations produi-
tes seront soumises & un examen, et, s’il le
faut, & une enquéte, dans le but de s’assurer
qu’elles sont bien fondées. .

Subvention a la société nationale de gym-
nastique pour couvrir les dépenses des gym-
nastes canadiens lors de la réunion interna-
tionale de Nancy, France, en 1911, $3,000.

M. BORDEN: L’honorable député de
Rouville (M. Lemieux) avait demandé
dans les premiers jours de la session d’ac-
corder cette somme a la société susmen-
tionnée. Si je me souviens bien, il avait
été autorisé par le ministére précédent
a4 dire aux jeunes gcus qui se propo-
saient de prendre part au concours inter-
national de Nancy que cette somme leur
serait fournie. Sur la foi de cette promesse
ils ont, si je ne me trompe, passé un billet
a4 la banque qui leur a donné des fonds.
Je ne crois pas que le budget ait jamais
" contenu un crédit a cette fin, et, dans les
circonstances, nous avons pensé que ce
serait justice de le faire.

Allocation de retraite au sergent d’état-major
James Codd, membre du personnel des sous-
§ﬂiciers de S.A.R. le Gouverneur général,

1,000

M. BORDEN: Le sergent d’état-major
James Codd est depuis longtemps , au

service du Gouvernement. Il se retire du
service, et il nous a été suggéré par un

officier de la maison du Gouverneur géné-

ral de lui accorder cette somme qu’il dit
étre raisonnable dans les circonstances.

Accise.—Appointements des fonctionnaires et
des inspecteurs de l’accise, etc., et augmenta-
tion d’appointements selon le résultat de 1’exa-
men de accise, $508,000.

M. CARVELL: Quelle est l’application
de cette forte augmentation de $31,000?

M. NANTEL: Cette augmentation de
$31,000 est due a des appointements qu’il
faut payer. Le crédit se compose des aug-
mentations annuelles réguliéres approuvées
par un décret du conseil, augmentation
dont le total s’éleve a $17,105. Cela est
dtt & un changement dans le classement.
Le budget de 1911-1912 ne contenait aucun
crédit a cette fin. Il y a de plus de nou-
veaux employés qui ont remplacé ceux
qui se sont retirés ou qui sont morts.

M. CARVELL: Le ministre voudrait-il
bien dire au comité s’il a été nommé des
employés en sus du nombre orainaire, et,
dans ’affirmative, 4 quel endroit?

M. NANTEL: J’ai ici une longue liste.
Mon honorable ami désire-t-il en prendre
connaissance?

M. CARVELL: J’aimerais surtout a sa-
voir si vous avez a Woodstock (N.-B.) un
employé de plus?

M. NANTEL: Non; nous n’avons encore
nommé personne & cet emploi.

M. CARVELL: Je suis quelque peu sur-
pris de ce que le ministre dit la. Je lui
apprendrai, en effet, que la place a été
donnée a un M. Clark, homme trés esti-
mable, et contre qui je n’ai absolument
rien a dire.

M. NANTEL: M. Dibblee est mort, et
jusqu’ici il n’a pas été remplacé.

M. CARVELL: N’a-t-il pas été nommeé
quelqu’un du mom de Clark & l’accise de
Woodstock?

M. NANTEL: M. Clark est un agent du
service de répression, et il a été nommé
provisoirement. :

M. CARVELL: Quelle est la nature de
ses fonctions?

M. NANTEL: Ses fonctions consistent
a détruire les alambics illicites et a répri-
mer le commerce qui se ferait contrairement
a la loi.

M. CARVELL: Le ministre a-t-il jamais
entendu dire qu’il y ait eu depuis dix ans
un ilam:bic illicite dans la ville de Wood-
stock?

M. NANTEL: Cet agent a été nommé a
la place d’'un M. Bowen, que mon prédéces-
seur avait mis la.
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M. CARVELL: M. Bowen demeure & 35
milles de Woodstock.

M. BORDEN: A-t-on entendu parler d’a-
lambics dans le voisinage du lieu ou il
habite?

M CARVELL: Je n’en sais rien. Je
n’habite pis dans son voisinage, mais a
Weodstock. Voici au reste quels sont les
faits, et je crois bien faire de les porter
a la connaissance du ministre.

M. Dibblee a été nommé percepteur
de l’accise peu aprés la confédération,
et il s’est toujours acquitté de ses de-
voirs a la satisfaction de tout le monde.
I1 est resté la sous tous les gouvernements
qui se sont succédés depuis la confédé-
ration. Il y avait & cette époque un cer-
tain nombre d’entrepéts ou il se percevait
des droits sur les spiritueux et sur les ta-
bacs. Ces entrepdts ont été supprimés il
y a cinq ou six ans. Jusqu'a il y a trois
ou quatre ans, il se payait de fortes som-
mes sur les tabacs apportés dans ces en-
trepéts. Depuis déux ou trois ans avant
la retraite de M. Dibblee, ’ancien percep-
teur, il n’y avait plus rien a faire, et c’est
a cause de cela que l'administration avait
décidé de renvoyer M. Dibblee. I1 m’a
paru que l’on agissait durement a 1’égard
d’un homme qui avait, pour ainsi dire,
toute sa vie, rendu a I’Etat des services
bien peu rétribués.

M. NANTEL: 11 est mort.

M. CARVELL: Attendez; je suis en train
de raconter & mon honorable ami ce qui
s'est passé.

Je me rendis donc aupres de l’ancien
ministre et du sous-ministre et nous discu-
tdmes soigneusement l’affaire dans son en-
semble. Il fut décidé que, vu ses longs
états de service, son Age avancé, la pro-
babilité de sa fin prochaine, il conser-
verait sa charge sa vie durant, avec l’en-
tente explicite qu’a sa mort on ne lui
donnerait pas de successeur. M. Dibblee
mourut en juin dernier, et en conformité
de 'accord intervenu avec le département,
et a l’enconire des sollicitations de quel-
ques amis qui croyaient posséder des ti-
tres irrécusables a cette charge, nous re-
fusdmes de faire de nomination et per-
sonne ne fut nommé. Or, on vient de
nommer & Woodstock un individu qui ne
demeure pas & plus de 200 verges de 1’ha-
bitation qu’occupait M. Dibblee. C’est en
vain que le ministre prétend que ce nou-
veau titulaire remplace un individu con-
gédié dans un autre endroit de la provin-
ce. On a fait cette nomination & Wood-
stock, an mépris de l'arrangement inter-
venu. Le besoin d'un percepteur de
P’accise ou quel que soit le nom dont
_on décore ce titulaire, me se fait nul-
M. NANTEL.

lement sentir a Woodstock. Il1 ne s’y
trouve pas d’alambics illicites, il n’y en a
jamais eu et il est impossible qu’il y en
ait a l'avenir. Il n’y a pas de recettes &
percevoir et il n’y en aura pas & l’avenir;
or, a moins qu’il ne s’agisse de créer un
emploi pour un monsieur fort distingué
et auquel je n’ai absolument rien & repro-
cher, mais qui a atteint ses scixante-quin-
ze ans, je ne saurais m’expliquer cette no-
mination. On semble tout simplement
avoir voulu créer une charge au bénéfice
d'un ami politique du ministre, aux
dépens du pays, et sans aucune nécessité.
Pour le moment je n’ai rien a dire contre
les révocations; c’est aux nominations inu-
tiles, aux sinécures que j’en veux. Ce ti-
tulaire ne remplace nul autre individu que
M. Dibblee. Je le demande au ministre:
mon exposé de faits est-il exact?

M. NANTEL: M. Dibblee n’a jamais eu
de successeur et M. Clarke succéde a M.
Bowen comme agent de l’accise, & $300 d’ap-
pointements annuels. A ce titre, il est
chargé de la répression de la fraute et de la
suppression des alambics illicites. Il ne
sera peut-étre jamais en lieu d’exercer ses
fonctions; mais enfin, c’est 1a le but de sa
nomination.

M. CARVELL: Alors si je saisis bien la
situation, ses fonctions se bornent a veiller
a ce qu’il n’y ait point d’alambiecs illicites
dans cette partie de la province?

M. NANTEL: Précisément.

M. MARCILE (Bagot): Je désire savoir
pourquoi M. A. A. Fournier, inspecteur des
poids et des mesures, qui avait démission-
né, il y a quelques années, a été nommé de
nouveau a cette charge, ’automne dernier,
pour le district de Saint-Hyacinthe?

M. NANTEL: Il a donné sa démission.
On dit qu’il était bien qualifié.
M. MARCILE: 8Si on avait besoin &

Saint-Hyacinthe d’'un homme expérimenté,
pour quelle raison s’est-il retiré il y a quel-
ques années?

M. NANTEL: Il a donné sa démission
parce qu’il refusait, dans le temps, d’aller
a Montréal ou ses services étaient requis.
I1 faut croire qu’il a changé d’idée puis-
qu’il a accepté.

M. MARCILE: N'est-il pas vrai que M.
Fournier, au lieu de travailler a Saint-
Hyacinthe, ' travailla dans le district de
Sherbrooke?

M. NANTEL: Sherbrooke se trouve dans
le district de Saint-Hyacinthe pour les fins
de l’accise.

M. MARCILE: Laissez-moi vous dire
que la raison véritable, suivant moi, de la
nomination de M. Fournier, est qu’il a
pris une part trés active dans le comté de
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Bagot aux dernieres élections terminées le
21 septembre. On a voulu ainsi récompen-
ser son dévouement pour mon adversaire,
et s’il a été nommé de nouveau assistant,
c’est d au travail ardu qu’il a fait contre
moi a la derniére élection. Je n’ai aucun
doute qu’il a été recommandé par mon ad-
versaire. Il n’y a pas eu d’autre considé-
ration, car ce n’est pas le besoin d’un as-
sistant a Saint-Hyacinthe qui I’a fait nom-
mer, vu qu’a l’heure qu’il est il n’y a
absolument rien a faire pour lui dans ce
district. On laisse les autres employés a
rien faire, afin de donner de l’ouvrage &
Fournier.

Je le répete, on n’avait pas besoin de M.
Fournier, et ce n’est pas sa compétence
qui I’a fait nommer, mais seulement son
travail politique dans le district de Saint-
Hyacinthe.

M. GAUVREAU: L’honorable ministre
pourrait-il me dire s’il y a eu une enquéte
de faite dans le cas du notaire Poirier, de
Victoriaville?

M. NANTEL: Il y a eu une enquéte de
faite dans le cas de M. Poirier, percepteur
de l’accise, je crois. L’enquéte a été faite
par M. Napoléon Garceau, de Drummond-
ville. Aucune décision n’a encore été prise
dans ce cas.

M. GAUVREAU: Nest-il pas vrai que
I’honorable ministre a été obligé de faire
faire une seconde enquéte?

M. NANTEL: Je dois dire a I’honorable
député qu'il est mal informé. Le rapport
n’est arrivé que ces jours-ci et nous n'a-
vons encore pris aucune décision sur ce
point.

M. GAUVREAU: L’honorable ministre
a-t-il recu la visite, dernierement, d’un
monsieur Auguste Quesnel, d’Arthabaska,
accompagné de M. Gilbert, de fameuse
mémoire, apportant une requéte couverte
de plusieurs signatures, demandant que
Poirier ne soit pas destitué?

M. NANTEL: Je n’ai pas rencontré ces
messieurs. Je ne les ai pas méme vus a
mon bureau.

M. GAUVREAU: L’honorable. ministre
serait-il assez bon de me dire si, oui ou
non, on ne lui a pas présenté une requéte
signée par plusieurs personnes demandant
que Poirier soit maintenu malgré le rap-
port de l’énquéteur?

M. NANTEL: Cette requéte n’est pas
venue devant moi. J’ignore s’il y a une
requéte déposée a mon bureau. Je n’ai
méme pas encore pris connaissance du rap-
port.

M. GAUVREAU: Je voudrais savoir du
ministre si M. Garceau qui a été nommé
enquéteur, est le méme que celui qui vient

d’adresser une lettre a la ‘ Gazette d’Ar-
thabaska,” dans laquelle il dit:

Eh oui, le 8 courant, j'envoyais a Ottawa
ma démission comme commissaire ‘‘bourreau,
comme vous savez le dire avec tant de déli-
catesse ” afin de juger au meilleur de ma con-
naissance et conscience les graves quesblhons
qui s’agitent & Ottawa. Je l'ai fait méme
avant d’avoir prononcé un jugement _deﬁmtmf,
afin que rien n’influe sur ma décision.

Est-ce que M. Garceau a fait son rapport
sans donner de conclusions, comme il le
dit dans sa lettre, afin de ne pas préjuger
son jugement contre l’administration ac-
tuelle?

M. NANTEL: Je vous ai déclaré que je
n’avais pas encore pris connaissance du
rapport. J’ignore si en réalité il n’y a pas
de conclusions dans ce rapport.

M. GAUVREAU: Je demande & l’hono-
rable ministre s’il n’a pas pris connais-
sance du rapport de M. Garceau depuis qu’il
a envoyé sa démission. Ce monsieur rece-
vait comme commissaire enquéteur quinze
piastres par jour, plus les frais de voyage.
L’honorable ministre est-il prét a me dire
s’il va jeter ce rapport au panier, ou bien
§’il va en exécuter les conclusions et a

quelle décision il va en arriver?

M. NANTEL: J’ai l’intention de pren-
dre communication de ce rapport, et j’agi-
rai ensuite au meilleur de ma connais-
sance.

M. GAUVREAU: L’honorable ministre
a-t-il fait faire tellement d’enquétes qu’il
n’a pas eu le temps encore de prendre con-
naissance des rapports qui lui ont été
adressés?

M. NANTEL: C’est le seul rapport que
j’ai eu de M. Garceau.

M. DEMERS: L’honorable ministre sait-
il que M. Garceau a donné sa démission
comme commissaire enquéteur?

M. NANTEL: M. Garceau u écrit une

lettre dans laquelle il déclare qu’il donne
sa démission.

M. DEMERS: Est-ce qu’il donne la rai-
son de sa démission?

M. NANTEL: Non, je ne crois pas qu’il
donne de raisons spéciales. Il a envoyé

une lettre par laquelle il démissionne
comme commissaire,

M. DEMERS: Est-ce que M. Garceau a
adressé sa lettre au département ou au
ministre?

M. NANTEL: Je crois que la lettre a
été adressée a moi personnellement ou en
ma qualité de ministre.

M. DEMERS:

Il n’y a aucune raison
e aiais
d’alléguée?
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M. NANTEL:
donné de raisons.

M. CHISHOLM (Inverness) . J’ai appris
la révocation d’un M. McIsaac, agent de
1’accise a Port-Hood, dans mon comté.

M. NANTEL: Il n’y a pas eu de révoca-
tion de ce genre dans mon département.

M. CHISHOLM (Inverness): Y a-t-il un
employé de ce nom au département?

M. NANTEL: On me dit qu’il n’y en a
pas.

M. TOBIN: Le ministre a-t-il étudié les
faits se rattachant a la révocation de M.
Desmarais, sous-inspecteur des poids et me-
sures, pour le district de Saint-Hyacinthe?
M. Desmarais a recu du département la
lettre suivante:

Je ne crois pas qu’il ait

Ottawa, 18 janvier 1912.

Monsieur A. Desmarais, .

Sous-inspecteur suppléant des poids et

mesures,
Bromptonville (Québec).

Cher monsieur,— L’honorable ministre du
Revenu de I'Intérieur me charge de vous don-
ner avis qu’on vous a accusé d’ingérance poli-

tique au cours de la derniere campagne électo-

rale.

En conséquence, il ne vous reste qu’a don-
ner votre démission ou a faire valoir les rai-
sons qui, a votre avis militent contre votre

révocation. :
Je demeure, monsieur,
Votre obéissant serviteur,
W. J. GERALD,

Sous-ministre.

M. Desmarais, parait-il, a répondu a cette
Jettre qu’il ne s’était nullement immiscé
dans la derniere lutte. i

Je ne prétends pas qu’il n’est pas hbe}'al,
je ne sais pour qui il a voté & la @ermére
éection, mais il y a dans cette région cer-
taines personnes qui ont écrit au ministre,
et je crois qu'un M. Lemaire qui a quelque
influence dans cette Chambre a essayé de
faire révoquer M. Desmarais. Bien que M.
Desmarais ait recu cette lettre en janvier
dernier, il ne sait pas encore si on doit le
conserver en fonctions. Il est marié,- pére
de sept enfants et je crois qu’il a fait son
travail a la satisfaction du département.
Aussi je demanderai au ministre quelle dé-
ci1sion il a prise. J’ai entendu dire quun
M. Garceau avait été chargé de faire une
enquéte dans cette localité, mais qu’il avait
démissionné, 4 cause de certaines diver-
gences avec le gouvernement sur la ques-
tion de P’annexion du Keewatin au Mani-
toba. Je voudrais savoir si le ministre a
P’intention d’ordonner une enquéte dans ce
cas et s’il va maintenir M. Desmarais au
service.

M. NANTEL : Une accusation a été por-
tée contre M. Desmarais par le candidat
conservateur, M. D. Hayes, et, nous ap-
puyant sur cette accusation, nous avons en-
voyé & M. Desmarais l'avis qui a été lu.

M. DEMERS.

Depuis lors, M. Desmarais, est parti pour
Montréal et je n’ai pas entendu parler de
lui. Nous avons appris qu’il travaillait
pcur une maison de Montréal et nous n’a-
vons pas fait d’enquéte ni de révocation.

M. TOBIN : Je crois qque .le renseigne-
ment du ministre est inexact. M. Desma-
rais est toujours a Bromptonville, cher-
chant 4 se procurer une autre position.
Comme il a une nombreuse famille i] a pro-
bablement été 4 Montréal en quéte d’ou-
vrage, car il a plusieurs parents qui vivent
dans cette ville. Le ministre a-t-il regu
quelques demandes pour avoir cette situa-
tion, spécialement de M. Lemaire, de Wind-
sor-Mills?

M. NANTEL: L’inspecteur de St-Hya-
cinthe m’a appris que depuis le mois de
décembre dernier, M. Desmarais n’avait pas
travaillé pour nous et qu’il était & Montréal
occupé dans une société. Je me crois pas
que nous ayons re¢u de demande pour la
position de M. Desmarais.

M. TOBIN: Le ministre n’a-t-il pas regu
de certains membres de la Chambre des
recommandations en faveur de M. Lemire?

M. NANTEL: Je n’ai connaissance d’au-
cune.

M. TOBIN: Je voudrais que le ministre
s’en assure, parce que des députés m'ont
dit qu’ils lui avaient envoyé des recom-
mandations.

M. NANTEL: Je n’ai connaissance d’au-
cune de ces lettres. Si j’en trouve une je
la communiquerai 4 mon honorable ami.

M. TOBIN: J’ai entendu le ministre dire
qu’il avait été informé par l’inspecteur en
chef de Saint-Hyacinthe que M. Desmarais
n’avait pas travaillé depuis décembre. Je
suppose qu’il sait que ces inspecteurs ne
font pas l’inspection des poids et des me-
sures pendant les mois d’hiver, mais qu’ils
recoivent néanmoins leur salaire. Je crois
que M. Desmarais a été sous-inspecteur a
Sherbrooke car il y a la une fabrique de
balances de la Fairbanks Scale Company et
il y a été appelé assez souvent pour aider
I’inspecteur. Quant & savoir si M. Des-
marais est employé a Montréal, je puis
donner l’assurance au ministre qu’il n’est
engagé avec aucune maison, mais qu’il va
14 de temps en temps pour essayer de trou-
ver un emploi dans le cas ou il serait déca-
pité par le Gouvernement.

M. NANTEL: M. Desmarais a quitté son
poste sans autorisation de son chef et il a
été & Montréal depuis.

M. TOBIN: Est-il destitué actuellement?

M. NANTEL: Non, il ne ’est pas. Mais
il le sera probablement, s’il reste & Mont-
réal. ¢

M. TOBIN: J’espére que le ministre ne
destituera pas M. Desmarais sans enguéte
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ou sans agir comme il 1’a fait dans d’autres
cas, en lui donnant un avis de quelques
mois. Le fera-t-il?

M. NANTEL: Nous jugerons son cas du
mieux que nous pourrons, de facon a &tre
juste envers lui comme il 1’a été envers le
département, je suppose.

M. CHISHOLM (Antigonish): Le minis-
tre veut-il avoir 1’obligeance de dire quelles
sont ses intentions au sujet des démissions?
Accordera-t-il une enquéte quand une accu-
sation d’avoir pris part 4 la politique sera
portée.

M. NANTEL: Chaque cas sera traité selon
son mérite, et nous tdcherons d’étre justes
envers nos employés.

M. TOBIN: Je voudrais que le ministre
me dise s’il me montrera la correspondance
s1 Je passe au département?

M. NANTEL: Certainement.

M. CHISHOLM (Antigonish): Je de-
mande a ’honorable ministre s’il accorde-
ra oui ou non une enquéte quand une accu-
sation d’avoir pris part activement a la

politique sera portée contre un inspec-
teur?

M. NANTEL: Si un député déclare qu’il
sait pertinemment qu'un employé a pris
part activement & la politique, nous le con-
gédierons probablement sans autre enquéte.

M. CHISHOLM (Antigonish): C’est par-
faitement juste et satisfaisant de cette
fagon; mais si le député élu me porte pas
d’accusation y aura-t-il une enquéte.

M. NANTEL: S§’il n’y a pas d’accusation
il n’y aura pas d’enquéte.

M. CHISHOLM (Antigonish): Ce n’est
bas ce que je veux dire. Quand l’accusa-
tion sera portée par le candidat battu ou
par quelqu’un qui a le patronage du comts,
accordera-t-il une enquéte ou acceptera-t-il

la parole de la personne qui n’est pas dé-
puté?

M. NANTEL: Chaque cas sera traité selon
son mérite.

- M. CHISHOLM (Antigonish): Je sais que
chaque cas sera traité selon son mérite, mais
ce que je veux savoir, c’est comment vous
allez établir le mérite. Quand Il’accusa-
tion sera portée, non par le député élu,
mais par quelqu’un d’autre qui a le patro-
nage du comté, accepterez-vous la déclara-
tion de cette personne ou accorderez-vous
une enquéte?

M. NANTEL: Si ’accusation est portée
par le député, d’aprés sa connaissance per-
sonnelle, nous 1’accepterons.
le .candidat battu et s’il donne des faits
suffisants et des preuves, des affidavits, ete.,
pour me convainere qu’il y a raison d’agir

Si c’est par:

et de destituer, je le ferai, et chaque cas
sera traité selon son mérire.

M. CHISHOLM (Antigonish): Cela parait
trées juste. Je comprends que si le candi-
dat battu porte I’accusation et s’il a des
affidavits & I’appui, le ministre destituera.
mais ne semble-t-il pas qu’il serait juste
de donner & I’employé accusé une occasion
de répondre a ces affidavits? L’honorable
ministre est d’avis que ‘la décla.ratlo_n du
candidat battu n’est pas suffisante si elle
n’est pas appuyée par un affidavit. ’Donne-
ra-t-il 4 l'employé la facilité de répondre
4 l'affidavit, s’il écrit disant qu’il est prét
a faire un affidavit que le renseignement
n’est pas exact?

M. NANTEL: Cela dépendra des cir-
constances de chaque cas.

- M. SINCLAIR: Je voudrais appeler l’at-
tention du ministre sur la forme de cette
lettre.

J’ai regu I'ordre de I’honorable ministre du
Revenu de l'intérieur de vous prévenir qu'une
accusation a été portée contre vous pour avoir
agi comme partisan politique durant des der-
néres élections générales. Par suite de cette
accusation vous étes invité & envoyer votre
démission. 5

C’est une facon extraordinaire d’écrire
4 un employé. Le simple fait qu’une per-
scnne a porté un accusation contre lui est
un motif suffisant pour que le ministre
Pinvite & donner sa démission?

M. NANTEL: Avez-vous lu toute la let-
tre?

M. SINCLAIR (Lisant):

...4 envoyer votre démission ou & exposer
les raisons qui militent contre votre révoca-
tion.

Quelques DEPUTES:

ien!

M. SINCLAIR: L’employé est invité a
répondre a4 une accusation dont il n’est
pas informé, il est invité & prouver une
négation. On ne luj dit pas le nom de
I'homme qui porte l’accusation ; on ne
lui donne pas les détails de 1’accusation.

M. NANTEL: Aprés avoir recu un tel
avis, quelques-uns ont admis les faits e
ort démissionné.

M. SINCLAIR: Il n’y a pas de faits indi-
Gués dans cette lettre. Vous demandez a
un homme sa démission et d’exposer ses
raisons tendant & ce qu’il ne soit pas desti-
tué et vous n’exposez pas vos raisons ten-
dant & expliquer pourquoi il serait destitué.

Telle est la situation. Maintenant je dé-
sire sérieusement porter cette question a
I'attention du premier ministre, parce que
ce n'est pas seulement dans le départemeqt
de mon honorable ami que ces choses arri-
vent. Dans mon comté, des employés du
ministre de la Marine et des Pécheries ont

Tres bien! trés
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été destitués sans enquéte, ils ont simple-
ment recu un avis disant que leurs services
n’étaient plus nécessaires a l'avenir, et
c’étaient des hommes a qui il n’était pas
possible, selon moi, d’adresser un reproche.

A Charlot’s-Cove, dans le comté de Guys-
borough, M. Stephen Richard a été sommai-
rement destitué et un autre homme a été
mis & sa place. Quand j’ai porté la chose
4 la connaissance du département, on a dit
qu’il y aurait une enquéte, mais on n’en a
fait aucune jusqu’a maintenant et en atten-
dant, cet homme a perdu son emploi et un
autre le remplace. Dans le département des
Postes, il y a aussi des démissions sans
gqu’une enquéte soit faite. Le ministre des
Douanes nous a dit que dans tous les cas,
spécialement quand ’accusation serait por-
tée par un candidat battu il avait pour sys-
teme d’accorder une enquéte. Si ’employé
est compétent pour remplir sa place, on de-
vrait le traiter équitablement et je crois
que le premier ministre est désireux de
traiter avec équité tous les employés d’un
departement administratif. Ce n’est cer-
tainement pas juste de traiter un employé
de cefte facon. Quant a la lettre adressée
a M. Desmarais, c’est une autre affaire,

M. NANTEL: A-t-il été destitué?

M. SINCLAIR: Dans la lettre qui lui
a été envoyée, il est désigné comme aide-
inspecteur temporaire des poids et mesures
a Bromptonville, province de Québec.

M. NANTEL:

M. SINCLAIR: Je suppose qu’il était
employé a la date ou cette lettre a été
écrite, le 16 janvier 1912. Je ferai obser-
ver & I'honorable premier ministre que dif-
férents départements envoient des lettres
comme celle-1a & des employés auxquels on
demande de donner leur démission ou d’é-
tablir qu’ils n’ont rien fait pour motiver
leur renvoi.

M. TOBIN: Quand M. Desmarais a regu
la lettre en question, il me l’a communi-
quée et je suis allé voir le ministre. Il
m’a regu trés poliment et a cherché a se
renseigner sur la nature de la plainte, mais
il n’a pas paru disposé a vouloir me don-
ner des renseignements. Depuis ce jour,
M. Desmarais qui est 4gé de 40 et quelques
années, et pére d’'une nombreuse famille,
mais qui est loin d’étre riche, se demande
tous les jours s’il va étre destitué ou non.

Le sous-ministre connait M. Desmarais
et le considére comme un excellent fonc-
tionnaire; c’est ce qu’il m’a dit au cours
d’une conversation, l’automne dernier,
quand j’ai fait des démarches pour lui ob-
tenir une augmentation de salaire. Le
sous-ministre a proposé l'augmentation et
il était bien aise de le faire, je dois le
dire a sa louange. Il déclara que M. Des-

M. SINCLAIR.

Il n’a pas été destitué.

marais était un excellent fonctionnaire et
remplissait ses fonctions & la satisfaction
du département. Si>le ministre décide
de maintenir M. Desmarais dans ses fonc-
tions, je ne doute pas qu’avec l’excédent
corsidérable que nous avons cette année
il augmentera son salaire de méme que
celui des autres fonctionnaires de son dé-
partement.

M. LAPOINTE (Kamouraska) (texte) :
L’honorable ministre pourrait-il me dire
¢’il a nommé M. Pantaléon Courcy, agent
de ’accise a Saint-Pacéme-de-Kamouraska,
et depuis quelle date?

M. NANTEL: Il y a une question ins-
crite a Pordre du jour, et je donnerai la ré-
ponse alors.

M. LAPOINTE: Je demande maintenant
d’autres renseignements que ceux indiqués
dans cette interpellation et j’ai droit de
les avoir.

M. NANTEL: Vous les aurez.

M. LAPOINTE: Quel est le salaire ac-
cordé a M. Courcy?

M. NANTEL: $300 par année.

M. LAPOINTE: A quelle date a-t-il été
nommé?

M. NANTEL: Le 5 mars courant.

M. LAPOINTE: L’honorable ministre
pourrait-il nous dire quels sont les devoirs
qu’il a assignés a M. Courcy?

M. NANTEL: M. Courcy fait la police
et voit s’il n’y a pas d’alambics clandes-
tins. Il voit aussi a protéger le revenu
contre les fraudes faites au préjudice du
département. Il est aussi chargé de l’exé-
cution de la loi concernant la falsification
des produits alimentaires. Il doit recueil-
lir les échantillons et les envoyer pour étre
analysés.

M. LAPOINTE: Qui a proposé cette no-
mination?

M. NANTEL: De mémoire, je ne puis
pas le dire, mais je pourrai donner ce ren-
seignement plus tard, si on l'exige.

M. LAPOINTE: Eh bien, monsieur le
président, je comprends que I’honorable
ministre n’est pas beaucoup au courant des
circonstances et des faits qui se sont pas-
sés dans le comté de Kamouraska. Je
puis lui dire, en premier lieu, qu’il n’y a
aucune nécessité quelconque d’avoir un
agent de l’accise & Saint-Pacome; et en
second lieu, s’il y en avait besoin d’un,
M. Courcy ne serait certainement pas qua-
lifié pour occuper cet emploi. C’est peut-
étre un bon gargon, qui connailt probable-
nrent bien son métier de cordonnier, mais je
suis certain qu’il n’a aucune capacité pour
les fonctions d’agent de l'accise. Son seul
titre est ‘d’avoir toujours été wun bon
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cabaleur conservateur, dans la paroisse de
Saint-Pacéme. Je le répete, il n’a jamais
en aucune connaissance quelconque des
affaires du département du Revenu, qu’on
lui a confiées. Je suis convaincu qu’il
n’aura rien du tout a faire si ce n’est de
retirer un salaire comme cabaleur conser-
vateur dans le comté. Je proteste contre
une telle nomination.

M. NANTEL: Est-ce que M. wuizotte
n’était pas lui-méme agent de 1’accise de-
puis le ler novembre 1898, remplissant ces
mémes fonctions avec un salaire de $300
par année, lequel n’a jamais fait de rap-
port pendant tout le temps qu’il a été a
cet emploi?

M. LAPOINTE: Je dirai d’abord que
M. Lizotte a été nommé hors de ma con-
naissance, et qu’il 1’était lorsque j’ai été
élu comme député de Kamouraska. Le fait
qu’il n’a jamais fait de rapport, comme
I’honorable ministre vient de le dire, prouve
qu’il n’avait rien a faire, et des lors je ne
vois pas pourquoi on en a nommé un
autre. Mais puisque le ministre m’ap-
prend que c’était Lizotte avant Courcy, je
voudrais bien savoir si Lizotte a démis-
sionné ou s’il a été destitué, et quelles sont
les circonstances qui ont justifié ce chan-
gement d’agent a cet endroit? :

M. NANTEL: Il a été destitué parce
qu’il ne faisait rien et qu’il n’envoyait pas
méme de rapport.

M. LAPOINTE: Avez-vous fait une en-
quéte?

M. NANTEL: Non, c’est parce qu’il ne
faisait méme pas de rapport. Il n’envoyait
pas méme une constatation qu’il ne fai-
sait rien.

M. LAPOINTE: Et I’honorable ministre
s’est empressé d’en nommer un autre pour
continuer a ne rien faire?

M. NANTEL: Non, nous avons l’espoir
que celui-ci fera quelque chose.

M. LAPOINTE: Quelle est 1’étendue du
territoire que couvre son travail?

M. SEVIGNY: Tout le district.

M. LAPOINTE: L’honorable député de
Dorchester parait mieux connaitre ce ter-
ritoire que 1’honorable ministre.

En définitive, monsieur le président, je
crois que nous avons l’admission tacite du
ministre qu’il s’agit simplement de faire
gagner un salaire a un organisateur con-
servateur du comté de Kamouraska, en lui
accordant un emploi qui n’est d’aucune
utilité, de l’aveu méme du ministre, puis-
qu’il nous a dit que son prédécesseur n’a-
vait rien a faire, et que c’est a cause de
cela qu’il en a nommé un autre a sa place.

M. LEMIEUX: Je désire m’informer du
ministre si M. J. F. Thérien, de Nicolet, a
été destitué, pour quelle raison et a la de-
mande de qui?

M. NANTEL: J. F. Thérien a été desti-
tué le 6 février 1912, sur accusation d’ingé-
rence dans la politique.

M. LEMIEUX: A la demande de qui?

M. NANTEL: A la demande du député,
M. Lamarche.

M. LEMIEUX: M. Lamarche a donc le
patronage du comté?

M. NANTEL: Oui. Il a déclaré que ce
monsieur était un partisan outré, que pen-
dant ses assemblées il l'insultait.

M. LEMIEUX: Par qui a-t-il été rem-
placé?

M. NANTEL: Il a été remplacé par M.
Fortunat Boisvert.

M. LEMIEUX: De quel endroit?
M. NANTEL: Du méme endroit, je crois.

M. LEMIEUX: Est-ce que M. Lamarche
va continuer d’avoir le patronage du comté
de Nicolet?

M. NANTEL: Oui, je ne vois pas pour-
quoi il ne ’aurait pas. Il n’a pas eu l'oc-
casion de le demander, mais j’ai I’intention
de le lui continuer.

M. DEMERS: L’honorable ministre veut-
il dire a4 la Chambre s’il y a plusieurs
agents de l’accise qui sont dans le cas de
celui de Saint-Pacéme, recevant $300 par
année pour ne rien faire?

M. NANTEL: Il y a une longue liste
d’agents de l’accise recevant des salaires
variant de $200 a $300 et $400 par année,
suivant 1’étendue de leur district. Ils font
rapport au département et rendent des
services. Ils sont chargés de voir aux pro-
duits frelatés, et pour cela ils prennent des
échantillons qui sont soumis aux ana-
lystes.

M. DEMERS: Est-ce qu’il y en a plu-
sieurs a $300?

M. NANTEL: Il y en a quelques-uns.

M. DEMERS: Font-ils des rapports an-
nuels ou mensuels?

M. NANTEL: De temps a autre, surtout
lorsqu’ils font des saisies.

M. DEMERS: Sont-ils obligés de faire
rapport mensuellement ou annuellement?
S’ils ne sont pas obligés de faire de rap-
port, Lizotte n’a donc pas violé la régle du
département en n’en faisant pas, puisqu’il
n’avait rien a dire.

M. NANTEL: Je suis informé qu’on ne
demande pas de rapports annuels.
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M. DEMERS: De sorte que Lizotte était
excusable de ne pas faire de rapport.

M. NANTEL: Il y a des agents qui ne
se donnent pas grand’peine et d’autres qui
sont plus consciencieux.

M. CARVELL: Ce crédit pourvoit-il au
paiem nt de nouveaux agents ou seule-
ment aux augmentations de salaire dé-
pendant du résultat de I’'examen de ’accise?
Dans ce dernier cas, cela représenterait
une augmentation considérable. Et méme
dans ce icas, ce crédit comprend-il tous les
agents ou seulement ceux des grands cen-
tres? Enfin d’aprés quel plan, si plan il y
a, ces augmentations sont-elles accor-
dées?

M. NANTEL: Ce crédit comprend tous
les agents permanents du ministére pour
le Dominion.

M. CARVELL: Ne pourvoit-il pas au
paiement de nouveaux agents?

M. NANTEL: C’est le méme _nombre que
d’ordinaire. Il y a cing ou six nouvelles
nominations chaque année.

M. McKENZIE: Le ministre a-t-il ac-
cordé des augmentations dans le service
extérieur de son ministere?

M. NANTEL: Les employés ont leurs aug-
mentations annuelles, Ces augmentations
sont de $150 ou moins, la proportion en est
fixée par la loi du service civil.

M. McKENZIE: Je préciserai en deman-
dant au ministre s’il reléve cette année les
appointements de I'unique fonctionnaire
qu’il compte & Sydney, M. Donald, si je ne
me trompe.

M. NANTEL: Il ne lui est pas accordé
d’augmentation spéciale. D’ailleurs, les
réglements ne prescrivent pas d’augmenta-
tion & 1’égard des employés de sa classe.

M. McKENZIE: Quels sont ses appointe-
ments?

M. NANTEL: Ils sont de $900.

M. McKENZIE: Le ministre ne pense-t-il
pas que c’est rétribuer bien maigrement
un homme qui consacre tout son temps au
service du ministére? N’est-ce pas un sa-
laire insuffisant pour quiconque a une
famille. . .

M. NANTEL: Ce sont les appointements
des employés de sa classe.

M. McKENZIE: Je tiens & faire remar-
quer tout particuliérement au ministre que
dans une ville comme Sydney, ou la cherté
de la vie est grande, plus grande qu’a Ot-
tawa, on devrait augmenter les appointe-
ments d’un employé comme celui-la. On
ne devrait pas lui payer moins de $1,200.
Si le ministre songe que cet employé trés
capable lui consacre tout son temps, il con-

M. NANTEL.

viendra que ses appointements actuels
sont tout a fait insuffisants.

M. NANTEL: Il n’a percu que $6,834.

M. McKENZIE: Mais cela prend tout
son temps; il ne peut pas s’occuper d’au-
tre chose. Je prie le ministre de vouloir
bien étudier ce cas particulier.

M. LALOR: Quelle est sa politique?
M. McKENZIE: Il n’en a pas.

M. LAPOINTE: Le ministre peut-il nous
dire s’il a d’autres officiers de son départe-
ment dans le comté de Kamouraska?

M. NANTEL: Je n’en vois pas d’autres.

M. BOIVIN: Le ministre compte-t-il par-
mi les employés de son département un
nommé C. B. Vanantwerp, de Frelinghs-
burg?

M. NANTEL: Oui.

M. BOIVIN: Quand a-t-il été nommé?
Quels sont ses appointements? Quelle est
la nature de ses services, et qui est-ce qui
a recommandé sa nomination?

‘M. NANTEL: Je ne sais qui a recomman-
dé cet homme, mais ses appointements sont
de $600. Il remplace un employé décédé.

M. BOIVIN: Depuis quand est-il nommé?
M. NANTEL: Depuis deux ou trois mois.

Frais de voyage, loyer, combustible, pape-
terie, ete., $100,000.

M. CARVELL: Comment le ministre ex-
plique-t-il ’augmentation vraiment consi-
dérable de $8,000 qu’accuse ce chef de dé-
pense? Si je I’ai bien compris, le nombre
des fonctionnaires reste le méme.

M. NANTEL: En 1911, la dépense a at-
teint le chiffre de $99,620, et elle s’accroitra
sensiblement au cours du prochain exer-
cice. Nous comptons sur une augmenta-
ticn considérable du revenu, et ceci nous
oblige d’accroitre le chiffre de la dépense.

Estampilles pour les tabacs importés et les
tabacs canadiens, $93,000.

M. DEMERS: Est-ce que ce montant est
employé pour les timbres qui sont vendus
rour le tabac?

M. NANTEL: Non, ces timbres ne sont
pas vendus; ils sont mis sur le tabac, et
plus la consommation augmente, plus il y
a de timbres utilisés, plus aussi le revenu
augmente en conséquence.

M. DEMERS: Ces timbres sont-ils impri-
més en anglais et en frangais?

M. NANTEL: Ils sont imprimés en an-
glais.

M. DEMERS: Est-ce I'intention du minis-
tre de les faire imprimer en anglais et en
francais?
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M. NANTEL: Je n’y pas encore songé.

M. DEMERS: Le ministre peut-il nous
dire quelle est la quantité de tabac importée
dans le pays pour la fabrication?

M. NANTEL: 16 millions de livres.

M. DEMERS: Peut-il nous dire quelle est
la quantité de tabac canadien employé dans
la fabrication?

M. NANTEL: Je suis informé qu’il n’y
a pas de distinction entre les deux. Ce
serait un travail assez difficile & faire.

; %\/I5 DEMERS: Quelle est la quantité to-
ale?

M. NANTEL: Plus de 18 millions de li-
vres.

M. DEMERS: A propos de l'impression
des timbres de 1’accise, je crois savoir qu'un
marché nouveau vient d’étre passé par le
Gouvernement.

M. NANTEL: Le marché a été passé par
le ministre des Finances.

M. DEMERS: Si je suis bien informé, on
a passé un marché qui ne serait pas encore
exécuté. Est-ce que ce ne serait pas l’in-
tention du ministre de faire imprimer ces
timbres en anglais et en francais?

M. NANTEL: C’est une suggestion; je
songerai & la chose.

_M. BOYER : Est-ce que ces timbres con-
tiennent des indications quelconques pou-
vant étre utiles aux cultivateurs?

M. NANTEL: Ce sont des timbres qui
so’nt en vigueur depuis un grand nombre
d’années; il n’y a pas eu de changement.

M. BOYER: Il n’y a pas d’explication
aucune?

M. NANTEL:l n’y a rien de nouveau, ce
sent les mémes formules que ’ancien Gou-
vernement a jugé a propos de conserver.

Pour rétribuer les percepteurs de la douane
des droits pergus par eux, $10,000.

M. CARVELL: Le ministre nous dira-t-il
quel est le nombre de douaniers qui sont
aussl percepteurs intérimaires de l’accise?
I ‘e semble que, en plusieurs cas, il se-
rait opportun de se dispenser des services
d’employés comme ceux de Brockville dont
i’ai parlé et de faire retirer ces petites som-
mes par les douaniers. Au point de vue
pratique, ce serait une forte économie.
Dans les grandes villes, ces percepteurs
sont nécessaires, mais je crois pouvoir dire
que les neuf dixiémes du demi-million per-
cu, ont été percus dans les fabriques, sur-
tout dans les fabriques de tabac et les dis-
tilleries.

M. NANTEL: En plusieurs endroits ou
la recette est faible, ce sont les douaniers
qui font le travail.

Poids et mesures.—Appointements des fonc-
tionnaires, inspecteurs, sous-inspecteurs des
poids et mesures, $85,000.

M. CARVELL: Retire-t-on une redevance
pour l'inspection des compteurs d’électri-
cité ou est-ce le département qui fait tout
ce travail? Y a-t-il eu une grande diminu-
tion de la redevance?

\ M. NANTEL: Il y a eu une forte diminu-
ion.

M. CHISHOLM (Inverness): A-t-on nom-
mé derniérement un employé de la div1§1on
des poids et mesures dans le comté d’'In-
verness?

M. NANTEL: M. Campbell a été nommsé
provisoirement pour remplacer M. Law-
rence qui est malade et incapable de faire
aucun travail.

M. CHISHOLM (Inverness): Je savais
gue sa santé n’était pas trés bonne, mais
je croyais qu’elle s’améliorait.

M. NANTEL : Il n’a pas été congédié,
raais il est trop malade pour travailler.

M. CHISHOLM (Inverness) : J’ai beau-
coup de sympathie pour M. Lawrence et
j'espére qu’il sera bientét en état de re-
prendre ses fonetions. Sinon, j’ai confiance
qu’on trouvera un moyen de lui venir en
aide, par une pension de retraite ou autre-
ment. C’était un excellent fonctionnaire;
malheureusement, la santé lui a fait défaut
et il n’a rien pour vivre le reste de ses
jours. : |

M. NANTEL : Il n’y a pas d’accusation
contre lui. Il est malade et nous avons été
obligés d’envoyer un remplagant. M. Camp-
bell n’est nommé que provisoirement. °

M. BORDEN: 8i je comprends bien, cet
emploi sera supprimé des que cette divi-
sion du Cap-Breton fera partie de la divi-
sicr. de Pictou Nous ne nous proposons
pas de remplacer M. Lawrence, lorsqu’il
cessera d’exercer ses fonctions.

M. P. J. A. CARDIN (Richelieu) (texte):
L’honorable ministre peut-il me dire quel
est l’officier chargé actuellement de 1’ins-
pection des poids et mesures dans le comté
da Richelieu?

M. NANTEL: Voici les noms des officiers
du district de St-Hyacinthe dans lequel se
trouve le comté de Richelieu: J. B. Morin, a
St-Hyacinthe; Thomlison et Deserres. Ce
sont les officiers qui ont le controle du
district de St-Hyacinthe.

M. BOYER: Si je comprends bien, le dé-
partement a un certain nombre d’inspec-
teurs chargés de vérifier les compteurs élec-
triques appartenant soit aux particuliers,
soit aux compagnies. Je voudrais savoir si
le département, sur demande du 1‘ggblic,
fournit ses inspceteurs moyennant uné-
ration, ou s’ils sont envoyés sans faire en-
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courir de frais aux compagnies ou au pu-
blic?

M. NANTEL: Les particuliers sont obli-
gés de payer un honoraire au département,
et cet honoraire ne va pas aux officiers,
mais a la couronne, car les officers ont un
salaire fixe.

M. BOYER: Supposons le cas d’une ville
comme Rigaud, o nous avons une compa-
gnie électrique qui fournit les compteurs
aux souscripteurs; & un moment donné, un
souscripteur veut se rendre compte de
Pexactitude du compteur de la compagnie;
et s’adresse au département pour avoir
ur inspecteur. Dans ce cas-1a, qui doit payer
les frais d’inspection? Est-ce la compagnie
ou le souscripteur?

M. NANTEL: Le département envoie un
officier qui recoit ’honoraire régulier. Il
n’y a pas d’autre charge; les frais de voyage
sont supportés par I'Etat.

M. LEMIEUX: A propos de cet item pour
les poids et mesures, est-ce que I’honorable
ministre va continuer la propagande qui
a été commencée par son département il y
a quelques années, pour répandre la con-
naissance du systéme métrique? Je me rap-
pelle que sous le Gouvernement précédent,
ses prédécesseurs dans son département
faisaient distribuer des mesures métriques
dans les maisons d’éducation, afin de ré-
pandre la connaissance de ce systéme.

M. NANTEL: Oui, il y a quelque chose
pour cela dans cet item.
M. LEMIEUX: L’honorable ministre se

propose donc de continuer cette propagan-
de?

M. NANTEL: Oui.

M. McKENZIE: Je demanderai au mi-
nistre s’il a des inspecteurs de compteurs
électriques dans la Nouvelle-Ecosse?

M. NANTEL: Oui.

M. McKENZIE: Le ministre peut-il me
dire si ces inspecteurs sont jamais venus
dans le comté de Cap-Breton?

M. NANTEL: L’inspection dans ce dis-
trict est faite par I’inspecteur d’Halifax.

M. McKENZIE: Je dirai au ministre que
cet inspecteur, quel qu’il soit, ne travaille
pas beaucoup; nous ne le voyons jamais.

M. NANTEL: Il n’est tenu de faire l’ins-
pection des compteurs que tous les cing
ans.

M. McKENZIE: Le ministre ne croit-il
pas que cette inspection devrait se faire
plus souvent? Il y a des plaintes considé-
rables que les compteurs sont en désordre,
‘qu’ils ne marquent pas bien, et que les
gens paient trop d’argent.

M. BOYER.

M. NANTEL: L’inspecteur est obligé
d’aller s’enquérir chaque fois qu’il y a des
plaintes.

M. McKENZIE: Il y a des milliers de
personnes qui sont ignorantes de cela. Ils
ne savent pas ou s’adresser pour porter
leurs plaintes. Le ministre peut-il me don-
ner le nom de l'inspecteur d’Halifax?

M. NANTEL: John Tole.

M. CARVELL: Si mon honorable amj a
1aison de se plaindre parce que ’inspecteur
de la Nouvelle-Ecosse ne va pas assez sou-
vent dans ses parages, je crois que s’il
avait affaire a une compagnie électrique du
Nouveau-Brunswick, il se plaindrait plu-
tot parce que l’inspecteur passe trop sou-
vent.

M. STANFIELD: Dans Truro, nous avons
donné beaucoup de besogne a l’inspecteur
depuis un an ou deux.

M. CARVELL: Quelle est la raison de
I’augmentation énorme de ce crédit pour
loyer, combustible, dépenses de voyages,
etc., de ces inspecteurs? Il me semble que
c’est une augmentation extraordinaire que
ge voir sauter le chiffre de $5,000 & $33.-
00.

M. BORDEN: Il doit y avoir une faute
d’impression.

M. NANTEL: Oui, c¢’est une faute d’im-
pression. i

M. BOIVIN: Quel est le chiffre exact
alors, si c’est une faute d’impression?

M. BORDEN: Dans la premiére colonne
le chifire devrait étre $28,000; l’augmenta-
tion est de $5,000.

M. McKENZIE: Je crois que le ministre
pense que je badine, mais je ne badine pas.
Je veux savoir s’il y a un inspecteur dans
la Nouvelle-Ecosse? Parce que j’ai des
plaintes a° faire entendre de la part
de trois villes importantes, de la part
de Sydney, North-Sydney et Sydney-Mines,
qui ont été négligées entierement par cet
inspecteur.

M. BORDEN: Je n’ai pas examiné la loi
mais les chefs du département me disent
que l'inspecteur se nomme John Toale. et
qu’il demeure & Halifax. La loi ne I’oblige
qu’a faire une inspection tous les cing ans,
mais elle dit aussi que si une personne se
plaint et désire avoir une inspection il peut
faire demander l’inspecteur en tout temps.
11 est possible, ainsi que 1’a dit mon hono-
rable ami, que cette disposition de la loi
ne soit pas généralement connue, mais ce
n’en est pas moins la loi. Elle doit étre
connue au moins dans quelques parties du
comté. 8’1 est possible de faire quelque
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chose pour qu’elle devienne plus connue, le
ministre est tout disposé a le faire.

M. CARVELL: A moins que les habitants
de North-Sydney ne fassent aucun progrés
dans D’électricité, I’inspecteur ne peut pas
taire son devoir s’il n’y va pas au moins
une ou deux fois par année. Bien que la
loi n’oblige & faire l’inspection des comp-
- teurs que tous les cinq ans, il est impossi-
ble qu’on n’achéte pas de temps & autre de
nouveaux compteurs, qui doivent étre ins-
pectés avant d’étre mis en service. Je ne
puis pas comprendre que l’inspecteur ne
trouve pas nécessaire d’aller au moins tous
les deux ou trois mois dans une localité
comme Sydney.

M. BORDEN:
aille.

M. NANTEL: Nous allons prendre note
de la plainte de I’honorable député de Cap-
Breton-nord (M. McKenzie) et faire 1’en-
quéte nécessaire.

M. CARROLL: Je crois que la loi devrait
étre modifiée de fagon & obliger I’inspecteur
a faire I'inspection des compteurs plus sou-
vent que tous les cing ans. A Glace-Bay,
le service d’électricité est fait par la ville,
et nous trouvons que les compteurs se dé-
rangent & peu prés une fois par année. Je
ne connais rien au sujet de l’inspecteur,
mais je crois que les inspections y de-
vraient étre plus fréquentes.

M. McKENZIE: Si I’on veut que l'inspec-
teur soit de quelque utilité, il faudra qu’il
vienne plus souvent que tous les cinq ans.

lre LECTURE

De quatre projets de loi:

Bill (n° 174) présenté par M. Blain, pour
faire droit 4 Keitha Seeley.

Bill (n° 175) présenté par M. Blain, pour
faire droit & David George Davidson.

Bill (n° 176) présenté par M. Blain, pour
réunir et modifier les lois relatives a la
Dominion Gresham Casualty Co.

Bill (n° 177) présenté par M. Tobin, pour
autoriser la Capital Trust Corporation.
Limited.

TRAVAUX DE LA CHAMBRE.

M. BORDEN propose de lever la séance.
—En proposant que la séance soit levée,
je voudrais dissiper une opinion qui semble
prévaloir parmi quelques membres de la
Chambre relativement a4 une séance samedi
prochain. La Chambre ne siégera pas sa-
medi prochain. On a proposé d’abord de
siéger le samedi, mais en raison de certai-
nes convenances on a 'décidé de motifier la
question en omettant ce jour, de sorte qu’il
n'y aura pas de séance le samedi sans
190

Il est possible qu’il y

EDITION

qu’'une autre motion soit
effet a la Chambre.

(La motion est adoptée et la séance est
Icvée a une heure et sept minutes ven-
dredi matin.)

présentée a cet

CHAMBRE DES COMMUNES.

Vendredi, 22 mars 1912.

M. ’ORATEUR ouvre la séance a onze
a onze du matin.

LA COMPAGNIE DE CHAUFFAGE ET
D’ECLAIRAGE “DIAMOND”.

M. MIDDLEBRO dépose le 2e rapport du
comité des ordres permanents et en propose
I’adoption. . .

M. CARVELL: Je tiens a protester con-
tre l’adoption de ce rapport. Peut-étre
vaudrait-il mieux que j’établisse en quel-
ques mots les circonstances qui ont pré-
cédé et accompagné ce rapport. Nous re-
cevions hier apres-midi un avis nous an-
noncant qu’il y aurait une réunion du co-
mité des comptes publics a dix heures et
quart ce matin. Quelques membres se sont
rendus & cette invitation mais pas en assez
grand nombre pour former un quorum. Le
whip conservateur s’est adressé a moi et m’a
demandé si je ne consentirais pas a déclarer
qu’il y avait quorum, puisque tout ce dont
il s’agissait, c’était de proposer le dépot
de certains documents. J’ai répondu dans
I’affirmative et nous avons procédé a l'ex-
pédition de la besogne. On voulait inter-
roger quelques témoins au sujet de certains
états intéressant la compagnie d’éclairage
et de chauffage Diamond. J’étais prét a
consentir a4 ce qu’on interrogedt deux té-
moins—ou plutét, je n’ai fait qu’appuyer
une proposition & cet effet. On proposa
alors de soumettre a 1’étude du comité
tous les rapports annuels préparés par 'au-
diteur général au cours des cing derniers
exercices. Je me contenterai de dire aux
honorables membres de la droite que s’ils
tiennent a4 ce que la session se termine
avant Pdques, ils s’y prennent d’une fagon
bien peu diplomatique pour atteindre leur
but.

J’ai fait observer au président qui sem-
ble diriger la discussion au comité des
comptes publics, que ce aernier ne s’était
réuni que cing ou six fois cette année et
que, bien que le comité n’elit rien fait au
cours de toute la session—il n’y a pas eu
de réunion de ce comité depuis un mois,
au moins, depuis trois ou quatre semaines
—aujourd’hui, aux derniers jours de la ses-
sion, on tente de poursuivre une enquéte
sur des faits qui remontent a cing ou six

REVISEE.



5959

COMMUNES

5960

ans. J’ignore ce qu'on a «n vue. Ce que
je sais bien, c’est qu’il s’agissait d’étudier
ce matin cinq comptes différents qui repré-
sentaient en tout $110,000 et qui, & mon
estime, devaient se rapporter aux cinq ou
six derniers exercices. A cette phase avan-
cée de la session on essaie de s’enquérir
des détails d’un compte aussi considérable
quant au montant qu’il représente; lors-
qu'on essaie de débattre la question, le
président—qui dirige la discussion au co-
mité—me dit: Oh! vous n’avez pas raison
de vous plaindre. Si vous ne pouvez com-
prendre ces factures et ces états, vous étes
assez bon avocat pour savoir que vous au-
rez cing ou six mois pour préparer votre
cause et votre défense. :

A mon sens, c¢’est la un procédé bien mes-
quin dont on n’était pas en droit de s’atten-
dre de la part d'un homme qui est investi
de la presque omnipotente fonction de pré-
sident d’un comité de cette Chambre. Quel
est celui des membres de la gauche qui ne
saisisse pas l’intention de I’honorable dé-
puté? J’admire toujours un franc lutteur,
mais je ne puis avoir de ’estime & 1’endroit
d’un homme, ou d’un parti, qui choisit cette
fagon de combattre, a 1’égard de celui qui
vient me dire: Nous voulons établir une
cause, mais griace aux témoins d’une seule
partie au litige; nous avons besoin de tous
les témoignages que nous pourrons recueillir
4 seule fin de mettre ces gens-la dans une
impasse qui soit de nature a leur porter
préjudice et a laisser planer du doute sur
leurs actes et cela, durant six mois a I’ex-
piration desquels ils pourront soumettre
leur défense. Les honorables membres de
la droite diront-ils que c’est la combattre
loyalement?

Je voterai contre la proposition qu'on
vient de nous somettre, mais je tiens a
faire observer au trés honorable chef de la
Chambre qui, j’aime & le croire, ignore com-
pletement tous ces détails, que, s’il espére
que le Parlement sera prorogé avant Paques,
devra permettre, non seulement & la pour-
suite, mais aussi a4 la défense de faire une
enquéte sur tous les détails de cette ques-
tion. Je crois que la gauche compte assez
de membres pour voir a ce que la Chambre
siége jusqu’a ce qu’on nous ait fourni cette
occasion. Si les honorable membres de la
droite décident de procéder dans le cas qui
nous occupe, ils feraient aussi bien de se res-
saisir et de se demander quand ils pour-
raient se rendre chez eux, parce que cela
leur serait impossible aussi longtemps qu’on
n’aurait pas fait une enquéte compléte sur
tous les détails de cette affaire.

M. BORDEN: Mon honorable ami prend
un moyen bien inusité d’exprimer son opi-
nion en cette circonstance. J’ignore le moin-
dre détail de cette affaire. Cependant, je
tiens a dire & mon honorable ami, que, lors-
qu’il nous menace de retarder la proroga-
tion, il prend le mauvais moyen d’atteindre

M. CARVELL.

son but. Nous sommes préts a rester ici
aussi longtemps que lexigera I’expédition
des affaires publiques de ce pays et nous ne
nous laisserons pas intimider jusqu’au point
de ne pas accomplir ce qui est juste, raison-
nable et légitime, n’en déplaise ce que les
honorables membres de la gauche pour-
raient faire pour retarder la prorogation.
Cette question est complétement nouvelle
pcur moi. Je tiens 4 dire & mon honorable
ami que l’attitude qu’il a prise ce matin ne
me semble aucunement motivée, étant don-
nées les circonstances. Certes, il pourrait
se permettre certaines observations a ce qui
se rapportait & la question en litige, mais,
lorsqu’il se permet des menaces quant a ce
qu’il fera, si nous ne tenons pas telle ou
telle attitude, il se met en une posture qui
ne se recommande pas a ’approbation des
membres «de la droite et qui sera condam-
née, si je ne me trompe, par tous, que la
prorogation arrive ou non avant Péques.

M. MIDDLEBRO: J’ai & la main une co-
pie du ‘“‘Star’’, de Montréal, numéro du 16
courant; c’est parce que j’avais lu cet arti-
cle dans ce journal et qu'un honorable re-
présentant de Montréal m’avait signalé la
question, que j’ai pris l'attitude que l’on
connait. Le ‘Star”, de Montréal, dans le
numéro que j'ai & la main dit que dans une
cour de justice de Montréal il y a une se-
maine, un homme qui occupait la fonction
de président de la compagnie de chauffage
et d’éclairage Diamond, de Montréal, et
que les directeurs de cette compagnie
avaient subséquemment remercié de ses
services, avait juré devant le tribunal que
le total des affaires de cette compagnie
I’année derniere s’élevait a $109,000 et que
seulement $3,000 représentaient la valeur
des travaux que cette compagnie avait
exécutés pour le gouvernement. Il a juré
également que dans le but d’obtenir ’entre-
prise de ces travaux, il avait da payer
$41,000 4 des agents. Voild ce qu’il a dé-
claré sous serment en pleine cour. Mais
il a refusé de désigner, sous serment, la
personne a qui il avait payé cet argent. En
ma qualité de président du comité des
comptes publies, je prends sur moi de dire
que le pays ne pouvait souffrir cela une mi-
nute de plus aprés avoir appris qu’'on lais-
sait entendre que le Parlement administrait
ses affaires publiques en une fagon telle
qu'il fallait nécessairement débourser $41.-
000 pour assurer & cette compagnie 1'exécu-
tion de travaux publics décrétée par le Gou-
vernement pour un montant de $109,000.
C’est le motif qui m’a engagé a commen-
cer cette enquéte et, avec tout le respect
que je dois & mon honorable ami de Carle-
ton, je dirai qu’a mon sens, j’avais parfai-
tement raison de prendre cette attitude.
Le comité des comptes publics s’est réuni
ce matin en la fagon ordinaire. Il est par-
faitement vrai que les membres de ce co-
mité ne s’étaient pas rendus en grand
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nombre a cette réunion, mais nous savons
tous qu’il n’y a pas beaucoup de députés
qui assistent maintenant aux séances de
ce comité, parce qu’'un grand nombre de
ces derniers se réunissent dans I’avant-midi
avant que les séances de la Chambre com-
mencent, c’est-a-dire avant onze heures.
Mais nous avons reconnu le quorum en la
fagon ordinaire. La premiere objection que
mon honorable ami invoqua contre moi, ce
fut de dire que, en ma qualité d’avocat, je
savais qu’il n’était pas juste & son endroit
de commencer ainsi cette enquéte que nous
ne pourrions peut-étre pas terminer. J’ai
répondu que si j’étais avocat et que si j’é-
tais chargé des intéréts de la défense, ainsi
qu’il semblait 1’8tre lui, dans cette cir-
constance—bien qu’on s’attende & ce qu’il
représente ici les intéréts généraux du
pays, qu’il semble se faire immédiatement
le champion de la défense—je lui ai dit que,
si j’étais I'avocat de la défense, je préfére-
raig beaucoup que le demandeur consentit
a remettre l'examen de la cause, me lais-
sant ainsi six mois pour préparer ma cause.
L’honorable député dira qu’on se mo-
que de la justice dans le cas qui nous occu-
pe. Monsieur I’Orateur, j’estime qu’il est
malvenu de la part de I’honorable député
qui occupe la position que I’on sait, d’un
vieux membre de cette Chambre, de lais-
ser planer le doute sur les motifs qui m’ont
fait agir alors que je m’efforgais de réfuter
des remarques pernicieuses qu’on s’était
permises 4 l’endroit de la Chambre a pro-
pos des relations de cette derniére avee
certaines compagnies.

M. KYTE: Je crois que, si l'on veut
se donner le mal de lire le compte rendu
des délibérations du comité des comptes
publics au cours de cette session, on se con-
vainera que, dés le commencement de cette
derniére, on a demandé le dépdt de certains
documents ayant trait aux factures de la
compagnie d’éclairage ¢t de chauffrage
Diamond, de Montréal. Ce comité fut or-
ganisé le 6 décembre dernier et il tint sa
premiére réunion le 18 janvier alors qu’on
demanda le dépot de certains documents,
mais on n’entendit aucun témoignage quel-
conque. C’est le 2 février que se tint la troi-
siéme réunion du comité; on y interrogea
deux temoins & propos de paiements effec-
tués a la “Midland Towing and Wrech-
ing Company””. Le 7 février, nouvelle réu-
nion ou l'on interrogea deux témoins. Des
réunions furent convoquées pour le 20 fé-
vrier, mais, vu I’absence du nombre suffi-
sant de membres pour former quorum, on
n’expédia aucune besogne. Enfin, le 27
Aévrier, derniére réunion alors qu’on n’inter-
rogea qu’un seul témoin. La piéce de ré-
sistance que les honorables membres de
la droite soumirent au comité des comptes
publies aux premiers jours de la session
se rapportait au paiement de $5,500 1‘119}){;

“Midland Towing and Wreching Company’.”
Certains journaux ont publié un rapport
ayant trait a ce dernier paiement; si on
leat laissé passer sans protester, cet écrit
aurait été de nature & inculper trés sé-
rieusement, certains fonctionnaires du mi-
nistére de la Marine et des Pécheries. Nous
qui siégeong de ce coté-ci de la Chambre,
ignorions quelle foi il fallait ajouter a ces
accusations spécieuses que nos adversai-
res sé permettaient de porter a propos du
paiement de cette somme, mais, la vérité,
c’est que du moment que les témoignages
que nos adversaires devaient soumettre et
qui étaient de nature & inculper le ministre
de la Marine et des Pécheries et le ministre
qui le dirigeait, eurent été soumis, et que
nos adversaires eurent agi en la fagon que je
viens de rappeler, I’intérét que ces der-
niers semblaient porter a cette question,
disparut entierement. D’aprés le témoigna-
ge du gérant de la compagnie dont je viens
de parler et aprés que nos adversaires
eurent interrogé et contre-interrogé ce té-
moin, ils cessérent de prendre part autre-
ment aux procédures du comité, et quant
au paiement dont il est question, ils ne
s’y intéressérent aucunement. On ne les
‘entendit plus parler d’illégalité ou de mal-
honnéteté quant & ce paiement. Aujour-
d’hui, aux derniéres heures de la session,
aprés sept réunions seulement de ce comi-
té et aprés qu’ils s’est écoulé un mois de-
puis la derniére assemblée, on vient mnous
demander de nous ériger en tribunal pour
décider s’il fallait ou non acquitter cer-
taines factures de la compagnie de chauffa-
ge et d’éclairage Diamond, de Montréal. En
ma qualité de membre de cette Chambre
et de ce comité, je n’entends pas qu’on
vienne soumettre & notre étude de nouvel-
les questions, alors que la session va pren-
dre fin.

Je me contenterai d’ajouter & ce propos
que, si nos adversaires se proposent de con-
voquer une assemblée de ce comité dans
le but d’étudier des questions entiérement
nouvelles a cette phase avancée de la ses-
sion, il est simplement juste et raisonnable
que, si 'on veut nous obliger de nous en-
quérir de tous les détails de cette affaire,
cette enquéte se fasse avant que le Parle-
ment ne soit prorogé. J'ignore quel peut
étre le bien fondé de cette question, mais,
aprés l’expérience que m’a fournie la der-
niére enquéte qui s’est faite au comité des
Comptes publics, je ne sais pas prét a ren-
dre jugement sans entendre l’autre partie
intéressée. Il peut arriver qu'on explique
parfaitement et clairement 1’opportunité
d’opérer ces paiements & la compagnie dont
il est question. Loin de moi 1’idée de faire
des menaces, ou de dire quoi que ce soit
que nos adversaires pourraient interpréter
comme étant une menace, mais je déclare,
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en toute justice, que c’est notre droit et
notre devoir de rester ici jusqu'a ce que
cette enquéte soit complétée. Si les hono-
rables membres de la droite ont décidé de
soumettre & notre étude les rapports de
I’Auditeur général pour les quatre ou cing
exercices ou sont mentionnés les paiements
faits & cette compagnie, j’exiprime ’opinion
qu’il faudra du temps pour terminer cette
enquéte et qu’autant vaudrait pour nous de-
mander, si-nous tenons compte des intéréts
des deux parties en cause, qu'on fasse cette
enquéte avant la prorogation.

M. BLAIN: Monsieur I’Orateur, je fais
partie du comité des Comptes publics et,
autant que j’ai pu suivre les procédures de
ce comité au cours de cette session, je puis
dire que je n’ai pas entendu un seul mot
de plainte, méme d’un seul membre de la
gauche, jusqu’'a ce matin. Certes, il est
du devoir de mon honorable ami (M.
dlebro), le président de ce comité, lorsqu’il
constate qu'un journal, publié au Canada,
rapporte une accusation contre le Gouver-
nement du Canada allant a dire que d’un
montant de $109,000 une compagnie est obli-
gée de payer $41,000 dans le but de faire ac-
quitter son compte, il est de son devoir,
dis-je, de prendre les moyens de faire une
enquéte compléte sur tous les détails de
cette transaction. Certes, les honorables
membres de la gauche, méme mon honora-
ble ami de Carleton (M. Carvell), consen-
tiraient volontiers, dans l’intérét du Cana-
da, a4 ce qu'on fit une enquéte complete
dans le cas qui nous occupe.

M. CARVELL: Je tiens & dire a mon ho-
norable ami—il n’a peut-étre pas assisté a
cette séance du comité a laquelle je fais al-
lusion—que j’ai déclaré. ..

M. BLAIN: Je l’ai appris.

M. CARVELL: Que si I'on avait l'inten-
tion de faire cette enquéte et que si l'on
 remettait celle-ci & la prochaine session du
Parlement, je, parlant au nom de la gau-
che, consentirais & ce que l'on soumette,
sans opposition aucune, le rapport de I’Au-
diteur général pour les quatre ou cing der-
niers exercices. Rien ne nous empéche de
tenir cette enquéte, mais si nous entrepre-
nons cette tdche, nous savons d’avance qu’il
nous est impossible de faire cette enquéte
compléte avant les vacances de Paques.

M. BLAIN: J’assistais a cette réunion
du comité et j’ai entendu 1’objection
soulevée par mon honorable ami. C’est
celle qu’il a faite ce matin, Que peut
done craindre 1’honorable député? Qu’im-
porte tout cela a 1’honorable représentant
de Richmond, (N.-E.) (M. Kyte)? Ces hono-
rables députés ont dit & la Chambre et au
pays que l’ancien Gouvernement avait bien
administré les affaires du Canada et qu’on
n’avait rien a lui reprocher sous ce rap-
vort.

M. KYTE.

Mid--

M. KYTE: L’honorable député vient de
me poser une question. Je dis que je ne
crains rien a l’endroit d’aucune des trans-
actions de l’ancien Gouvernement, mais
jaffirme qu’il n’est pas juste et qu’il est
absolument contraire . a ’équité de sou-
mettre les témoignages établis par une seule
des parties en cause, sans fournir a l'autre
partie intéressée 1’occasion de faire connai-
tre le motif qu’elle peut invoquer & son avan-
tage. Il est bien bon pour mon tres hono-
rable ami de se permettre une assertion sem-
blable. Mais le comité des Comptes pu-
blics a-t-il refusé cette année de faire les
enquétes que réclamaient les membres de
la gauche?

M. CARVELL: Que l’honorable député
revienne donc a la question maintenant.

M. BLAIN: Peu importe—nous connais-
sons tout ce qui se rapporte a I’honorable
représentant de Carleton, (N.-B.). La seule
différence, c’est qu’il a fait la loi en ce
comité au cours des années dernieres, ce
qu’il ne peut faire aujourd’hui. Il se leve
maintenant pour dire que si le Gouverne-
ment et le comité ne se rendent pas a sa
demande et empéchent que cette enquéte
se fasse, le Gouvernement peut s’attendre
4 rester ici des semaines et des mois du-
rant. Mon honorable ami me permettra-t-
il de lui faire observer que ce n’est pas lui
qui dirige le Gouvernement ou le comité
4 I’heure qu’il est. Nous comprenons par-
faitement ce que représente, pour mon ho-
norable ami, un changement dans 1’état de
choses, qu’on reléve au Canada aujour-
d’hui, car il comprend cela mieux que nous
ne saurions le faire nous-mémes. Lorsque
les honorables membres de la gauche pour-
ront démontrer 4 la Chambre que le comité
dont I’honorable représentant de Grey-
Nord est le président refuse de faire une
enquece dans le cas des Comptes publics,
ils auront raison de se plaindre.

M. KYTE: Ce dont je me plains, c’est
que 1’honorable représentant de Grey-nord
a retardé de convoquer ce comité durant
un mois, pour ne le réunir qu'aux derniers
jours de la session, lorsqu’une motion avait
été faite, au sujet de cette méme ques-
tion, dés les premiers jours de la session
présente.

M. BLAIN: Le président du comité a
fourni 4 la Chambre une explication qui,
je crois, contentera tout le monde, sauf,
peut-étre, mon honorable ami.

M. KYTE: On pouvait entretenir certains
doutes quant a ces paiements, lorsqu’on a
demandé, et cela, depuis longtemps déja,
le dépot des documents qui s’y rapportent.

M. BLAIN: Il existe du doute. Mon ho-
norable ami doit se préoccuper d’un détail
important. Il s’agit, peut-étre, de l’an-
cienne histoire d’aprés laquelle les inté-
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ressés auraient retenu les services d’un in-
termédiaire.

M. KYTE: On n’a pas trouvé d’intermé-
diaire a propos . . .

M. BLAIN: Au cours des années dernieé-
res nous avons constaté 1’existence d’un
intermédiaire dans presque tous les cas de
la nature de celni-ci. Ces honorables dépu-
tés, méme lorsqu’ils siégent a la gauche,
défendent un homme qui a demandé aux
anciens ministres et qui a obtenu d’eux un
paiement de $41,000 dans le but d’exécuter
une entreprise. Mon honorable ami de
Grey-nord ne remplirait certainement pas
son devoir, s'il permettait aux journaux
de publier une déclaration assermentée,
méme devant un tribunal, a Veffet qu’ua
homme a di acquitter $41,000 a4 seule fin
d’obtenir une entreprise de $109,000 et s’il
soutenait que les anciens
vaient pas eu connaissance de cela. Quel
est le devoir de ’honorable représentant de
Grey-nord, en sa qualité de président du
comité des comptes publics? Ce devoir,
c’est de faire en sorte qu’on scrute a fond
chacun des détails de toutes les entreprises
publiques de cette nature; et mes honora-
bles amis de Carleton, (N.-B.) et de Rich-
mond, auront amplement ’occasion de se
plaindre, lorsqu’ils constateront que le co-
mité des comptes publics agit en la facon
qui a marqué leur conduite lorsqu’ils
étaient au timon des affaires. Ce comité
dont la droite compte la majorité des mem-
bres verra a4 ce qu’on fasse une enquéte
compleéte sur les transactions de cette
nature. On ne trouvera pas un seul par-
tisan de la présente administration pour se
lever en comité et dire au témoin qu’on
interroge: Inutile de répondre a cette ques-
tion; l'intérét public n’exige pas cela de
vous. Voila comment, au cours des dernie-
res années, on a dirigé ce comité, mais les
honorables membres de la gauche consta-
tent aujourd’hui que cet état de choses est
changé. Les membres de la Chambre et
la population du pays approuveront l’atti-
tude prise par I’honorable représentant de
Grey-nord (M. Middlebro). Si celui-ci
n’avait pas réuni le comité, aprés que la
presse du pays et publié les déclarations
dont nous venons de parler, il n’aurait cer-
tainement pas rempli son devoir en sa qua-
lidte de président du comité.

Les honorables membres de la gauche
montrent beaucoup d’impatience a retourner
dans leurs foyers; mais je puis leur pro-
mettre qu’ils auront l’occasion de s’appli-
quer & défendre leurs amis & la prochaine
session du Parlement.

M. KYTE: La derniére enquéte ne nous
a toujours pas occasionné grand mal.

M. BLAIN: Au contraire, si I’on tient
compte des électeurs du pays qui ont chas-
sé du pouvoir les anciens ministres et leurs

ministres n’a-

partisans précisément a cause de faits de
la nature de ceux que nous avons dévoilés
et d’autres encore.

M. CARVELL: Je croyais avoir compris
de T’honorable député qu’il attribuait la
défaite du parti libéral a la réciprocité.

M. BLAIN: Au cours de cette session je
n’ai pas entendu débattre en cette Cham-
bre la moindre question, petite ou grande,
qui n’ait pas engagé quelqu’un de la gau-
che a faire allusion a la réciprocité.

M. CLARK (Red-Deer): En effet, et
I’honorable député en entendra parler en-
core a l’avenir.

M. BLAIN: Mon honorable ami de Red-
Deer_ (M. Clark) semble tout-a-fait heureux
de siéger a la gauche.

M. CLARK (Red-Deer):
heureux.

M. BLAIN: Mon honorable ami (M.
Clark) est cultivateur, suppose-t-on, mais
personne ne l’a pris au sérieux en cette
qualité. Ni ici, ni au dehors on ne le croit
convaincu quand il prend la parole pour
défendre les cultivateurs, parce que, Yors-
qu’il siégeait 4 la gauche, il a condamné
notre parti qui essayait de maintenir la
protection dont les cultivateurs bénéfi-
ciaient. Il a dit: Disparaisse la protection
pour les cultivateurs! et il appuie la poli-
tique libérale.

M. 'ORATEUR: Réglement. Je tiens &
rappeler 4 I’honorable député (M. Blain)
que la question soumise a la Chambre a
trait a ’adoption de ce rapport.

M. BLAIN: Je m’excuse auprds de la
Chambre de m’étre écarté de la question a
la suite d’une interruption venue de la
gauche. Je félicite mon honorable ami de
Grey-nord (M. Middlebro) d’avoir convo-
qué cette réunion du comité et je puis pro-
mettre aux honorables membres de.la gau-
che qu’ils auront toute l’occasion favorse
ble de faire des enquétes complétes sur cha-
que transaction conclue par la présente ad-
ministration.

M. CLARK (Red-Deer): J’aimerais en-
dosser les paroles du trés honorable pre-
mier ministre, lorsqu’il a parlé de Iinuti-
lité de faire intervenir la date de la proro-
gation dans le débat de cette question.
J’estime que toute la begogne du Parle-
ment quel que soit le parti au pouvoir au-
jourd’hui, est un travesti des méthodes
suivies en affaires. Il ne s’agit pas mainte-
nant de question de parti; nous agissons
nous-mémes en toute liberté, ainsi que le
font tous les hommes d’affaires de tous les
pays civilisés. Mais, par contre, la Cham-
bre sidge jusqu’aux petites heures du matin
et nous accomplissons notre travail alors
que tout le monde se repose.

Positivement
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Je me demande si nous ne pourrions pas
faire plus de besogne si nous avions une
heure fixée comme en a tout homme d’af-
faires, pour terminer notre travail chaque
jour. Qu’importe le parti au pouvoir, il
n’est est pas moins vrai que toute la beso-
gne s’accumule a un degré insensé pour les
derniers jours d’'une session. Une modi-
fication générale de ces méthodes devrait
s’imposer, j’en suis parfaitement convaincu,
au sens éclairé de mon trés honorable ami
et tous les hommes éclairés de tous les
partis. Je n’établis pas de distinction entre
l’action de ce comité particulier et la fa-
¢on dont se poursuit généralement la beso-
gne parlementaire.

-Je terminerai ces observations en deman-
dant & mon honorable ami de Carleton (M.
Carvell) de modérer cet enthousiasme ex-
cessif qu’il propose pour prolonger cette
session jusqu’au milieu de 1’été. Depuis
que j’ai ’honneur de faire partie de cette
Chambre, j’ai pris I’habitude d’arriver a
Ottawa avant ’ouverture de la session et
de n’en repartir que la session terminée—
excellente habitude que n’ont pas beaucoup
de membres de cette Chambre. Mon hono-
rable ami de Carleton (N.-B.) (M. Carvell)
a cet avantage sur moi: si je me rap-
pelle bien, il a pris deux congés assez pro-
longés au cours de cette session. Si javais
fait partie de ce comité, j’aurais importuné
le président afin d’obtenir qu’il convoquét
une réunion du comité durant 1’absence de
mon honorable ami au Nouveau-Brnuns-
wick.

L’honorable représentant de Peel (M.
Blain) dit qu’il ne me prend pas au sérieux.
Sous ce rapport, il existe réciprocité par-
faite entre nous. Toutefois, mes électeurs
m’ont pris au sérieux et je puis trouver
une certaine excuse de ce que j'expose a
T'occasion mes vues a la Chambre, en di-
sant que 6,711 cultivateurs de la division

de Red-Deer ont voté pour moi & la der-|]

niere élection.

M. BLAIN: Puis-je en appeler au régle-
ment?

M. CLARK (Red-Deer): Et je me de-
mande s’il y a un aussi grand nombre
d’électéurs qui ont voté dans le comté de
Peel a la derniére élection. Done, on me
prend au sérieux dans ma propre division
électorale.

M. 'ORATEUR: J’ai déja rappelé a I’ob-
servance du réglement un honorable député
parce qu’il s’éloignait de la question sou-
mise a la Chambre. Mon honorable ami
(M. Clark) me permettra-t-il de lui rappe-
ler que la question soumise & la Chambre
est 'adoption de ce rapport.

M. CLARK (Red-Deer): J’accepte votre
décision. Rien ne me semblerait aussi
odieux que de contribuer moi-méme & ra-
valer tant soit peu la dignité de votre fone-
tion, ou la fagon dont la Chambre doit trai-

M. CLARK (Red-Deer).

ter les questions publiques. Je sais que,
régle générale, lorsque la droite en appelle
au reglement, on éprouve ce sentiment
qu’il appartient au membre de la gauche,
mis en cause, de retirer ce qu’il a eu la
témérité d’avancer; qu’importe, encore une
fois, j’accepte votre décision. J’en ai trop
dit en réponse & ce que valaient les obser-
vations de I’honorable député (M. Blain).

Sir WILFRID LAURIER: Me permettrez-
vous de vous rappeler, monsieur 1’Orateur,
qu’il existe aussi une régle de la Chambre
qui veut que lorsqu’un rapnort de cette na-
ture est déposé, on en propose l’adoption
le méme jour? Il s’agit pour mous d’une
question toute nouvelle.

M. BORDEN: Mon trés honorable ami
aimerait-il qu’on laissit en suspens jusqu’a
demain 1’adoption de ce rapport? :

Sir WILFRID LAURIER: Oui, jusqu’a
la prochaine séance.

M. BORDEN: Parfait.
(La motion reste en suspens.)

DEPOT D’UNE RESOLUTION RELATIVE
AU CANADIEN-NORD DE L’ALBERTA.

Le trées hon. R. L. BORDEN (premier
ministre) propose que la Chambre se for{ng
en comité général lundi prochain pour déli-
bérer le projet de résolution suivant:

La Chambre décide qu’il y a lieu de pres-
crire comme_suit: 7

1. Que Sa Majesté, au nom de la Puissance
du Canada ci-aprés dénommée “le Gouverng—
ment ” pourra aider & la construetion et 2
Pachévement d’une ligne ferrée de la “ Cana-
dian Northern Alberta Railway _C?’mp?'ny
ci-aprés dénommée “la compagnie s’éten-
dant depuis un point sur la ligne du chemin
de fer de la compagnie 150 milles a l'ouest de
Saint-Albert, de la dans une direction ouest
jusqu’a la frontiere de la province de la Co-
iom%ie—Britannique -4 ou dans la Passe de la
Téte-Jaune, pour une distance n’excédant pas
115 milles, en garantissant le principal et
Iintérét des obligations, débentures, dében-
tures-actions ou autres valeurs, ci-aprés appe-
lées ‘“ valeurs® et garanties telles que sus-
dit, de 1a compagnie, jusqu’a concurrence de
trente-cing mille dollars par mille de la ligne
ainsi subventionnée, sans excéder en tout cent

uinze milles; 1'intérét sur lesdites valeurs
gevant dtre au taux de trois et un tiers pour
cent par année, payable semestriellement, le
principal devant étre remboursable dans cin-
quante ans. s :

2. Que lesdites valeurs ainsi garanties se-
ront assurées par un ou plusieurs actes de
trust par voie de mortgage ou de charge en
faveur d’un ou de plusieurs trustees agréés
par le Gouverneur en conseil, lequel ou les-
quels actes de trust constitueront respective-
ment un premier mortgage ou une premiere
charge grevant la ligne de chemin de fer
ainsi subventionnée ainsi que les emplace-
ments de voie ferrée, les terrains affectés aux
gares et les autres immeubles et tous les in-
térats dans les immeubles, les constructions
et autres ouvrages, le matériel roulant et



* 5969

22 MARS 1912

5970,

I’équipement, ’outillage, les machines, outils,
fournitures, matériaux et autres biens de na-
ture mobiliere actuels et & venir, acquis
pour les objets de ladite ligne ainsi subven-
tionnée, et se rattachant & l’exploitation, aux
réparations et l'entretien de ladite ligne, de
méme que les taxes, recettes et revenus de la
compagnie provenant ou devant provenir de
ladite ligne ainsi que les droits, privileges,
concessions et pouvoirs que posséde ou possé-
dera ci-aprés la compagnie relativement a la-
dite ligne et se rattachant a son exploitation,
2 son entretien et & ses réparations.

3. Que la nature des valeurs a &tre garan-
ties ainsi que plus haut énoncé et la forme
quelles devront revétir, ainsi que la forme et
Jes conditions du ou des actes de trust qui
doivent en assurer le remboursement et les
époques et le mode d’émission des valeurs et
]a maniere de disposer des sommes & étre pré-
levées, par vente, nantissement ou autrement,
en attendant la dépense de ces deniers pour
les objets de la ligne de chemin de fer ainsi
aidée et le mode et la maniére dont s’effec-
tuera la garantie devront étre ce qu’approu-
vera le Gouverneur en conseil; et pourront
stre inclus dans ce ou ces actes de trust les
termes, stipulations et conditions que le Gou-
verneur en conseil jugera a propos ou néces-
saires.
. 4. Que ladite garantie sera revétue du seing

du ministre des Finances, ou du fonction-
naire & qui le Gouverneur en conseil délé-
guera la mission de la signer; et, une fois
cette signature donnée, le Gouvernement du
Canada sera responsable du capital et du
versement des intéréts des valeurs ainsi ga-
ranties en conformité “de leur teneur, et ce
remboursement et ce versement deviendront
une charge sur le fonds du revenu consolidé
du Canada.

5. Que toutes sommes payées par le Gouver-
nement, en exécution de la garantie établie
par les présentes sont réputées payées en ex-
tinction de l'obligation du ouvernement,
mais non pas en satisfaction de celle de la
compagnie du chef des valeurs ainsi garanties
ou de tout acte de trust qui en assure le rem-
boursement et les sommes ainsi payées sont
réputées encore garanties par lesdites valeurs
et ledit acte de trust, et le Gouvernement se
trouve subrogé dans et & tous les droits des
détenteurs desdites valeurs dont le capital ou
les intéréts auront été remboursés ou servis
par le Gouvernement, et ce dernier prendra
en tous points, & 1’égard des sommes ainsi
payées et jusqu’a concurrence des sommes par
Jui versées, la position de détenteur de va-
leurs restées en souffrance.

6. Que la décision du Gouverneur en con-
seil relative & la longueur de ladite ligne de
chemin de fer & étre ainsi subventionnée,
pour les objets de la présente loi, est finale.

7. Que les livres de la compagnie doivent
étre en tout temps accessibles & lexamen
pour le Gouvernement par toute personne dé-
léguée a cette mission par le Gouverneur en
conseil ou le ministre des Finances.

8. Que la “ Canadian Northern Railway
Company ” doit, par garantie contenue dans
le ou lesdits actes de trust ou dans quelque
autre document consenti entre le Gouverneur
en conseil ou le ministre des Finances et la
compagnie en dernier lieu nommée, en
forme qu’approuvera le Gouverneur en con-
seil, garantir & Sa Majesté le paiement par
la compagnie du principal et de l'intérét de

toutes valeurs émises et garanties en confor-
mité des présentes, selon la teneur et leffet
desdites valeurs respectivement, et en confor-
mité des termes du ou desdits actes de trust,
et elle doit aussi garantir au Gouvernement
le paiement par la compagnie de toute perte
subie par le Gouvernement ou de toute dé-
pense faite par ce dernier pour la mise en
vigueur, sur défaut par la compagnie de ce
faire, des stipulations du ou desdits actes de
trust contre la ligne de chemin de fer et les
dépendances qui y sont mortgagées et assu-
jéties.
(La motion est adoptée.)

IMPRESSION DES BILLETS ET DES
TIMBRES FEDERAUX.

M. LEMIEUX: Monsieur ’Orateur. je
désire attirer l’attention du ministre des
Finances sur deux articles parus hier et
ce matin dans le ‘““Citizen”, d’Ottawa, con-
cernant l’adjudication des travaux d’im-
pression deg billets et des timbres fédéraux.
Je vois que certaines maisons anglaises se
plaignent ameérement de ce qu’on ne leur
ait pas donné assez de temps pour pré-
parer leurs soumissions. Mon honorable
ami a-t-il pris note de "ces plaintes?

M. WHITE (Leeds): Je suis bien aise
que mon honorable ami m’ait signalé ces
faits. L’un des articles dont il parle est
ainsi congu:

William Waterlow, chef d’un important ate-
lier de lithographie est indigné de la manigre
dont on a traité les maisons anglaises au sujet
de l’adjudication des travaux d’impression
des billets et des timbres fédéraux. Dans une
note adressée ce matin au “ Times ™, il s’ex-
prime comme suit:

Le 7 février, le commissaire général mnous
informait qu’il avait re¢u les stipulations et
conditions de la soumission. Nous répondimes
sur-le<champ, demandant de mnous en faire
tenir une copie que nous regumes le 10 fé-
vrier. Pour gue la soumission parvint a Ot-
tawa le 29, il efit fallu la mettre a la poste le
17, ce qui me nous donnait que sept jours pour
étudier et peser les stipulations et conditions
d’une adjudication importante et compliquée.
Cela n’est pas raisonnable puisqu’il elit fallu,
dans ’espace de sept jours, se rendre compte
des conditions existant & Ottawa au point
de vue de la main-d’euvre, des loyers, du cofit
de la vie, ete. C’est 1& une preuve que le gou-
vernement canadien n’a jamais eu réellement
Pintention de nous permettre de soumission-
ner & chances égales.

Naturellement, je n’ai aucune preuve
m’assurant que M. Waterlow se soit ex-
primé ainsi, mais, en supposant qu’il l'ait
fait, i1 n’aurait absolument aucune raison
de dire que “le Gouvernement canadien
n’a jamais eu réellement 1’intentiony de per-
mettre aux établissements anglais de sou-
missionner & chances égales”. Le 18 jan-
vier, chacun des membres de cette Chambre
recevait une copie des stipulations qui,
le méme jour, furent expédiées de mon mi-
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nistére au commissaire général 4 Londres.
Nous etimes soin de joindre au cahier des
‘charges des échantillons montrant la na-
ture et la qualité du travail requis, afin que
les maisons anglaises pussent se rendre
un compte exact de ce que nous voulions.
A moins d’un retard accidentel, ces docu-
ments devaient étre au bureau du commis-
saire général vers la fin du mois. Le 20
janvier, deux jours aprés avoir expédié
ce cahier des charges, nous en avisions par
lettre le commissaire général, lui, deman-
dant d’en avertir les établissements inté-
ressés. Nous avons suivi 'exemple de mon
prédécesseur, si ce n’est qu’en 1896 il se
borna a envoyer le cahier des charges sans
échantillons. Je reviendrai plus tard a
Tavis donné aux maisons anglaises. Le 5
février nous recevions un cdblogramme du
commissaire général accusant réception de
notre lettre et des échantillons mais ajou-
tant que not:zc envoi ne contenait point les
formuies et stipulations. Le méme jour
nous télégraphions au commissaire géné-
ral que les formules de soumissions et les
conditions se trouvaient dans le livre
d’échantillons, et que nous lui en avions
fait un seecond envoi.

Plus tard, nous recevions une lettre du
commissaire général, en date du 8 février,
nous accusant réception de notre lettre du
20 janvier et déclarant qu’il avait pris les
mesures nécessaires pour prévenir les éta-
blissements qui pourraient s’y intéresser.
Il déclarait que ’on nous avait télégraphié
le 5 sous l’impression que nous avions pu
oublier les formules et conditions. Il ajou-
tait: “Je suis heureux par conséquent de
pouvoir dire que nous avons pu régler cette
affaire sans qu’il y ait eu aucun retard.”

Quant & ce qui concerne M. Waterlow,
je déclare tout simplement que nous n’a-
vons rien re¢u de lui, ni dans les délais
fixés pour recevoir les soumissions, ni de-
puis. C’est la premieére fois que j’apprends
que la maison ‘“Waterlow & Sons” ou tout
autre maison anglaise, ait a se plaindre.
Si M. Waterlow nous eat fait connaitre par
télégramme les circonstances mentionnées
dans cette interview supposée, nous eus-
sions bien volontiers accordé deux ou trois
semaines de plus, tout le temps nécessairel,
malgré qu’il fat désirable que l’adjudica-
tion se fit le plus tdét possible, attendu que
la maison dont la soumission serait accep-
tée, surtout si c¢’était une maison étrangere,
devrait fonder a Ottawa un établissement
considérable. Il lui aurait fallu bAtir
un atelier, se procurer les presses et le
matériel nécessaire, et il m’y avait plus
qu’un temps relativement assez court entre
la fin d’avril et le ler octobre, date d’expi-
ration du contrat actuel. Comme je viens
de le dire, nous eussions volontiers accordé
un délai de deux ou trois semaines, tout le
temns que 1’on aurait pu raisonnablement

M. WHITE (Leeds).

exiger, et, pour ma part, j'eusse été tres
heureux de recevoir une soumission de
n’importe quelle maison anglaise. Au com-
mencement de janvier dernier, répoadant a
I’honorable député de Westmoreland (M.
Emmerson), j’ai dit dans cette Chambre
que la concurrence était ouverte au monde
entier, mais que je n’espérais guere voir
une maison anglaise s’établir ici pour pro-
fiter de cette adjudication, a cause des dé-
penses considérables qu’entraincralt an tel
établissement.

Voyons ce que l’on a fait en 1896—j’allais
dire, citant Horace, sous le consulat de
Plancus—sous l’ancien Gouvernement. Les
conditions de 1’adjudication furent publiées
le 19 octobre 1896, et la date pour la récep-
tion des soumissions fixée au 23 novembre
1896, soit un mois et quatre jours. Le 22 oc-
tobre 1896, M. Fielding écrivait au commis;
saire général et lui faisait tenir les formules
et les conditions mais aucun échantillon du
travail requis. Nous avons envoyé tout a
la fois, les formules, les conditions et les
échantillons. M. Fielding déclara alors
qu’il était: 3
peu probable que nous regussions des soumis-
sions de maisons anglaises.

Le 11 novembre, le commissaire général
écrivait @ M. Fielding qu’il avait adressé
lex documents a différentes maisons, ¥
compris “Waterlow & Sons, Limited”,
vers le 4 novembre. Quelques maisons
s’adressérent au commissaire général pour
savoir s’il était absolument indispensable
que le travail se fit & Ottawa. M. Fielding
répondit par céAblogramme que les condi-
tions ne pouvaient étre changées et que. . .

Si des maisons solvables voulaient soumis-
sionner, on enverrait des échantillons.

Voila ce qui a eu-lieu en 189%. Je me
suis efforcé de suivre la méme marche, et
encore une fois, j’'aurais été bien aise de
recevoir une soumission d’une maison an-
glaise ou de toute autre maison intéressée.
Ncus n’avons regu que deux soumissions,
l'une «de I’ “American Bank Note Compa-
ny ”’ et l'autre de la ‘“British American
Bank Note Company.”” Celle de 1’ “Ameri-
can Bank Note Company ” étant la plus
basse a été acceptée. La soumission de la
“ American Bank Note Company *’ couvrait
les trois séries, les billets de banque, les
timbres du Revenu de l’intérieur et les
timbres-postes. La soumission de la ‘““Bri-
tish American Bank Note Company” cou-
vrait les timbres du Revenu de I’Intérieur
et les billets. Celle de I’ ““ American Bank
Note Company ” était la plus basse sur
ces deux amticles, et elle accusait aussi une
diminution sensible sur les prix payés
pour I’impression des timbres-postes, d’a-
prés les anciens contrats. En demandant
des soumissions, le gouvernement a obte:
nu une réduction de $60,000 sur les prix de
l'année «derniére, soit une économie de

-
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$300,000 pour un contrat de cing ang. Voila
ou nous 'en sommes actuellement avec la
‘“American Bank Note Company.”

M. DEVLIN : Quels sont les directeurs
de (1’ “American. Bank Note Company’’?

M. WHITE (Leeds) : Mon honorable
ami devrait savoir cela, car il y a quelque
temps qu’il fait partie de cette Chambre
et la compagnie a été pendant 15 ans 1'ad-
judicataire de travaux de l’ancien gou-
vernement. L’ ‘“American Bank Note Com-
pany ”’ est wune comporation canadienne,
établie dans la wille d’Ottawa, et c’est
I'un des établissements de cette nature les
-plus grands et plus prospeéres qui soient
au monde.

Elle donne de I’emploi & quatre ou cing
cents citoyens d’Ottawa; et je crois que,
de fait, tous ses employés sont des Cana-
diens. Je ne saurais dire sur-le-champ
quels en sont les directeurs, mais il est
probable que la majorité des actionnaires
demeurent aux Etats-Unis. Aux termes du
contrat, tous les travaux quels qu’ils
soient, doivent s’exécuter dans la ville d’Ot-
tawa; de sorte que, tout ce que nous avons
fait, aprés avoir demandé des soumissions,
ce fut d’accorder de nouveau a la ‘“Amer-
ican Bank Note Company’’ un contrat au-
quel elle était partie depuis quinze ans.

DISCUSSION DU BILL PORTANT MODI-
FICATION DE LA LOI DES BANQUES.

Le projet de loi (n° 169) déposé par M.
White (Leeds), est lu pour la 2e fois et la
Chambre passe en comité général a la dis-
cussion des articles.

M. MACLEAN (Halifax): L’honorable
ministre voudrait-il avoir la bonté d’expo-
ser les dispositions générales de ce projet
de loi et d’indiquer les modifications que
l'on se propose d’y apporter.

M. WHITE (Leeds): Le but de ce bill est
de modifier la loi des banques de maniére
a prolonger d’un an l’effet des chartes ac-
tuelles des compagnies canadiennes, char-
tes qui, sans cela, expireraient le ler juil-
let prochain. La seule autre modification
que l'on propose, c’est de prolonger le laps
de temps pendant lequel, au cours de la
saison des moissons, les banques légale-
ment constituées peuvent émettre, en cas
d’urgence, des billets au montant de 15 p.
100 du capital versé et de la réserve. Nous
avons prolongé cette période en la faisant
commencer un mois plus tét et finir un
mois plus tard. 'C’est-a-dire qu’au lieu de
s’étendre du ler octobre a la fin de janvier,
elle s’étendrait, d’aprés l’amendement, du
ler septembre jusqu’a la fin de février. J’ai
fait remarquer ’autre jour, & propos de ce
bill, que la circulation est difficile en au-
tomne, et qu’il est a souhaiter que les ban-
ques soient autorisées a faire cette émis-
sion d’urgence, en payant 5 p. 100 sur la
valeur des billets émis, aussi bien pendant

le mois de septembre que pendant le mois
d’octobre.  Mon honorable ami de Saint-
Jean (M. Pugsley) souleva alors la ques-
tion de savoir s’il n’y a pas aussi une cer-
taine époque intéressant les marchands de
bois, ou cette circulation est également
tendue.

Dans le but de renseigner mon honorable
ami et de lui donner satisfaction je vais
citer quelques chiffres indiquant la circula-
tion des banques faisant affaires en vertu
d’une charte. Ces chiffres ont trait a la
circulation de ces banques pendant plu-
sieurs mois de l’année derniére, et démon-
trent, je crois, la nécessité de prolonger la
période de circulation d’urgence; ils prou-
veront aussi 4 mon honorable ami qu’il ne
semble pas y avoir nécessité immédiate de
prolonger cette période jusqu’a la fin du
printemps, ainsi qu’il le proposait. En
chiffres ronds, la circulation des banques
du Canada, pendant les différents mois de
l’année 1911, a été comme suit:

Janvier., .0l co e s e 8 .70:000,000
Février.. |, .. .. 79,000,000
Mars. . .. .ui ahoes i 81000000
7. 15°5 o | R R e e e 5
Bl en e s s e S TE000 0N
R e s A S ,000,000
Juillet, . .ol 89,000,000
AGHEL oo e e L RS OO0
Septembre.. .. 97,000,000
Octobre. . .. 105,000,000
Novembre.. . % 101,000,000
Décembre.. .. .. .. .. .. .. 102,000,000
Puis, en janvier 1912, la circulation

baisse a $88,000,000. Je suis bien convain-
cu qu’il y aurait lieu, dans l’intérét géné-
ral, d’inclure le mois de septembre. Le
méme besoin ne se fait pas sentir a 1’égard
de février, car la circulation des banques,
au cours de ce mois, tend & diminuer plutét
qu’a augmenter. Ce qui fait qu’il est né-
cessaire d’inclure le mois de février—bien
que les banquiers ne se prévaillent guere
de l’avantage—c’'est qu’il convient que les
banques sachent qu’elles ne courent aucun
risque en mettant en circulation tout le
papier-mounnaie qu’elles peuvent durant la
période d’urgence. Elles tiennent a étre
raisonnablement stires de la rentrée, car le
papier-monnaie échappe a leur contrdle des
qu’il se trouve en circulation.

L’expérience nous a appris que-si l’on
fait expirer la période d’urgence a la fin
de janvier, les banques hésiteront a pour-
voir a la circulation en décembre, s’expo-
sant ainsi & se trouver en défaut et, par-
tant, a payer I’amende. Je dois dire que
j’en ai mis quelques-unes a l’amende en
septembre dernier. Il s’agissait, a vrai
dire, d’un défaut d’attention de leur part
relativement & un léger excédent de circu-
lation; mais nous fliimes néanmoins obli-
gés de les mettre a4 I’amende—et il conve-
nait d’agir de la sorte. Il est donc néces-
saire, non parce que la circulation est plus
grande a cette époque de l’année, d’inclure
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le mois de février, mais afin de donner une
durée suffisante a la période de la rentrée.

M. MACLEAN (Halifax): Le chiffre de

I’émission n’est pas augmenté?
M. WHITE (Leeds): Voici ce que j’ai

fait: par l’article 2, les chartes des ban-.

ques sont continuées en vigueur jusqu’au
premier jour de juillet 1913; ’annexe donne
les noms de toutes les banques, et je dois
dire qu’elle est en tous points semblables
a celle qui se trouve dans la loi par la-
quelle fut prolongée, ’an dernier, la durée
de la charte des banques.

Quant a l’article 4, celui auquel le repré-
sentant d’Halifax (M. Maclean) semble vou-
loir tout particuliérement faire allusion, la
seule modification qu’il porte a trait aux
dates; c’est-a-dire que le ler septembre est
substitué au ler octobre, et le ler février au
ler janvier. Mais au lieu d’insérer une
courte disposition se rattachant a l’anticle
51, nous avons cru devoir reproduire cet
article et l’article 147a tels qu’ils se trou-
vent dans la loi des banques, sauf en ce quai
concerne ces modifications-la.

M. LEMIEUX: Sans vouloir devancer
aucune des déclarations que le ministre
pourrait faire sur le sujet dont je veux par-
ler, je crois qu’il n’est pas hors de propos
d’appeller son attention sur ce que le fort
courant d’opinion qui se manifeste en ce
pays—je ne dirai pas qu’il est sage ou mal-
avisé, et les banquiers eux-mémes, du
moins ceux que j’ai eu l’occasion de rencon-
trer, ont la-dessus des convictions bien ar-
rétées—signifie que lorsque viendra le mo-
ment de refondre la loi des banques, il fau-
dra arréter des dispositions en vue de faire
surveiller ces institutions par des inspec-
teurs de I’Etat.

La question me touche d’assez pres,
puisque je représente un comté ou la dé
conrfiture d’une banque, de la banque de
Saint-Hyacinthe, a fait perdre de l’argent
a un grand nombre de personnes et les a
mises dans une situation trés facheuse,
plusieurs d’entre elles se trouvant a peu
prés ruinées. De tels faits expliquent le
sentiment qui se manifeste en ce pays en
faveur d’une plus étroite surveillance des
banques par les soins de I’Etat. Je sais que
certains banquiers des plus huppés s’y op-
posent; aussi me borné-je a signaler au
ministre le sentiment qui existe en certai-
nes parties du pays. Si mon honorable ami
déclare que nous devons avoir confiance en
nos institutions financiéres, il n’en devrait
pas moins exister quelque moyen d’exercer
sur les banques une surveillance plus
étroite que par le passé.

M. WHITE (Leeds): Je suis bien aise
que l’honorable député (M. Lemieux) ait
soulevé cette question. Il va sans dire que
nous l’avons étudiée, mais il ne s’ensuit
pas que nous ayons pris une détermination

M. WHITE (Leeds).

en la matieére. Il n’est pas de loi plus im-
portante que celle des banques; et si nous
n’avons pas déposé a cette session de pro-
jet de loi tendant & la modifier, c’est que
je me suis rendu compte de son extréme
importance et du besoin qu’il y a d’étudier
la question avec le plus grand soin.

. Un certain nombre de nos banques ont
fait faillite; mon honorable ami (M. Le
mieux) a lui-méme mentionné tout parti-
culierement 'une de ces institutions mal-
heureuses. Au moment de refondre la loi
des banques, il faudra tenir compte de ces
faillites et des causes qui les ont provo-
quées. C’est mon intention de déposer, dés
le début de la prochaine session, un projet
de refonte de la loi des banques que je sou-
mettrai a4 une étude approfondie. Nous au-
rons alors pour l’examiner le temps qui
nous a manqué a la présente session. Nous
pourrons discuter la question sous toutes
ses faces, y compris le détail sur lequel
mon honorable ami vient d’appeler -mon
attention.

L’honorable député dit qu’il n’a pas d’opi-
nion bien arrétée a cet égard. Je le prie de
vouloir bien y songer. La question de I'ins-
pection des banques canadiennes par les
soins du Gouvernement fait surgir de bien
graves problémes. Tout d’abord, nous
avons le systéme des succursales, et puis
notre territoire est trés vaste: en troisieme
lieu, certaines de nos banques comptent
parmi les plus importantes du monde en-
tier; elles ont des succursales depuis ie
Yukon jusqu’a Halifax, sans compter celles
qu’elles possédent en d’autres pays, en
Grande-Bretagne, aux Etats-Unis, au Mexi-
que et aux Antilles. Mon opinion n’était
pas encore définitivement formée a cet
égard, je m’ai pu prendre de décision. Je
prie donc mon honorable ami (M. Lemieux)
de songer a tout ce qu’impliquerait l’ins-
pection dun systéme de banque comme ce-
lui que nous avons au Canada.

Il y a encore autre chose a4 considérer.
Nous avons un service d’inspection des
rompagnies d’assurance. Mais ces compa-
znies et les autres institutions de méme
nature ne sont autorisées a faire de préis
cu de placements que sur des garanties dont
la valeur peut aisément étre constatée;
comme elles ne font pas de préts sur la ga-
rantie de billets & ordre, il n’est guere diffi-
cile de se rendre compte de la valeur des ti-
tres qu’elles acceptent pour garantir le pla-
cement de leurs fonds. D’autre part, les
banques sont essentiellement instituées pour
faire le prét sur billet, sur la garantie indi-
viduelle. Aussi quand mon honorable ami
aura songé au nombre des banques et a tout
ce que mettrait en jeu l'inspection de notre
systéme de banque, il s’apercevra, j’en suis
sar, que la question mérite d’étre étudiée
avec autant de soin que d’impartialité, an
tenant compte des diverses choses que je
viens de mentionner. Tel est, pour ’heure,

5976 *
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mon sentiment a cet égard. Lorsque nous
déposerons le projet de loi portant refonte
de la loi des banques, mon honorable ami
(M. Lemieux) se sera peut-étre formé une
opinion plus précise sur le sujet, et je serai
alors enchanté de savoir ce qu’il en pense.

M. LEMIEUX: Puisque j’ai mentionné
la banque de Saint-Hyacinthe, je me per-
mettrai de demander a ’honorable ministre
(M. White) si, aprés s’étre reporté aux ar-
chives du ministére, il ne pourrait pas re-
venir sur sa décision a 1’égard de l'institu-
tion d’une enquéte sur les affaires de cette
banque. Certains de mes commettants que
la question intéresse ont trés fortement in-
sisté auprés de moi pour obtenir qu’une
enquéte fit instituée. Ce n’est pas qu’il y
ait eu manceuvres frauduleuses dans !’af-
faire de cette banque—loin de 14; la banque
comptait parmi ses directeurs et ses action-
naires des hommes tenus dans la plus haute
estime—mais les personnes dont je parle
seraient plus contentes et seraient mieux
digposées a 1’égard de nos banques si on
leur fournissait ’occasion de se bien ren-
dre compte des circonstances qui ont abouti
a la déconfiture de cette banque-la.

Autre point: on sait qu’il existe 4 Mont-
réal certaines compagnies de trust qui font
la banque & titre d’industrie auxiliaire.
Je me rappelle que 1’an dernier le Gouver-
nement fédéral a dd mettre son véto A cer-
taine loi de la législature de Québec et &
une autre que la législature du Manitoba
avalt votée, parce qu’elles autorisaient
d’une maniére implicite les compagnies de
trust & faire les affaires de banque. Je ne
vise pas le Royal Trust ni aucune des gran-
des institutions qui, dans leurs affaires, on
le sait, se conforment scrupuleusement a la
loi, mais certains établissements d’impor-
tance secondaire, que je m’abstiendrai de
nommer parce qae je ne veux pas leur
nuire, qui se livrent a des opérations de
banque. J’appelle donc ’attention du mi-
nistre sur le fait que ces établissements
font des affaires de banque au détriment
des banques réguliérement établies.

M. WHITE (Leeds): Ces compagnies ont-
elles obtenues leur charte de la législature
provinciale ou du Parlement fédéral?

M. LEMIEUX: J’ai demandé le dépot
dun dossier au sujet de deux de celles que
j’avais en vue, mais ce dossier ne servit
qu’a m’apprendre qu’il n’y a pas de pa-
piers ici; d’out j’ai conclu que les chartes
ont da étre obtenues de la législature pro-
“vinciale. Cela, toutefois, n’empéche pas le
Gouvernement fédéral de faire voter une
loi interdisant & ces compagnies de faire la
banque. La question viendra probablement
sur le tapis 4 la prochaine session, lorsque
le ministre aura déposé son projet de loi
concernant la banque. Pour l’instant, je
me borne i signaler le fait.

M. WHITE (Leeds): Si la question vient
sur le tapis, il va sans dire que nous la
mettrons a 1’étude. 8i la compagnie dont
parle ’honorable député a été autorisée par
la législature provinciale, il reste a savoir
si elle fait affaires contrairement a la cons-
titution, il sera facile d’y obvier en portant
I’affaire devant les tribunaux de la provin-
ce. Cette maniére d’intervenir me parait
la plus simple. -

Sir WILFRID LAURIER: Mon honora-
ble ami le ministre des Finances (M.
White) répondait tantét 4 mon collegue de
Rouville (M. Lemieux) sur la question de
I’inspection des banques, et sans énoncer
d’opinion, donnait plutoét a entendre qu’une
telle inspection serait assez illusoire. Les
renseignements que j’ai & ce sujet me por-
tent a dire que cette inspection offrirait
une réelle garantie au public. Toutefois,
je tiens a faire observer que plusieurs de
nos banques ont fait faillite en dépit de
toutes les mesures de précautions prises
a cet égard, et bien que nous pensions
posséder un systéme de banque trés par-
fait. Il est bon de remarquer que toutes
les faillites de banque ont eu lieu aprés
I’envoi au ministre des Finances des rap-
ports prescrits par la loi, ce qui démontre
que ces rapports étaient faux et menson-
gers.

Je considére que le ministre des Finances
pourrait faire en sorte que la vérification
des rapports fat faite par les banques elles-
mémes, qui seraient tenues d’en établir
I’exactitude, et qu’il pourrait amender la
loi des banques de fagon a ce qu’elle offre
une protection nouvelle contre les failli-
tes. Si le ministre des Finances, au mo-
ment ou il regoit le rapport que la banque
est tenue de lui transmettre, avait quel-
que raison de supposer que ce rapport
n’est pas rigoureusement conforme aux
faits, il pourrait contraindre la banque a
prouver que I’état fourni par ses officiers
est exact. Par ce moyen, on pourrait, je
crois, prévenir bien des malheurs.

M. WHITE (Leeds): Je suis bien aise
d’entendre ces observations de mon trés
honorable ami sur un sujet auquel il a
sans doute eu l’occasion de réfléchir lon-
guement. Lorsqu’il s’agira de la refonte
de la loi des banques, nous devrons con-
sidérer deux ou trois points en vue de
prévenir les faillites autant que faire se
peut—ear on ne saurait jamais réussir com-
pletement & ‘ prévenir la fraude. Tout
d’abord, il me semble qu’il y aurait lieu
de modifier la loi en ce qu’elle a trait
a l'organisation des banques, de faire en
sorte que l'intérét des futurs actionnaires
et du public soit mis & ’abri des machina-
tions des promoteurs. Ainsi, certaine pe-
tite banque canadienne n’était pas née via-
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ble, pour ainsi dire, parce que les pro-
moteurs avaient fait des dépenses ex-
cessives. C’est un inconvénient auquel
on pourrait parer, je crois. Vient ensuite
la question de ’administration et de l’ex-
ploitation de la banque; l’inspection faite
par des fonctionnaires de I’Etat, par des
auditeurs ou autrement tendrait pour le
moins 4 empécher les officiers de la banque
de se rendre coupables de quelque méfait,
fraude ou acte criminel.

Je crois que l'on pourrait insérer dans
la loi un amendement susceptible d’aider
& prévenir les faillites du genre de celle de
la Farmers’ Bank.

On pourrait aussi rendre passible d’a-
mende la négligence flagrante de ceux qul
sont chargés de veiller a la bonne gestion
des affaires de la banque. La responsabili-
té de certains employés peut étre plus
grande que celle d’autres. En légiférant
en pareille matiére, il importe de veiller
avec un soin extréme 4 ce qu’il ne soit
commis d’injustice & 1’égard de personne.
Cependant, & tout prendre, je considere
que l’on pourrait apporter a la loi d’utiles
medifications idans le sens que je viens
d’indiquer. Je ne fais pas de promesse—
car avec le temps, chacun est exposé a
changer d’avis—mais je compte me trou-
ver en mesure, a la prochaine session, de
déposer un projet de loi susceptible id’as-
surer au public une somme fort raisonna-
ble de protection sous ces divers rapports.
Au moment de refondre la loi, je tien-
drai compte de tous les points que l’on a si-
gnalés 4 mon attention.

M. LEMIEUX :Je veux qu’il soit bien
compris que, pour ce (qui me concerne, je
n’abstiens d’énoncer toute opinion au su-
jet de l’inspection des banques par les
svins de 1’Etat. J’ai simplement wvoulu
faire observer que le public, surtout depuis
les faillites de ces derniéres années, est
plutot favorable a4 ce mode de surveillance,
Je suis de ceux qui, en ce qui concerne les
affaires de banque, considerent qu’il faut
user de prudence. La question s’étant
posée dans mon propre comté a la suite de
‘a faillite de certaine banque, j’ai pensé
qu’il convenait d’inviter le ministre a
énoncer son opinion.

M. J. DEMERS (Saint-Jean-et-Iberville);
(texte) : Monsieur le président, j’étais loin
de croire que le sujet que 'on discute en
ce moment viendrait devant la Chambre
aujourd’hui, et comme dans les derniéres
années je me suis intéressé d’une fagon
toute particuliére a cette importante ques-
tion de la revision de notre loi des banques,
je ne crois pas devoir laisser passer cette
occasion sans faire quelques observations.

Vu que le Gouvernement avait décidé de
ne pas toucher a la loi des banques pendant
les deux derniéres années, a la suggestion
de T’honorable ministre des Finances d’a-
lors (M. Fielding), j’ai cru devoir différer

M. WHITE (Leeds).

la discussion d’un bill que j’avais soumis
a la Chambre, il y a deux ans, pour amen-
der l'acte des banques de fagon a remédier
aux défectuosités que nous avons consta-
tées depuis un grand mombre d’années.

Je suis revenu a la charge cette année en
essayant de présenter un bill que j'ai da
abandonner sur la décision de 1'Orateur,
qu’un bill de cette nature, pouvant affecter
nos lois sur le commerce, devait étre pré-
cédé d’une résolution. J’ai en conséquen-
ce mis sur le Feuilleton de la Chambre une
résolution que j’aurais discutée si toutefois
le Gouvernement avait décidé de soumet-
tre cette année, une loi pour la revision gé-
nérale de la loi des banques.

Monsieur le président, comme tout le
monde le sait, ’attention publique est for-
tement concentrée sur la nécessité d’amé-
liorer notre systéme et est désireuse de voir
introduire des réformes qui empécheront la
répétition des désastres financiers dont
nous avons été témoins depuis vingt ans.

8i l’on me permet d’exprimer mon opi-
nion, je soumettrai a cette Chambre qu’a-
vec notre systéme actuel, les actionnaires
ne sont pas suffisamment renseignés sur les
opérations des banques dont ils font par-
tie; j’ajouterai qu’ils sont des membres ab-
soluments passifs qui ne vont méme pas
aux assemblées générales pour 1’élection
des directeurs, se contentant presque tou-
jours de voter par procurations confiées a
des personnes qui expriment souvent des
opinions contraires & celles de leur man-
dant. Le seul moyen que l’actionnaire a
maintenant & sa disposition, pour se ren-
seigner sur la situation financiére de sa
banque, consiste dans la lecture du rap-
port fait annuellement par le gérant, rap-
port qui ne se compose que de chiffres sans
explications, et absolument incontrolables:
et je soumets qu’il est impossible pour qui
que ce soit de pouvoir se rendre compte a
la lecture de ces rapports. Méme, il est
constant que le Gouvernement est conti-
nuellement trompé avec ce systéme, et il
est impossible qu’il en soit autrement. Je
dis done qu’il y a beaucoup d’améliorations
a faire pour remédier a cet état de choses.

Si nous examinons la loi des banques,
nous arrivons a la conclusion que l’inten-
tion évidente du législateur était de faire
en sorte que le Gouvernement fit en état
de contréler la situation financiére de nos
banques. Il suffit pour s’en convaincre de
lire les articles 112, 114 et autres. L’ineffi-
cacité de la législation actuelle pour attein-
dre ce but est cependant démontrée d’une
fagon péremptoire.

Il est donec de notre devoir de donner
toute notre attention a la recherche de ré-
formes pour remédier au mal qui existe,
réformes que l’opinion publique réclame
avec instance depuis longtemps.

Voici quelques-unes des réformes que je
croirais nécessaires: Nous pourrions d’abord
décréter qu’a ’assemblée générale annuelle
pour I’élection des directeurs, le gérant soit
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tenu de donner un état détaillé des opéra-
tions de la banque, ae nature a faire con-
naitre la vraie situation financiére de I’ins-
titution et a renseigner les actionnaires sur
les préts et avances faits & toute personne,
société ou corporation, si ces préts excedent
disons dix, quinze ou vingt mille piastres;
faire connaitre les garanties obtenues par
la banque pour tels préts ou avances. Par
ce moyen les actionnaires seraient en état
de pouvoir juger de la sagesse, de la pru-
dence et de la compétence des directeurs et
seraient en état de pouvoir faire un choix
judicieux.

N’avons-nous pas constaté un état de cho-
se épouvantable dans presque toutes les
faillites de banques qui se sont produites
depuis un certain nombre d’années? Et
dans presque tous les cas, la cause en a été
que des préts énormes avaient été faits sans
prendre méme les précautions élémentaires
pour garantir ces préts.

Je comprends que l'on récriminerait et
que l'on prétendrait qu’il n’est pas juste
de dévoiler l’état financier des individus
ou des corporations. Aux grands maux les
grands remedes, et il importe peu que cer-
tains individus souffrent quand il s’agit de
I’intérét général de la communauté. Com-
ment celui qui obtient mon argent pourrait-
il raisonnablement se plaindre que j’exige
de connaitre sa situation financiére? Pour
la perturbation qui pourrait se produire a
Iorigine, il s’établirait aprés quelques an-
nées, un systéme qui releverait nos insti-
tutions financieres, raffermirait la confiance
du public considérablement ébranlée, et,
par conséquent, constituerait un bienfait
pour toute la population.

De plus, monsieur le président, je crois
que l'on devrait amender notre loi de fa-
¢on & ce que les directeurs n’aient plus le
pouvoir discrétionnaire comme ils 1’ont
aujourd’hui, de pouvoir canceller les trans-
ports d’actions ou parts de banques, silac-
quéreur ne paye pas le montant partiel exi-
gé par la loi dans les trente jours de 1'ac-
quisition. Les directeurs devraient étre
obligés de canceller dans ces cas. Nous écar-
terions ainsi les actionnaires préte-noms ou
insolvables, et nous n’aurions plus le spec-
tacle d’actionnaires pour des montants de
$100,000 qui ont toujours été des insolva-
bles, et les déposants auraient ainsi plus
de garantie d’étre remboursés de leurs dé-
pots.

Une autre amélioration, de moindre im-
portance cependant, serait de faciliter la
tenue d’assemblées générales spéciales des
actionnaires en réduisant le nombre d’ac-
tionnaires requis, ainsi que le montant d’ac-
tions dont ils doivent étre porteurs pour
pouvoir provoquer telles convocations.

Enfin, monsieur le président, j’arrive a
la question la plus importante; la nécessité
de la création d’un systéme d’inspection des
banques par I’Etat. Comme toutes les me-
sures radicales, je comprends que celle-ci
souléverait beaucoup d’obiections; et l'on

prétendrait que l’inspection serait tres dif-
ficile d’application.

La faillite d’une banque, dans la division
électorale que j’ai ’honneur de représenter,
m’a porté naturellement & donner une at-
tention plus qu’ordinaire a cette question
de la nécessité de réformer notre loi des -
banques. J’ai eu occasion d’en parler sou-
vent avec des gens trés renseignés sur le
sujet, et la principale objection qu’on m’a
apportée, était qu’une inspection pour étre
efficace, devrait étre faite aux bureaux-chefs
et aux succursales simultanément, c’est-a-
dire au méme jour et & la méme heure; et
I’on me citait comme exemple la banque de
Montréal, avec ses 200 succursales.. Il fau-
drait, disaient-ils, 200 inspecteurs, rien que
pour faire l’inspection de la banque de
Montréal. C’est une objection sérieuse,
certainement et qui constituerait une diffi-
culté presque insurmontable si l’on pou-
vait démontrer que l’inspection, pour étre
effective, idoit étre faite aux bureaux-chefs
et aux succursales. Mais, monsieur le pré-
sident, je suis d’opinion qu’on pourrait at-
teindre le but en faisant faire au bureau-
chef une bonne inspection par un expert
comme nous en avons certainement dans le
pays; car on sait que les succursales sont
obligées de faire un rapport annuel, men-
suel, et je dirai méme quotidien au bureau-
chef, ou par conséquent l’inspecteur pour-
rait trouver tous les renseignements qui lui
seraient nécessaires. Cet inspecteur de-
vrait tenir secret le résultat de ses obser-
vations qu’il ne pourrait communiquer qu’au
ministre des Finances, lequel, aprés exa-
men, pourrait, s’il le juge & propos, en don-
ner connaissance & l’association des ban-
ques.

J’ajouterai, monsieur le président, que la
nomination d’un tel inspecteur produirait
un effet salutaire, par le seul fait que nos
banques sauraient qu’elles doivent étre ins-
pectées, comme le seul fait de l'existence
d’officiers de douanes sur les trains ou sur
les bateaux empéche un grand nmombre de
gens de faire de la contrebande.

Voila, monsieur le président, les quelques
observations que je désirais faire et que je
soumets & la considération des honorables
députés de cette Chambre.

M. DEVLIN: Pendant que la Chambre
est saisie de la question de l’inspection
et de la gestion des banques, je désire rap-
peler au ministre des Finances, (M.
White) que le bruit court au Canada que
les banques canadiennes se servent d’une
forte partie de leurs fonds pour développer
les industries et construire les voies fer-
rées des Etats-Unis. Je ne suis pas prét &
dire si ce bruit est fondé. Je demande-
rai au ministre s’il sait s’il en est ainsi et
si les déposants ont des garanties lorsque
les fonds .qui leur appartiennent peuvent
prendre le chemin des Etats-Unis.

M. WHITE (Leeds): Je me sais pas a
quoi I’honorable député fait allusion. On
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ne m’a aucunement fait observer que les
banques font des préts considérables aux
Etats-Unis. Mon honorable ami parle-t-il
des opérations que les banques canadien-
nes font dans la ville de New-York.

M. DEVLIN: Le bruit circule au Canada,
et il était trés répandu pendant la der-
niere élection, que les banques établies de
ce coté-ci de la frontiére envoient des fonds
a différents endroits des Etats-Unis et les
placent dans les entreprises américaines—
par exemple, dans la construction de nou-
veaux chemins de fer 4 Cuba.

M. McCRANEY: Au cours de la derniére
éiection, un libéral marquant de 1’Ouest a
déclaré que 1'une des principales banques
du Canada fournissait les fonds nécessai-
res a l'exportation de plus de la moitié de
la récolte de coton des Etats-Unis. J’ai vu
une lettre que l'inspecteur de la banque
lui avait adressée pour lui apprendre que
cette assertion était fausse, et que la
banque en question n’avancait pas plus
du quart des fonds consacrés a l’exporta-
tion du coton américain. Je crois que
c’est inspiré par un motif semblable que
honorable député“demande si le gouver-
nement a connaissance de tels placements.

M. WHITE (Leeds): Je ne connais pas

la somme placée dans les opérations de
bourse par les banques du Canada. Mais,
mon honorable ami en ayant parlé, je ferai
une observation sur ce sujet. On s’est
beaucoup trompé sur la nature des op3-
rations dez buanqgues canadiennes a New-
York et dans d’autres villes ou nos gran-
des banques ont des succursales. Tous les
hommes d’affaires de cette Chambre savent
que le premier devoir d’une banque c’est
de tenir des fonds disponibles, c’est-a-dire
de maintenir une petite réserve pour :e
prémunir contre les courses inopinées et
faire face au jour le jour aux exigences
ordinaires de leur commerce.
* Les banques pourrajient posséder tous
leurs fonds de réserve en or ou en billets
fédéraux qui sont échangeables contre de
I’or; mais, dans ce cas, il saute aux yeux
qu’elles ne retireraient pas d’intérét. Au-
trement dit la réserve or ou réserve léga-
le est improductive. Elles gardent un peu
d’or et beaucoup de monnaie légale dans
leurs coffres, mais cette partie de leur
actif ne rapporte rien. Si les grandes ban-
ques sont obligées d’envahir New-York et
d’y faire des préts c’est que cette ville est
la place d’Amérique sur laquelle elles peu-
vent placer leurs fonds de réserve et con-
server leur disponible.

A New-York, un prét a demande est un
prét a demande. Ce marché est vaste. Je
ferai observer a la Chambre que le taux
de l'intérét est presque toujours bas sur la
place de New-York. Il peut étre beaucoup
plus bas qu’au Canada. Ici, le taux ordi-

M. WHITE (Leeds).

naire de ’intérét sur les préts a demande
est de 5 a 6 p. 100, tandis qu'a New-York
les préts & demande ont souvent lieu & 1%
ou 2} p. 100, selon les circonstances.

On dit fréquemment que ces banques, au
lieu de faire des préts & demande a New-
York, devraient en faire au Canada. Elles
font beaucoup de préts & demande au pays
et obtiennent le taux d’intérét plus élevé
dont j’ai parlé; mais, afin que cette partie’
de leur réserve soit disponible, elles doi-
vent se rendre sur un marché plus vaste
que celui de Montréal ou de Toronto et, au
lieu de conserver la réserve qu’elles croient
nécessaire pour se prévenir contre les éven-
tualités, elles peuvent en placer une partie
sur un plus grand marché, comme celui de
New-York sur ce continent, et ces place-
ments immédiatement réalisables peuvent
en un jour revenir au pays pour faire face
aux exigences auxquelles les banques sont
soumises.

Quant aux opérations & la bourse du co-
ton, toutes les grandes banques qui font
des affaires dans le monde entier, telles
que les banques d’Europe, d’Angleterre et
de New-York, font des opérations de bour-
se. Ces opérations sont légitimes. Je ne
connais pas le chiffre de leurs placements
4 la bourse du coton, mais ces placements
ont lieu en vue de ’objet que j’ai indiqué.

Toutes les grandes banques ont des suac-
cursales & New-York, et surtout a Londres,
pour y conduire cette partie de leur com-
merce qui a trait au maintien de fonds dis-
ponibles et & I’achat et a la vente des va-
Jeurs de bourse. De fortes sommes sont
constamment inscrites au crédit du Ca-
nada et des banques canadiennes en Grande-
Bretagne. Il faut les apporter ici. Sans
les opérations de bourse, il faudrait Iles
faire venir en monnaie d’or.

Je crois qu’on a beaucoup critiqué les
opérations des banques canadiennes a 1'é-
tranger parce qu’on ne les comprenait pas.
Il est trés probable qu’il y a eu des abus.
I1 est fort possible que, tentées par le taux
plus élevé de D’intérét, quelques banques
soient sorties du cadre des opérations ordi-
naires aue j’ai décrites.

Je n’ai pas mission de défendre les ban-
ques, mais, je crois que, régle générale, cette
pratique de leur part est sage, mon pas,
certes, afin de priver le négociant ou le cul-
tivateur du Canada des fonds qu’elles doi-
vent raisonnablement lui fournir pour leur
permettre de faire face a leurs obligations,
mais afin de maintenir leur disponible de
la facon que j’ai indiquée. Autrement dit,
pour les besoins de leur commerce régu-
lier, elles doivent avoir des fonds a New-
York et & Londres. C’est de bonne politi-
que de leur part, notez-le bien, car si les
banques du Canada placaient tous leurs
fonds au Canada ou, je le répete, il n'y a
pas d’emprunteurs 4 demande, et si elles
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ne conservaient pas leur réserve a I’état
disponible, elles n’auraient aucune planche
de salut dans les temps de détresse.

Nos banques sont parmi les plus solides
de I'univers et conduisent leurs affaires pré-
cisément de la méme maniére que les plus
grandes du monde, c’est-a-dire qu’elles ne
prétent qu’une partie de leurs fonds aux
négociants, aux cultivateurs et autres
classes de la population, et qu’elles gar-
dent une juste quote-part de leur réserve
pour pouvoir en disposer lorsque le besoin
s’en fait sentir.

I1 peut y avoir des abus relativement
aux préts a demande, mais je crois qu’en
somme les banques du Canada tentent de
répondre aux exigences de la situation et
que, malgré la faillite de certaines petites
banques, elles sont une cause d’orgueil
pour les Canadiens.

Le systéme des succursales, adopté par
quelques-unes des plus grandes banques
de la Grande-Bretagne, a donné des résul-
tats satisfaisants, et notre systéme est cal-
qué sur celui-la. Je ne suis pas prét a
dire si un jour viendra ou il faudra res-

* treindre le nombre des succursales ou des
agences. Il n'en est pas question a '’heure
actuelle.

M. DEVLIN: Je veux qu’on comprenne
bien que je me m’oppose pas a ce que les
banques canadiennes envahissent le terri-
toire américain. Je suis parfaitement
d’avis que les banques canadiennes fassent
des affaires avec les Américains, que tout
le monde soit libre d’en faire autant. Je
voulais seulement savoir si elles avaient
cette faculté et quelles sont les garanties
des déposants.

M. HUGHES (King) (I.P.-E.): Lorsque
les banques ouvrent des succursales en
différents lieux au Canada elles désirent,
si je comprends bien, recevoir dans chaque
succursale des dépo6ts équivalant a peu preés
aux sommes prétées, et je crois qu'en gé-
néral les dépots et les préts s’équilibrent.
Le ministre peut-il me dire si cette prati-
que est suivie aux Etats-Unis lors de 1’éta-
blissement des succursales? Fait-on en
sorte que les préts commerciaux usuels—in-
dépendamment des préts a demande—éga-
lent a peu prés le chiffre des dépéts? Dans
ce cas, serait apaisé le mécontentement et
dissipé le malentendu qui regnent jusqu’a
un certain point au Canada au sujet des
opérations des banques canadiennes aux
Etats-Unis, car on croit évidemment que
les opérations qu’elles font la-bas dimi-
nuent la somme qu’elles ont a préter ici.

M. WHITE (Leeds): A mon sens, les
banques canadiennes ne font pas a New-
York, par exemple, un commerce de ban-
que dans l'acception ordinaire de ce mot.
Elles ont des agences a New-York mais
n’y regoivent pas de dépots. Ce ne sont

| merce de banque dans

pas des banques aux termes de la loi. des
Etats-Unis ou il se fait trés peu de com-
les succursales,
comme nous le savons. Lorsque les ban-
ques canadiennes sont représentées dans
le grand état de New-York, elles se bor-
nent au genre d’affaires que j’ai indiqué,
qui consiste a préter leurs fonds de réser-
ves, & un taux trés inférieur a celui qu’elles
pourraient obtenir au Canada, afin de pou-
voir faire revenir I’argent au pays, lorsque
le besoin s’en fera sentir, et aussi afin de
faire les opérations de bourse dont j’ai
parlé.

Nos banques ne font pas, dans leurs bu-
reaux des Etats-Unis, le méme genre d’af-
faires qu’au Canada. En temps ordinaire
le taux d’intérét (2 a 21 p. 100) qu’elles
peuvent exiger & New-York pour le prét de
leurs fonds de réserve est beaucoup plus
bas que celui qu’elles obtiendraient au pays
ou le taux courant est de 5, 6 ou 7 p. 100.
Elles n’agissent ainsi qu’a 1’égard de leur
réserve qu’il ne serait pas prudent de pré-
ter a long terme & leurs clients canadiens
habituels aux taux plus élevé qu’elles pour-
raient exiger. Ce n’est que la réserve qui
fait l’objet des préts & demande dans d
grands centres comme New-York. C

_D’aprés ce que je connais de l’organisa-
tlo.n du commerce de banque canadien, je
suils porté a croire que mos banques dési-
rent répondre aux exigences de la situa-
tion qui régne au Canada. Etant donné no-
tre systéme de succursales, elles regoivent
des dépdts en différents lieux et, selon moi,'
la plupart désirent répondre aux besoins
du commerce dans ’endroit ou elles accep-
tent des dépdts. Naturellement, leurs opé-
rations varient a différentes époques de
I’année. Des dépdts sont recueillis dans
tous les coins du pays et peuvent servir la
ou le besoin est plus pressant & un moment
donné, par exemple, lors du transport des
récoltes, et revenir ailleurs lorsque les cir-
constances l'exigent. L’argent que les ban-
ques recueillent au Canada est rendu dis-
ponible afin qu’il puisse passer d’un endroit
& l’autre, au besoin.

Autant que je puis en juger, les banques
canadiennes n’épargnent rien pour faire
face a la situation au pays, parce que c’est
la partie la plus lucrative de leurs opéra-
tions, si ce n’est pas un autre motif. Elles
transportent une partie de leur réserve
dans ces grandes villes, afin d’étre prétes
en cas de besoin.

(I1 est fait rapport du bill qui est lu une
3e fois et adopté.)

ADOPTION D’UN PROJET CONCERNANT
LES CAISSES D’EPARGNES DE
QUEBEC. -

Le bill (n° 170) tendant & modifier la loi
des caisses d’épargnes de Québec est lu une
2e fois, délibéré en comité général, rappor-
té, lu une 3e fois et adopté.
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DISCUSSION D’UNE. RESOLUTION RE-
LATIVE A UNE SUBVENTION A
L’ILE DU PRINCE-EDOUARD.

La Chambre se déclare en comité général
pour délibérer un projet de résolution ainsi
congu:

La Chambre décide qu’il y a lieu d’au-
toriser, en sus des sommes maintenant paya-
bles en vertu de la loi, le paiement, & la pro-
vince de I’ile du Prince-Edouard, d’une allo-
cation annuelle de cent mille dollars, dont une
moitié deviendra payable le premier de juil-
let, et ’autre moitié le premier jour de jan-
vier de chaque année, & compter du premier
juillet mil neuf cent douze.

Sir WILFRID LAURIER: Le ministre
aura-t-il la bonté de donner des explica-
tions?

M. WHITE (Leeds): Je suppose qu'a
cette étape de la discussion, il me suffira
de dire que ce projet de résolution est
I’'avant-coureur d’un bill qui accordera a
I'ile du Prince-Edouard une subvention ad-
ditionnelle de $100,000 par année, qui ne
sera. pas assignée a une fin particuliére,
mais qui constituera une somme globale. A
I’heure qu’il est, la province regoit des
octrois se chiffrant par $281,931.88. Au
mois de février de I’année courante, le pre
mier ministre et d’autres membres de ’exé-
cutif de I’ile du Prince-Edouard ont fait
des représentations au Gouvernement et
lui ont demandé une subvention plus éle-
vée. Ils ont exposé plusieurs motifs qui,
a leur avis justifieraient ’augmentation de
la subvention, et j’ai déposé sur le bureau
le mémoire qu’ils ont remis au Gouverne-
ment dans cette circonstance, ainsi que des
tableaux indiquant la situation financiére
de la province, ses recettes et ses dépenses
et une partie de son actif.

Aprés avoir examiné les revendications
soumises de la part de 1’'ile du Prince-
Edouard, tenu compte de sa situation finan-
ciére, de la diminution de sa population
et de sa situation générale, le Gouverne-
ment a décidé qu’il serait légitime, juste
et équitable d’augmenter de $100,000 la
subvention annuelle accordée & I’ile du
Prince-Edouard. Je le répéte, nous n’avons
pas cherché a répartir cette somme entre
différents comptes; nous avons décidé que
les motifs que nous avons examinés avec
les autorités provinciales, et nul autre, jus-
tifiaient 1’augmentation de la subvention.

On a toujours considéré que la situation
de Tile du Prince-Edouard est unique et,
aprés avoir moi-méme examiné attentive-
ment la question j'ai tiré la conclusion
que cette province a beaucoup souffert
parce qu’elle n’a pas re¢u jusqu’a présent
une subvention suffisante, ainsi que je me
crois en état de le prouver de maniére a
en convaincre la Chambre. Les habitants

de I'ile ont toutes les qualités qui distin-
guent leurs concitoyens des autres parties
du Canada, et il est souverainement regret-
table que leur nombre diminue et que leurs
services publics ne sont pas sur un meil-
leur pied qu’ils l'ont été autrefois a cause
de l’insuffisance du revenu.

Sir WILFRID LAURIER: La seule
chose que je tenais & savoir aujourd’hui
c’est le motif de la conduite fort anormale
que mon honorable ami se propose de tenir.
Dans le présent cas, nous dérogeons a la
coutume qui a été suivie. Je croyais que,
en 1907, lorsque nous avons remanié les
subventions des provinces et établi une
nouvelle base de paiements, nous avions
définitivement réglé cette question.

Dans le moment, je n’ai pas d’avis a ex-
primer. J’ai lu avec quelque attention le
mémoir: préparé pour le Gouvernement par
les autorités provinciales de 1'ile du Prince-
Edouard. :

Il énumere une infinité de titres a cette
subvention additionnelle, mais je dois dire
que quelques-uns de ces titres n’ont aucun
poids & mes yeux. Ils sont vraiment trop
tirés par les cheveux. L’unique raison qui
m’ait frappé—et ce n’est pas une raison
constitutionnelle, ni une raison légale, mais
une simple raison d’équité—c’est que 1'ile
du Prince-Edouard n’a pas retiré d’avan-
tages de l'union.

Depuis quelques années, sa population a
considérablement diminué et la province a
rétrogradé, au lieu d’avancer. Son commer-
ce a été détourné de son cours naturel—je
ne devrais peut-étre pas dire de son cours
naturel, mais du cours qui lui a été tracé—
et a la longue il a souffert. C’est la la
seule excuse de la conduite de mon hono-
rable ami. Je lui dirai qu’il tournera un
feuillet important de nos annales s’il nous
ramene & 1’état de choses qui existait jadis
quand les provinces importunaient cons-
tamment les autorités fédérales pour obte-
nir des conditions meilleures. Cependant,
je m’insisterai pas davantage sur ce sujet
aujourd’hui.

M. WHITE (Leeds): Je ne suis pas d’ac-
cord avec mon trés honorable ami a dire
qu’il n’y a pas, pour suivre cette ligne de
conduite, d’autre excuse que la raison tres
plausible qu’il a mentionnée. Je crois que
quelques-uns des titres de 1’ile du Prince-
Edouard—je ne dirai pas tous—sont dignes
d’'un examen attentif. Il y en a un—je puis
anticiper sur mon raisonnement jusqu’a ce
point—il y en a un, dis-je, que la province
a fait puissamment valoir et qui ne saurait
étre nié: elle est I’'une des quatre provinces
de la confédération qui n’a pas eu de do-
maine public. Les trois autres sont 1’Al-
berta, la Saskatchewan et le Manitoba.

Ces provinces ont des frontieres rectili-
gnes; elles n’ont pas eu de domaine public,
pas de minéraux, pas de droits miniers.
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Or, sans entamer une longue dissertation,
je dirai que mon trés honorable ami (M.
Borden) a récemment fait voir ce que la
propriété des terres publiques signifie pour
les autres provinces, lorsqu’il a déclaré,
au cours du débat sur ’agrandissement du
Manitoba, que, en 1910, le Nouveau-Bruns-
wick a pergu $494,491.64 de recettes dites
territoriales; que la Nouvelle-Ecosse a re-
tiré $662,710 en tout de ses mines et de ses
terres publiques; que la province de Qué-
bec a accumulé un revenu de $1,332,879
provenant de ses terres, foréts, mines et
pécheries; que la Colombie-Anglaise a reti-
1é du domaine public plus de $3,000,000 et
Ontario, presque la méme somme.

Dans quelle situation se trouve I'ile du
Prince-Edouard? Lors «de I’union, -cette
province n’a re¢u que 50 cents annuellement
par téte pour certaines terres publiques. Or,
en 1905, lorsqu’il a établi les provinces de
Saskatchewan et d’Alberta, mon ‘rés honora-
ble ami leur a accordé $1.50 par téte pour
leurs terres publiques et nous uvons der-
niérement accordé les mémes conditions au
Manitoba pour des motifs d’équité et de
justice.

C’est done un puissant argument en fa-
veur de lile du Prince-Edouard que le fait
qu’elle n’a jamais eu de domaine public et
que son cas se trouve ainsi a différer de
celui de toutes les autres provinces de la
Confédération, sauf celles que j’ai nommées.

Il y a autre chose. L’ille du Prince-
Edouard a regu $50 par téte, en raison de
ce qu’elle n’avait pas de dette, & cause
de sa situation exceptionnelle et de son
isolement. Autrement dit, elle a recu $4.-
700,000 de ce chef, ou plutét I’intérdt de
cette somme, moins les montants dont j’ai
parlé et qui ont presque entiérement ab-
sorbé ce paiement. De ces $4,700,000, I’fle
du Prince-Edouard a remis plus de $3,000,-
000 pour le parachévement du chemin de fer
de I'ile du Prince-Edouard qu’elle a cédé
a I’Etat en pleine propriété.

Lorsque j’ai examiné le plaidoyer de I’ile
du Prince-Edouard, j’ai été pris d’enthou-
siasme, et il m’a semblé que, depuis
Punion, cette province a &té t-aitée dure-
ment et je crois que, =i sa populetion pé-
ricli‘e, cela provient cn crande partie de
ce qu’elle a été privée de la subvention
qu'elle aurait da recevoir de I’Etat depuis
la Confédération.

J’espére que je convaincrai la Chambre
que la présente subvention a non seule-
ment sa raison d’étre, mais qu’elle est am-
plement motivée. J’ai confiance qu’une ére
nouvelle luira pour la province lorsqu’elle
recevra cette subvention plus forte.

(11 est fait rapport du projet de résolu-
tion qui est lu une 2e fois et adopté.)
DEPOT D'UN PROJET DE LOI.

M.'WHITE (Leeds) demande a présenter
un bill (n° 178) décrétant le paiement d’lgie
1

subvention annuelle a4 la province de 1’ile
du Prince-Edouard.

(La motion est adoptée et le bill est lu
une Ire fois.)

La séance, suspendue a une heure, est
reprise a trois heures.

Reprise de la séance

DISCUSSION D’UN BILL MODIFIANT LE
CODE CRIMINEL.

Le bill (n° 165), déposé par M. Doherty,
tendant a modifier le code criminel est lu
une 2e fois et la Chambre passe a exa-
men des articles en comité général.

M. NESBITT: Le ministre (M. Doherty)
aura-t«il I'obligeance d’expliquer Driéveq
ment le bill? Celui-ci n’a pas été distri-
bué, apparemment.

L’hon. C. J. DOHERTY (ministre de la
Justice) : J’ai expliqué ce bill lorsque je
’ai déposé mercredi dernier, mais je me
ferai un plaisir de I’expliquer de nouveau.
Il est trés simple. Il ne change en rien le
principe de l’article du code criminel qui
a été modifié par la loi de 1910 couramment
désignée sous le nom de loi Miller.

M. LEMIEUX: Le ministre veut-il nous
dire quelle est la loi actuelle et ce qu’elle
sera aprés avoir subi la modification qu’il
propose?

M. DOHERTY: Le paragraphe 2 de ’ar-
ticle 235 de la loi actuelle soustrait & la
défense que contient la premiére partie de
Particle 235 les paris faits sur le champ
de course, & un meeting, d’une société

constituée en corporation et sous la
direction de cette société. A cet égard,
tout ce qui est changé c’est qu’a
l’avenir l’exemption ne s’appliquera

qu’aux paris faits sur les champs de course
d’une association constituée par une loi du
Parlement ou de la législation de la pro-
vince dont reléve cette association. Sous
le régime de la loi actuelle toute associa-
tion possédant un champ de course profite
de ces privileges exceptionnels. Peu im-
porte qu’elle détienne sa charte en vertu
de lettres patentes ou d’une loi du Parle-
ment ou de la législature.

M. NESBITT: Pourvu qu’elle soit déja
légalement constituée. :

M. DOHERTY: Les associations déja
légalement constituées ne sont pas atteintes
par ce bill. Mais nous demandons qu’a
Pavenir les associations constituées par let-
tres patentes ne puissent pas se prévaloir
de ce privilege. Si nous avons demandé ce
changement, c’est que la loi régissant 1’ins-
titution de ces associations par lettres pa-
tentes prescrit les conditions que devront
remplir les pétitionnaires et, aprés 1’accom-
plissement de ces conditions, permet au
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secrétaire d’Etat d’émettre des lettres pa-
tentes. Le mot ‘ peut’ a été interprété
comme obligeant le secrétaire d’Etat a
émettre les lettres patentes des que les
conditions ont été remplies. Si cette
interprétation est la bonne, comme je
le crois, voici la situation: si une per-
sonne ou une réunion de personnes se
conforme a la loi concernant les lettres
patentes et désire étre constituée en associa-
tion pour lexploitation d'un champ de
course, elle peut exciper du privilege con-
féré par cet article du code pénal. L’objet
du présent bill est d’obliger une associa-
tion qui voudra jouir de ce privilege d’ob-
tenir une charte au moyen d’une loi du
Parlement ou d’une législature s’il s’agit
_ d’une association provinciale. $i le bill de-
vient loi, nulle association ne pourra jouir
de ce privilege a moins que le Parlement,
ou une législature, ne juge a propos de le
lui accorder.

M. NESBITT: Le bill tend-il a prohiber
les lettres patentes?

M. DOHERTY: Pour l'avenir. Nous ne
touchons pas aux privileges des associa-
tions déja constituées. Le point que je
viens d’expliquer est le plus important du
bill. Il comporte aussi une modification
du texte de la loi Miller au sujet du nom-
bre des meetings de courses. Je n’ai aucun
doute—du moins, j’ai tout lieu de croire—
que le texte actuel de cet article signifie
exactement ce que nous nous proposons de
rendre plus clair encore. Cet article est
ainsi congu:

Toutefois, quant aux réunions et ol seront
tenues des courses, nulles pareilles réunions ne
se continueront pendant plus de sept jours
consécutifs & des jours pendant lesquels les
courses peuvent avoir légitimement lieu, et
de plus nulle pareille association ne tiendra
en une année civile quelconque plus de deux
reunions.

Le présent bill a pour objet de modifier
cette disposition. La loi actuelle limite
chaque association a deux réunions par an-
née. L’amendement maintient cette res-
triction et ajoute qu’il ne sera pas tenu plus
de deux réunions par année sur un meéme
champ de courses. Il est bien vrai que la
loi actuelle limite chaque association a
deux réunions par année, mais rien n’em-
péche une association n’ayant pas de champ
de courses de louer celui d’une autre asso-
ciation et d’y tenir également deux réunions
par année. Sous le régime de la loi actuelle
et les facilités que procurent les lettres pa-
tentes si trois ou quatre associations s’en-
tendent pour tenir chacune deux réunions
par année sur un méme champ de courses
on pourrait arriver, en poussant les choses
assez loin, & avoir des courses presque sans
interruptions pendant toute la saison. Je me
crois pas que la loi actuelle préte a cette
interprétation. Il me parait évident que les

M. DOHERTY.

réunions doivent avoir lieu sur le champ
de 1’association et sous sa direction. Méme
si son opinion est fondée, il n’y a pas de
mal 4 rendre la chose plus clair. Je suis
informé qu'on a tenté—je ne dis pas qu’on
a réussi—d’éluder la loi sur ce point.

Les seuls changements sont donc qu’a
lavenir les privileéges ne seront accordés
qu’'aux associations constituées par un acte
du Parlement ou d’une législature, et que
la restriction du nombre des réunions s’ap-
pliquera a chaque association et aussi &
chaque champ de courses, de sorte qu’il ne
pcurra pas y avoir sur un champ de courses
plus de deux réunions dans la méme année,
peu importe par qui ces réunions seront
dirigées.

M. EMMERSON: Et il doit y avoir un
certain intervalle entre chaque réunion.

M. DOHERTY: En effet, exactement com-
me sous le régime de la loi actuelle. Le
bill ne tend qu’a augmenter les restrictions.

M. LEMIEUX: Je suis bien aise de 1’ap-
prendre, car plus il y aura de restrictions
touchant les privileges le mieux ce sera
pour le public. Méme dans les réu-
nions les mieux dirigées, il se glisse
toujours des individus peu recomman-
dables. Ils m’y viennent pas, bien en-
tendu, sur l'invitation ni méme avec la
permission des propriétaires du champ de
courses ou des associations trés respectables
qui organisent ces réunions. A Montréal
comme a Toronto, les courses attirent tou-
jours un certain nombre de mauvais sujets
et donnent lieu 4 des débauches au grand
scandale des citoyens paisibles de mnos
grands centres. Je félicite 1’honorable mi-
nistre de la Justice de ce qu’il fait pour
rendre la loi plus sévere. Il y a cependant
une chose dont I’honorable ministre n’est
peut-&tre pas responsable personnellement,
mais contre laquelle je dois protester. Au
moment méme ou il depose son projet de
loi des lettres patentes sont accordées &
deux associations. Cela me parait un acte
de favoritisme. Mon honorable ami con-
nait-il les noms de ces associations?

M. DOHERTY: Il y en a deux: le Jockey
Club de London et 1’association de courses
et d’élevage. L’un a son sieége social a Lon-
don et 'autre a Toronto.

M. NESBITT: Je ferai observer que la
ioi actuelle accorde quatorze jours de cour-
ses par année. Le dernier article du bill per-
met deux réunions par année de trois jours
shacune; cependant la loi parle de quatorze
jours par année ce qui représente deux se-
maines.

M. DOHERTY: Cet article reproduit tex-
tuellement la loi actuelle. En ce qui con-
cerne 1’émission des lettres patentes, ce
sont ces deux requétes qui nous ont ouvert
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les yeux sur la nécessité de ces prescrip-
tions législatives.

Ainsi que je le disais tantét, des voix tres
autorisees ont déclaré que la loi des com-
pagnies a fonds social des lettres paten-
tes ne reconnait que des fonctions adminis-
tratives au secrétaire d’Etat. Il s’ensuit
que, lorsqu’une association de courses lui
demande d’étre mise par lettres patentes
sous le régime des sociétés anonymes, il se
trouve obligé d’accéder a la requéte, si les
pétitionnaires se conforment i toutes les
exigences de la loi.

J’ai déclaré que des voix autorisées ont
interprété la loi de cette fagon, et je suis
bien aise que le ci-devant secrétaire d’Etat
(M. Murphy) soit présent, car je crois
qu’il corroborera mon assertion. Les ar-
chives prouvent que, lorsqu’il exercait les
fonctions de secrétaire d’Etat, il s‘est
trouvé dans cette nécessité et s’est cru
obligé d’émettre les lettres patentes. Je
puis dire que je suis aussi d’avis qu’il ne
pouvait pas faire autrement.

Il y avait deux requétes conformes en
tous points aux exigences de la loi des
lettres patentes. Elles étaient pendantes
depuis longtemps. Dans un cas, la re-
quéte a été présentée de 13 de juin 1910
et, dans l’autre, le 24 de septembre 1909.

Ncus étions en présence de ces deux re-.

quétes. A notre avis, avis corroboré par
les autorités que je citais tantét et que le
représentant de Rouville (M. Lemieux)
partage complétement, si je ne me trompe,
nous n’avions pas d’autre chose a faire
que d’accorder ces requétes ou de refuser
d’obéir a la loi. Placés dans cette situa-
tion, nous avons songé a4 mettre fin & cet
état de choses a l’avenir, et c’est ce que
fait le présent bill. Nous concevons que
nous ne pouvons refuser ce que la loi ac-
corde a ceux dont les demandes sont régu-
lieres et qui, par conséquent, ont le droit
absolu d’obtenir des lettres patentes. Pour
ce faire, nous ne serions pas excusables de
rendre la loi rétroactive. En ce qui concerne
les reproches qu’on pourrait nous adresser
au sujet de I’émission de ces lettres paten-
tes, il saute aux yeux que le gouvernement
ne pouvait faire autrement que de les émet-
tre ou refuser de remplir ses obligations
légales.

Cet état de choses ne nous semble pas &
désirer et nous nous proposons d’y mettre
fin par ce projet de loi. Cependant, cela
n’empéche pas qu’il y avait, au sujet de
ces deux requétes, des droits acquis que
nous n’avions pas raison de méconnaitre.

M. LEMIEUX : Lorsque ces associa-
ticns ont demandé des lettres patentes tout
un émoi a été créé parmi le public a la
nouvelle que le secrétaire d’Etat ne pou-
vait faire autrement que les émettre. Mon
honorable ami ne croit-il pas que c’était
une preuve évidente que 1’opinion publique
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était résolue 4 ne pas tolérer ’augmenta-
tion des nombre des champs de course?

Apres I’adoption de la loi Miller, la nou-~
velle se répandit parmi le public qu’il n’y
aurait plus de champs de course a moins
que les associations n’obtinssent leurs pou-
voirs du Parlement lui-méme. Je me rap-
pelle bien dans quelles circonstances le re-
présentant de Russell (M. Murphy) émet-
tait ces lettres patentes; il me pouvait pas
faire autrement et se disculpait entiére-
ment.

M. MACDONALD : Ce n’est pas (ui qui
les émettait; c’est 1’ancien gouvernement.

M. LEMIEUX: Dans tous les cas il s'est
parfaitement justifié devant le public, et
il a démontré que la loi était faite de telle
fagon qu’elle lui imposait Pobligation, s’il
voulait faire parfaitement son devoir, d’ae-
corder ces lettres patentes. Mais deux asso-
ciations ont demands, il y a quelques jours,
leurs lettres patentes.

M. DOHERTY: Elles ne les ont pas de-
mandées il y a quelques jours; elles les
avaient demandées il y a plus d'un am
déja, mais les lettres ont été accordées ces:
jours derniers.

M. LEMIEUX: Il est possible que les
pétitions étaient devant le secrétaire d’Etat
depuis un certain temps, et que les lettres
patentes n’aient été émises que dans ces
derniers jours. C’est ’émission des lettres.
patentes qui donne ses pouvoirs 4 1’associa-
tion. Mais comme Popinion publique est
opposée & l’augmentation du nombre de
ces associations, et s’est clairement pro-
noncée dans ce sens lors de I’adoption du
bill Miller par ce Parlement, mon hono-
rable ami ne croit-il pas que ces deux as-
sociations qui sont arrivées & la derniere
minute, et qui savaient probablement:
qu'une loi de ce genre allait &tre passée;
n’auraient pas di recevoir les mémes pri--
vileges, si ce sont des priviléges, accordés-
aux quelques associations déja en exis-
tence, mais qu'on aurait da les obliger &:
se présenter devant la Chambre afin de
connaitre son opinion, et voir s’il est bom:
que le nombre des champs de courses dans
le Canada soit augmenté.

M. DOHERTY: Le veeu de l’opinion:
publique que I’honorable député dit s’étre
manifesté lors de 1’adoption du bill Miller
est, je crois, la plus entiére justification
de la loi que je propose aujourd’hui. Je-
n’ai pas besoin de dire que les membres du
Gouvernement actuel étaient incapables &
cette époque de se rendre au désir du pu-
blic manifesté en cette occasion. Des que
nous fimes en état d’agir nous nous som-
mes mis a l’ceuvre et nous propesons au-
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jourd’hui cette loi. Il est trés malheureux
d’avoir une loi faite de telle fagon qu’elle
ne réponde pas aux veeux d’une opinion
publique éclairée. Nous mettons fin & cette
situation malheureuse par ce bill. Mais
dans Pintervale, la loi était exactement
telle que I’honorable député et moi-méme
admettent qu’elle était. Ces deux péti-
tions ont été présentées au secrétaire d’Etat
qui est obligé d’apres la loi d’émettre ces
lettres patentes. Il y eut des retards, mais
le fait de ces retards ne modifie en rien
le droit des pétitionnaires d’obtenir ces
lettres patentes. Je ne crois pas quun
officier public comme le secrétaire d’Etat
ait le droit de dire: bien que la loi m’obli-
ge d’émettre ces lettres patentes, et bien
qu'elle vous donne droit de les obtenir,
je retarderai d’agir jusqu’a ce que Tnous,
moi ou un autre, ayons fait modifier la loi
de telle facon que ce droit vous soit enlevé.

Je me crois pas que le secrétaire d’Etat
aurait eu raison d’en agir ainsi. A sa place'
j’aurais certainement cru que je remplissais
tout mon devoir envers la loi en vigueur
alors, et envers l’opinion publique qui de-
mandait que cette loi fit changée, si, tout
en me soumettant & la loi dans ces deux
cas particuliers, je me hatais de la faire
modifier de fagon & rendre impossibles
toutes demandes dans l’avenir. Mais quoi
que l’on puisse penser de I’émission de ces
deux chartes, je puis dire que s’il y a
quelqu’un auquel on puisse avec confiance
accorder des chartes de ce genre, les noms
seuls des pétitionnaires dans ces deux cas
sont une ample garantie.

M. PUGSLEY: Le ministre pourrait-il
me dire depuis combien de temps les péti-
tions étaient dans le bureau du secrétaire
d’Etat?

M. DOHERTY: * La premiére a été pré-
sentée le 24 septembre 1909, et la deuxieme
le 30 juin 1910. L’ancien secrétaire d’Etat
ne pensait évidemment pas comme le se-
crétaire d’Etat actuel au sujet de ce qu’il
y avait a faire. Mais le mal qui pourrait
résulter de ’émission de ces deux chartes
ne peut pas, a mon avis étre comparé au
mal qui résulterait du mauvais exemple
que donneraient ceux qui ne respecteraient
pas une loi qu’ils seraient spécialement
chargés d’appliquer, a l'avantage de ceux
qui en rempliraient toutes les conditions,
et auraient un droit de poursuite au cas ou
le secrétaire d’Etat retarderait d’agir ou
modifierait la loi de fagon a leur enlever
des droits qu’ils possédaient légalement.
D’aprés moi rien nest plus important que
ceux qui sont chargés d’appliquer ou de
faire observer la loi soient les premiers a
donner & tout le monde le bon exemple du
respect de la loi.

M. MURPHY: Je n’ai pas le bill de I’ho-
norable ministre devant moi dans le mo-

M. DOHERTY.

ment. Je lui demanderai si ce bill change
de quelque fagon la situation créée par le
bill Miller?

M. DOHERTY : Il la change, comme ceci:
A Tavenir aucune association de courses
n’aura droit aux privileges exceptionnels
accordés a «ces associations excepté celles
qui seront constituées par un acte du Par-
lement fédéral, si ce sont des associations
fédérales, ou par la législature de la pro-
vince si elles sont simplement provinciales.
(est le seul changement qui touche celles
auxquelles la loi Miller accorde des privile-
ges. Il y a aussi une modification dans les
mots afin de rendre plus clair ce qui étaits
personne ne peut le nier, I’intention du bill,

‘savoir que non seulement chacune de ces

associations n’aura droit de tenir que deux
réunions par année, mais que sur chaque
champ de courses il n’y aura pas plus de
deux réunions par année.

M. MURPHY: C’est ce que le bill dit
déja.

M. DOHERTY: Oui. Ce sont les deux
seuls changements dans la loi.

M. PUGSLEY : Je demanderai & mon
honorable ami si la situation est bien
comme suit: En 1909 certaines personnes
ont demandé des lettres patentes en faveur
d’une association de courses. Mon hono-
rable ami (M. Murphy), alors secrétaire
d’Etat refusa d’accorder ces lettres.

M. DOHERTY: Il ne les accorda pas.

M. PUGSLEY: Et la pétition resta dans
les casiers pendant toute l’année 1909 et
jusqu’au temps ou il cessa d’étre le secré-
taire d’Etat le 10 octobre 1911. En juin
1910 d’autres personnes demandeérent au
scerétaire d’Etat une charte d’associations
de counses, au lieu de s’adresser au Parle-
ment ou a la législature. Le secrétaire
d’Etat refusa d’accorder cette charge.
Les pétitions restérent dans son bureau
et aucune action qui leur fat favorable ne
fut prise qu'aprés sa sortie du bureau.
Aujourd’hui ’honorable ministre de la Jus-
tice (M. Doherty) décide de changer la loi
a Deffet que ces exceptions, ne s’ap-
pliqueront & aucune association de courses
dans l’avenir 4 moins qu’elle ne posséde
une charte venant du parlement fédéral ou
de la législature. Pendant le méme temps,
le secrétaire d’Etat, agissant de son plein
gré, accorde ces deux pétitions qui sont
depuis longtemps dans son bureau, et le
résultat est que ces deux associations sent
exemptées de la loi que le ministre de la
Justice demande aujourd’hui au Parlement
de passer. Je ne crois pas que par ce fait
le Gouvernement se place dans une posture
trés enviable devant lopinion publique.
D’aprés moi ’ancien secrétaire d’Etat avait
parfaitement le droit de refuser ces deman-
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des. Personne n’a le droit d’obtenir une
charte si le Gouverneur en conseil ne veut
pas 1’accorder.

M. DOHERTY: Le voisin de 1’honorable
député est de mon avis.

M. PUGSLEY: Je puis différer d’opinion
avec mon. voisin.

M. LEMIEUX: Nous ne différons pas.

M. PUGSLEY : L’ancien secrétaire d’Etat
a cru qu’il était de son devoir, dans l'in-
térét de la moralité publique, de ne pas
accorder ces demandes et il ne les accorda
pas. Quel droit une association a-t-elle
d’exiger que le Gouverneur en conseil lui
accorde une charte. Si elle en demande une
et qu'on ne la lui accorde pas, elle n’a
pas de remede. Je crois que le gouverne-
ment actuel aurait dG laisser ces deman-
des en suspens en prévision de cette loi,
qui a du bon, et ces personnes auraient
pu s’adresser au parlement fédéral ou a
la législature provinciale pour obtenir une
charte. Si les pétitionnaires sont aussi' res-
pectables que le ministre de la Justice le
dit, il n’y a aucun doute que la législature
leur accorderait promptement leurs deman-
des et entoureraient leur charte de toutes
les sauvegardes nécessaires. Je crois que
le min‘istr.e de la Justice n’a pas bien agi
lorsqu’il a accordé ces pétitions en sus-
pens depuis si longtemps qu’elles étaient
surannées.

M. LEMIEUX: Mes critiques ne s’adres-
sent pas au ministre de la Justice particu-
litrement ni 4 aucun ministre du Gouver-
nement individuellement, mais je suis du
méme avis que mon honorable ami (M.
Pugsley). Le secrétaire d’Etat cst proba-
blement obligé par la loi d’émettre les pa-
tentes, mais seulement s’il veut le faire,
L’ancien secrétaire d’Etat refusa d’émettre
ces lettres patentes parce qu’il croyait que
T'opinion publique était opposée a 1’émis-
sion de lettres de ce genre, aprés la discus-
sion, qui avait eu lieu devant le Parlement
au sujet du bill Miller.

Je n’ai aucun doute que l’opinion publi-
que accueillerait avee plaisir toutes restric-
tions que l'on pourrait apporter aux réu-
nions de ces associations de courses. Le
secrétaire d’Etat actuel aurait trés bien pu
retarder 1’émission de ces lettres patentes
jusqu’a ce que la loi qui nous est soumise
et pu étre appliquée a ces associations.
Je ne voudrais pas essayer de donner une
legon de droit constitutionnel au ministre
de la Justice, mais il me permettra de lui
dire que le roi, d’apres la constitution an-
glaise, est la fontaine de justice et lorsque
le peuple obtint le pouvoir de faire des lois
au nom du roi, celui-ci se réserva certains
privileges qui autrefois appartenaient a la
couronne. Le roi s’est conservé deux pri-
vileges spéciaux. Il a gardé la prérogative

de refuser comme d’accorder les lettres pa-
tentes, et en vertu de 1’ancienne loi fran-
caise que le ministre de la Justice connait
par la lecture qu’il a faite de I’histoire de
la Bastille, le roi s’est réservé le privilege
d’émettre des lettres de cachet.

M. DOHERTY: Il y a bien longtemps de
cela.

M. LEMIEUX: (C’était sous l’ancien ré-
gime, et sous le régime anglais les lettres
patentes sont émises sous le grand sceau
par le secrétaire d’Etat en vertu de 1’auto-
rité du roi et non pas en vertu d’aucune
loi passée par le parlement. Si dans les
deux cas en question, le secrétaire d’Etat
de l’ancien gouvernement a été empéché
par l'opinion publique d’accorder ces let-
tres patentes, je ne vois pas pourquoi, au
moment ou le gouvernement se préparait
a soumettre ce bill au Parlement, le secré-
taire d’Etat actuel a accordé ces deux péti-
tions. Je ne crois pas que l’opinion publi-
que approuve cette action et le bill devrait
étre modifié de facon a obliger ces deux
associations a s’adresser a la législature
d’Ontario ou au parlement fédéral, suivant
le cas, pour obtenir leurs chartes. Je crois
que le ministre de la Justice se serait évité
des critiques tres séveres s’il n’avait pas
agi comme il a fait dans cette affaire.
J’avouerai que la loi proposée par mon ho-
norable ami est sage, et je l'en félicite.
Mais des que le peuple saura que ces deux
associations ont obtenu leurs lettres paten-
tes a la derniére minute je crois qu’il dé-
sapprouvera cette action.

M. DOHERTY: Je ne suivrai pas mon
honorable ami (M. Lemieux) aussi loin en
arriére dans la lecon de droit constitution-
nel, mais j'expliquerai comment je com-
prends la situation quelle que puisse étre
I’opinion publique sur cette question. Pour
ma part je suis prét a prendre la responsa-
bilité de I'avis que j’ai donné au secrétaire
d’Etat, lorsque je lui ai dit qu’il n’avait
aucune autre alternative, s’il voulait faire
son devoir ainsi que la loi le lui impose, que
d’accorder ces lettres patentes. Je ne sens
ni le besoin ni le désir de critiquer ’action
de son prédécesseur. Le secrétaire d’Etat
actuel devra porter I’entiére responsabilité
de son action comme je porterai moi-méme
la responsabilité du conseil que je lui ai
donné.

M. PUGSLEY: Le ministre de la Justice
nie-t-il que le secrétaire d’Etat ne pourrait
pas, en accordant ces lettres patentes y in-
sérer les conditions qu’il jugerait nécessai-
res dans l'intérét public, et dans les limites
desquelles les associations pourront exercer
les droits qui leur sont accordés?

M. DOHERTY: Je ne crois pas que le
secrétaire d’Etat aurait le droit d’insérer
dans les lettres patentes qu’il accorde a
certaines personnes des conditions qui leur
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mieraient des droits que la loi générale leur
denne quand elles se constituent en corpo-
wations.

M. PUGSLEY: Les seuls droits que 1’as-
sociation obtient, elle les obtient par ses
le@tres patentes. J’ai demandé si le secré-
taire d’Etat n’avait pas le pouvoir d’atta-
cher a 'exercice des droits accordés dans
Yes Jettres patentes les conditions qu’il juge
nécessaires dans l’intérét public.

M. LEMIEUX: Et le Gouvernement n’a-
t-i. pas aussi, par exemple le droit de refu-
ser une pétition de droit, qu’elle soit bien
fordée ou non?

M. DOHERTY: C’est possible.

M. LEMIEUX: Pourquoi n’en seraif-il
pas de méme au sujet des lettres patentes?

M. DOHERTY: Le Gouvernement peut
refuser ou accorder une pétition de droit
qu’elle soit bien fondée ou non, en vertu
du principe général que vous ne pouvez
pas poursuivre le roi sans sa permission,
et il n'y a pas de lois—et toute loi est un
acte du roi comme des Chambres du Par-
ment—aqui disent: Si vous faites ceci et
pas cela vous pourrez obtenir une pétition
de droit. De sorte que je n’hésite pas a dire
qu’il n’y a pas de similitude entre les deux
€as.

En réponse & mon honorable ami de
Saint-Jean (M. Pugsley), je dirai que le se-
erétaire d’Etat peut insérer dans les lettres
patentes qu’il accorde des conditions qui ne
sont pas contraires a la loi. L’honorable
député dit que tous les privileges d’une cor-
poration lui viennent de l’instrument qui
1a constitue. Cela est vrai en ce qui con-
cerne ces pouvoirs de corporations, mais
Thonorable député oublie qu’il y a la loi
qui s’applique & tout le monde, la loi cri-
‘minelle, qui dit que sur les champs de
course, une association possédant des let-
tres patentes aura certains privileges. Telle
£était la loi générale et le secrétaire d’Etat
n’avait aucun droit de dire: Cette associa-
4ion a laquelle j’accorde des lettres patentes
w’aura pas tous les privileges que la loi gé-
nérale accorde a toutes les associations pos-
sédant une charte.

M. LEMIEUX: On a donc accordé ces
deux demandes de lettres patentes, et mon
honorable ami a dit, il y a un instant, qu’il
approuvait entiérement le secrétaire d’Etat
de les avoir accordées. Or, supposons qu’au
lieu de deux demandes il y en elt dix, le
ministre de la Justice croit-il que le secré-
taire d’Etat aurait dt les accorder?

M. DOHERTY: Certainement. Je veux
gue tout le monde obtienne les droits que
Ja. loi leur donne, et qu’il y eit deux de-
mandes ou deux mille cela ne fait rien du
moment que ces personnes avaient droit
d’avoir des lettres patentes. Je dis done

M. DOHERTY.

que ce n’est pas une situation désirable, et
je me serais reproché, si, aprés en avoir été

- averti, comme je 1’ai été, je n’y avais pas

apporté reméde; mais tant que la loi n’était
pas changée, il fallait respecter le principe
trés important qu’il faut observer la loi telle
qu’elle est.

Je ne crois pas que le secrétaire d’Etat,
plus qu'aucun autre officier public, ‘ait le
droit de critiquer la loi et de dire: parce
que je n’approuve pas la loi je refuse de
I’appliquer. Aucune pression de l’opinion
publique ne pourrait justifier ce refus.

Pour revenir au secrétaire d’Etat, et par-
ticulitrement & ce que mon honorable ami
de Rouville a dit, je n’ai aucun doute que
le pouvoir du secrétaire d’Etat est un pou-
voir statutaire, et bien qu’autrefois, il y a
trés longtemps, le roi accordait seul les
lettres patentes et sur sa seule autorité, il
était libre de se départir de cette autorité.
Or, le roi, le Sénat et la Chambre des com-
munes, constituant ensemble le Parlement,
ont conféré au secrétaire d’Etat le pouvoir
d’émettre des lettres patentes, ce qui fut
le commencement et la fin de son pouvoir;
c’est un pouvoir qui implique un devoir.
Si j’interpréte bien la loi, et mon interpreé-
tation est appuyée sur d’excellentes auto-
rités, c’est un principe reconnu que lors-
que le Parlement confére & un officier pu-
blic un pouvoir qu’il doit exercer en fa-
veur de tierces personnes, et qu’il définit
les conditions dans lesquelles ce pouvoir
pourra étre exercé, alors cet officier auquel
on dit qu’il pourra faire telles ou telles
choses, devra les faire si les conditions
sont remplies. S’i] en était besoin, je pour-
rais citer de nombreuses autorités a I’appui
de mon opinion. J’ai déja Dlautorité de
I’ancien secrétaire d’Etat, et j’en pourrais
ajouter une autre qui, aux yeux de l’ho-
norable député de Rouville (M. Lemieux)
comme & mes yeux, et aux yeux de tous
ceux qui le connaissent, est une au-
torité que 1’on peut accepter sans crainte,
je veux parler du lieutenant-gouver-
neur actuel et ancien juge en chef
de Québec, sir Francois Langelier. Dans
ce cas-la peut-on supposer que le Parle-
ment ait voulu dire au secrétaire d’Etat:
“ Vous avez toute discrétion; vous pouvez
dire a John Jones et & une demi-douzaine
d’autres personnes qui, s’étant conformés
a toutes les conditions de la loi, viendront
vous demander des lettres patentes: ““Je
n’aime pas la maniére dont vous vous cou-
pez les cheveux, et vous n’aurez pas Vos
lettres patentes’’; mais a Peter Robinson
et & ses associés, qui se présenteront avec
les cheveux coupés de la bonne maniére, le
secrétaire d’Etat pourra dire: “ Vous aurez
vos lettres patentes ”’. Cela n’est pas con-
venable. Lorsque le Parlement dit au se-
crétaire d’Etat: ¢ Vous pouvez accorder des
lettres patentes a tous ceux qui rempliront
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telles et telles conditions, le Parlement lui
impose par le fait le devoir d’émettre telles
lettres patentes.

Il est le serviteur du Parlement, qui a
dit que certaines compagnies pourront avoir
des lettres patentes, et & mon avis, le secré-
taire d’Etat ne remplira pas son devoir s'il
fait des distinctions entre les personnes.
C’est ainsi que j’ai compris la situation.
On a dit que j’avais conseillé au secrétaire
d’Etat d’agir comme il I’a fait.

C’est vrai, je lui ai donné ce conseii
J’ai cru que je ne pouvais pas honnétement
lui en donner un autre; et les considéra-
tions morales ne sont pas a mon avis une
raison suffisante pour autoriser un officier
public & ne pas remplir son devoir. Mais
je suis aussi fortement convaincu que tous
ceux qui critiquent 1’émission de ces let-
tres patentes, que le mode n’en est pas dé-
sirable, et c’est a4 cause de cela que j’ai
cru qu’il était de mon devoir de demander
a cette Chambre d’y mettre fin. On a vi-
vement critiqué mon honorable ami le se-
crétaire d’Etat pour avoir agi comme il a

agi, moi ensuite pour l’avoir conseillé, et.

le Gouvernement d’une facon générale. Je
ne vois pas en quoi le Gouvernement peut
étre tenu responsable, mais on croit devoir
le critiquer. Pour ma part, je me conten-
terai de dire, que tant que j’aurai 1’hon-
neur d’avoir un siége dans cette Chambre,
et tant que je resterai ministre, jamais je
ne refuserai de remplir les devoirs que la
loi m’impose, et je ne conseillerai jamais
non plus & aucun de me,. cullégues de ne
pas remplir le devoir que la loi lui impose,
simplement parce que lui ou moi, ou le
Gouvernement peuvent étre exposés a la
critique.

M. MACDONALD: Le ministre voudra-
t-il nous dire si quelqu’un lui a demandé
de faire voter cette loi?

M. DOHERTY: Non, je ne me rappelle
pas d’avoir recu aucune demande de ce
genre. Je dirai franchement comment j’ai
été amené a songer & la chose. Mon hono-
rable ami le secrétaire d’Etat, trouvant dans
son bureau ces pétitions, me demanda mon
avis. Apres les critiques de mes honora-
bles amis je n’aimerais pas a le dire, mais
si je suis obligé de choisir entre m’enor-
gueillir ou avoir honte de ce que j’ai fait,
je n’hésite aucunement a dire que je n’ai
pas la moindre honte. Mais mon honora-
ble ami le secrétaire d’Etat me soumit le
cas et je considérai qu’il était de mon de-
voir de ’examiner. C’est ce que j’ai fait,
et j’en vins a une conclusion qui. pour moi,
ne souffrait pas de doute au sujet du de-
voir qu’il avait a remplir, et des lors je
pensai que le Gouvernement devait trou-
ver un remeéde a la situation.

M. LEMIEUX: La loi est excellente, mais
mon honorable ami n’aurait pas da en
exempter les derniéres associations, parce

que je suis certain que si le ministre de la
Justice voulait demander ’avis de ce Parle-
ment et du secrétaire d’Etat, il apprendrait
que divers corps publics se sont opposés
fortement a 1’émission de ces lettres paten-
tes. Mon honorable ami ne peut pas igno-
rer, tout respectueux de la loi qu’il soit,
que de tres fortes objections ont été faites
dans ce Parlement & ce que 1’on augmente
le nombre d’associations de course dans
notre pays, et le but de la derniére loi était
de réduire a leur plus simple expression
leurs privileges. Malgré cela, a la der-
niére minute, on accorde ces privileges a
deux associations de course. La loi pro-
posée par le ministre est excellente. Je
P’approuve, mais le bill devrait étre fait de
facon a en exempter ces deux associations,
qui devraient étre obligées de s’adresser au
Parlement ou a la législature d’Ontario
pour obtenir les privileges qu’elles deman-
dent, parce que, si je ne fais pas erreur, de
trés fortes objections ont été apportées par
certaines personnes contre 1’émission de ces
lettres patentes. N’est-ce pas le cas??

M. DOHERTY: Je n’ai eu connaissance
d’aucune objection depuis que le présent
Gouvernement est au pouvoir. J’ai eu con-
naissance du mouvement et de fortes ob-
jections qui ont été soulevées dans le passé.
S’il avait été en mon pouvoir d’exaucer
les demandes qui ont été faites, alors je
l’aurais fait. Si ces demandes ont été igno-
rées pendant les troig derniéres années, la
responsabilité doit en retomber sur ceux
qui auraient pu les accorder. Si on les
avait exaucées lorsqu’elles ont été faites, et
si 'on avait voté une loi pour leur don-
ner suite, ces deux associations auraient
été privées du droit que la Joi en vigueur
leur accordait, et on aurait apporté remé-
de au mal. Mais pour ma part, comme je
I'ai déja expliqué, je ne crois pas que ce
soit un bon remeéde de refuser a des per-
sonnes des droits qu’elles possédent en
vertu de la loi, quelque fortes que puis-
sent 8tre les objections & cette loi, quelque
respectables que puissent étre ces person-
nes qui croient que ces droits devraient
étre refusés.

M. HEPBURN: L’article contient cette
disposition:

Et en ce qui concerne les réunions sur des
champs de course appartenant & des associa-
tions constituées apres le 4 de mai 1910 et
située dans ou a une distance de trois milles
d’une ville ou cité canadienne ayant une po-
pulation d’au moins quinze mille Ames. Tou-
tefois encore quant aux réunions de courses
auxquelles ont lieu des courses au trot ou &
lPamble exclusivement, nulle pareille réunion
ne se continuera pendant plus de trois jours,
pendant lesquels des courses peuvent avoir
lieu, en une semaine civile quelconque, et
nulles réunions auxquelles ont lieu des courses

au trot ou & l’amble, n’auront lieu sur la
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méme piste pendant plus de quatorze jours
en tout dans une année civile quelconque.

Le bill dit-il que dans les villes ou villa-
ges dont la population est de moins de 15,-
000 4mes les paris seront défendus sur les
champs de course?

M. DOHERTY: L’article que I’honora-
ble député vient de lire est celui de la pré-
sente loi, non pas celui du bill. Mais le
bill ne change aucunement la loi sous ce
rapport. Cet article a été émis dans la
loi du Parlement en 1910, et il oblige les
associations de course constituées en vertu
de cette loi, aprés sa mise en vigueur;
a mettre leurs champs de course a une
certaine distance des villes ayant une
certaine population. Je ne propose
pas de faire disparaitre cette disposition
mais seulement de modifier la loi dans le
sens que j’ai dit.

M. PUGSLEY: J’ai da certainement mal
comprendre mon honorable ami lorsqu’il a
dit que ce serait priver ces compagnies de
leurs droits wcivils si le Parlement décidait
de leur appliquer le code criminel.

M. DOHERTY: Je n’ai pas dit cela.

M. PUGSLEY: L’honorable député de
Rouville demande qu’au lieu de faire cette
loi applicable aux compagnies qui, apres
une certaine date seront constituées en ver-
tu d’un acte du Parlement ou d’une lé-
gislature provinciale, que cette date au
lieu d’étre le 20 mars, soit le premier jan-
vier. Quelle objection y a-t-il & cela? Le
seul effet de ce bill sera que ces compagnies
qui ont été récemment constituées par
lettres patentes seront soustraites &
Pexception aux dispositions générales
de la loi criminellee. Il n’y a ‘'pas
de doute que le Parlement a le droit
s’il le veut, de les soumettre au code cri-
minel. Nous avons aussi certainement le
droit de dire que la date & laquelle ce
bill viendra en vigueur sera le ler jan-
vier, ou toute autre date que mous vou-
drons.

Je ne vois pas que ce soit faire une in-
justice 4 ces compagnies qui ont récem-
ment obtenu leurs lettres patentes que de
dire qu’elles seront soumises a la loi crimi-
nelle tout comme les compagnies qui pour-
ront étre a I’avenir constituées par lettres
patentes et qui n’en seront pas exemptées.
je ne vois pas pourquoi il n’en serait pas
ainsi. Ce serait certainement dans l’inté-
rét public. Ces compagnies ne pourront
pas se plaindre, car elles ne doivent pas
avoir encore acquis aucune propriété, elles
n’ont pas dépensé d’argent, elles n’ont pas
établi de champs de course. A quelle date
exactement ont-elles recu leurs lettres pa-
tentes?

M. DOHERTY: Je l’ai déja dit, le 18
mars, mais la date n’a absolument rien a

M. HEPBURN.

faire a la chose; c’est simplement une ques-
tion de principe.

M. PUGSLEY: Une de ces deux deman-
des datait déja de deux ans, et I’autre d’un
peu plus d’'un an, et toutes deux avaient
été refusées par l'ancien secrétaire d’Etat.
Mais il y a quatre jours, peu de temps
apres, sans doute, que ’avis de ce bill a
été donné, et conséquemment apreés que le
parlement eit commencé a agir. . .

M. DOHERTY: Plus de temps que cela.
Je n’ai pas voulu déposer ce bill avant que
ces demandes eussent été accordeées, sui-
vant la loi, telle qu’elle était alors.

M. PUGSLEY: Trés bien, laissons la les
lettres patentes; mais faisons cette loi
applicable & ces compagnies, comme aux

autres compagnies futures.

M. DOHERTY: La loi est présentement
applicable a toutes, sauf qu’a l’avenir les
associations qui obtiendront ces privileges,
devront obtenir leur charte du parlement
ou des législatures.

M. PUGSLEY: Mais ’honorable minis-
tre ne voit-il pas la différence? Des com-
pagnies constituées depuis des années déja
ont dépensé de l’argent et acquis des pro-
priétés. Elles ont des droits acquis. Mais
celles qui n’ont obtenu leur charte que tout
récemment n’ont pas encore dépensé un
dollar. Elles n’ont fait autre chose que
faire préparer leur demande par un avocat
et payer un honoraire au secrétaire d’Etat.
Nous avons certainement le droit de leur
appliquer la loi criminelle.

M. DOHERTY : Le présent gouvernement
pense qu’il n’a droit de faire que ce qu’il
doit faire.

M. PUGSLEY: Il devrait certainement
faire ce qui est dans I’intérét du public; il
devrait protéger la moralité publique et
supprimer autant que possible les paris et
les jeux sur les champs de course. Pour-
quoi la loi n’empécherait-elle pas, autant
qu’il est possible, ces deux nouvelles asso-
ciations d’aider 4 augmenter un mal que
le parlement cherche & diminuer? L’hono-
rable ministre semble croire que ces per-
sonnes ont une espéce de droit & obtenir une
charte. Mais il n’y a pas de tort légal qui
n’a pas son remede. Si ces personnes ont
droit d’avoir des lettres patentes, et si ce
droit leur est refusé, il doit y avoir un re-
meéde. L’ancien secrétaire d’Etat a refusé
d’accorder ces lettres patentes. Ne pour-
rait-on pas obtenir un mandamus?

M. DOEERTY: Je ne désire pas discuter
ce point, mais je dirai a ’honorable dépu-
té qu’il y a de fortes raisons de croire
qu’'un mandamus pourrait étre obtenu.
Mais le Gouvernement doit obéir a la loi,
méme s’il n’y a ni tribunaux, ni police pour
I’y forcer. Si la loi est claire, alors nous
devons tous faire ce qu’elle nous dit.
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M. PUGSLEY : De la maniére que je com-
prends la loi, il n’y a pas de droit 1égal sans
remede 1égal.

M. DOHERTY : Je comprends la loi d’une
autre maniére, il y a un reméde partout ou
il y a un droit.

M. PUGSLEY: Personne ne peut avoir
un droit légal sans qu'une peine soit atta-
chée au refus de ce droit. S§’il n’y a pas
de pouvoir capable de forcer le secrétaire
d’Etat & accorder des lettres patentes, il
doit lui étre loisible de les accorder ou de
les refuser. L’honorable ministre admettra
que tout ce que le Parlement a voulu faire
c’était d’autoriser le secrétaire d’Etat, com-
me un des hauts fonctionnaires de 1’Etat
de faire ce que le Parlement pourrait faire
lui-méme; en d’autres mots de donner au
secrétaire d’Etat le pouvoir d’accorder les
lettres patentes qui, autrefois, étaient ac-
cordées par le Parlement. Si le secrétaire
d’Et:_it croit qu’il n’est pas dans l’intérét
pl’lbllf: d’accorder la charte qui est deman-
dée, je ne crois pas qu’aucun pouvoir sur
la terre puisse 'y forcer. Mais quand bien
méme mon honorable ami (M. Doherty)
croirait que c’était le devoir du secrétaire
d’Etat actuel de faire ce que ’ancien secré-
tau'e'd’Etat avait refusé de faire, il n’y a
certainement pas d’obligation morale pour
{e Parlement de rédiger cette loi de facon
a protéger ces deux compagnies qui ont ob-
tenu leur charte a la derniére minute.
Le Parlement n’est pas obligé de leur per-
mettre de tenir des courses pendant cent
Jours dans le cours d’une année ou pendant
toute autre période.

M. DOHERTY: On ne leur accorde pas
de privileges différents des autres. Si ’ho-
norable député (M. Pugsley) croit cela, il
ne comprend pas la nature de ce bill. Mais
ces compagnies ont obtenu leurs chartes
avant que ce bill fat déposé, et elles sont
sur le méme pied, en ce qui regarde les
ré1_1n10n§ de course, que toute autre compa-
gnie existant déja ou qui existera dans I’a-
venir, excepté que les compagnies futures
devront obtenir leurs chartes par acte du
Parlement ou des législatures. 11 n’y a rien
dans ce bill qui soustrait ces compagnies &
P’application de la loi eriminelle.

M. PUGSLEY: Mais pourquoi donner &
ces compagnies. . .

M. DOHERTY: Simplement parce que
nous n’avons pas pu déposer cette loi aupa-
ravant. La différence entre mon honorable
ami et moi est celle-ci: Il voudrait donner
un effet rétroactif a cette loi, et moi je ne
crois pas que nous devrions faire cela.

Ma prétention n’est pas que le Gouver-
nement n’a pas le droit de donner & umne
loi un effet rétroactif, mais ce que je dis,
c’est que, sauf dans les cas les plus excep-
tionnels, rien ne saurait étre plus injuste

que d’édicter une mesure en y donnant un
effet rétroactif. Ce que I’honorable député
voudrait faire reconnaitre c¢’est que la par-
tie qui a pris des procédures il y a deux
ans, alors que la loi lui donnait raison,
soit déboutée de son action dés demain,
parce qu’aujourd’hui nous votons une loi
qui supprime ce droit. Et cela, on nous
invite a le faire au nom de la morale.

M. GRAHAM: Cela fait penser a la 1é-
gislation d’Ontario.

M. PUGSLEY: Cela fait voir dans quelle
exagération tombe mon honorable ami (M.
Doherty) lorsqu’il fait le rapprochement en-
tre une pétition pour lettres patentes et les
commencements d'une affaire devant les
tribunaux.

M. DOHERTY : C’est ’exercice d’un droit.

M. PUGSLEY: Mais voyez comme les
deux cas different. 8’il s’était agi d’'une
affaire judiciaire, strement quelque procé-
dure aurait été prise depuis deux ans, en
vue de forcer l’ancien secrétaire d’Etat a
se conformer a la demande contenue dans
les pétitions. Mais il n’y a pas d’analogie
entre les deux cas. Dans un cas une partie
fait valoir le droit que la loi lui confére,
en s’adressant aux tribunaux et demandant
P’application de la loi. Mais ici le Parle-
ment autorise le secrétaire d’Etat a émet-
tre des lettres patentes. La loi dit qu’il
“pourra’ les émettre. Je suis d’accord avee
lui que parfois le mot ‘““pourra” (may) est
interprété comme voulant dire “devra”
(shall), comme ayant un sens impératif.
Mais je crois que dans le cas actuel, il a
simplement le sens d’autoriser, “le secré-
taire d’Etat pourra accorder des lettres pa-
tentes.”” Au reste, je pense que I’honora-
ble ministre aurait rendu pleinement jus-
tice a4 ces impétrants s’il avait dit: Eh
bien, nous laisserons le secrétaire d’Etat,
3’il le juge a propos, rejeter votre demande,
s’il est d’avis que l’intérét public l’exige.
Maintenant, quand nous nous disposons a
changer la loi, si vous, messieurs, vous dési-
rez vous constituer en corporation et béné-
ficier des trés avantageuses exceptions pré-
vues par la loi, tout ce que vous aurez a
faire sera de vous rendre au Parlement ou
a l’assemblée législative et de vous faire
constituer en corporation.

Mais I’honorable ministre ne se contente
pas de cela; il est tellement désireux que
ces gens ne soient pas lésés, tellement dé-
sireux de défaire ce qu’a fait l’ancien se-
crétaire d’Etat, qu’il fait émettre en toute
hate les lettres patentes, ou tient en shs-
pens ’action législative de notre Parlement
jusqu’a ce que ces lettres patentes aient
été obtenues, puis il .accorde aux intéressés
des privileges qui seront refusés a d’autres
a ’avenir, et cela, bien que ces gens n’aient
pas engagé un dollar, n’aient pas, autant
qu'on peut en juger, pour un dollar de
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biens, et n’auront aucune raison de se
plaindre s’il leur faut s’adresser au Parle-
ment ou a l’assemblée législative pour se
faire accorder la personnalité civile.

M. ’I\'IIACDONALD: J’ai été trés intéressé
par .l énoncé de principes que nous fait le
ministre de la Justice. A D’entendre, dans
tous l'es cas ou le Parlement, dans un texte
de loi, pose certaines conditions préalables
que le ministre intéressé pourra remplir
ou se dispenser de remplir, ce ministre,
suivant lui, est tenu d’agir, du moment
que les impétrants se sont conformés aux
exigences de la loi. J’énonce le principe
sous une forme générale.

M. DOHERTY: J’y mets une autre con-
dition, c’est qu’il s’agisse d’un cas dans
lequel le pouvoir est conféré dans 'intérét
de certaines classes, de tiers.

M. MACDONALD: Cela ne change rien
au principe général que j’énonce. J’ai tou-
jours été d’avis qu’un ministre de la Cou-
ronne, étant chargé de fonctions exécutives,
jouissait de ce fait méme d’une certaine
discrétion, et que dans les cas ou le texte
de la loi lui accorde une certaine latitude,
il peut a sa guise, et sous sa propre res-
ponsabilité, faire, ou se dispenser de faire,
certaines choses. Voyez, par exemple, la
loi des banques. La loi des banques indi-
que nettement les formalités gue devront
remplir au préalable les concessionnaires
d’une charte avant que le ministre des
Finances leur accorde un certificat. La
procédure n’est pas trés compliquée; elle
ne 1’est pas plus que celle imposée & ceux
qui demandent 1’émission d'une charte,
sous l’empire de la loi relative aux com-
pagnies par actions, lorsqu’ils s’adressent
au secrétaire d’Etat. Le ministre de la
Justice est-il d’avis que le principe énoncé
par lui quant aux pouvoirs du secrétaire
d’Etat est applicable également lorsqu’on
s’adresse au ministre des Finances dans
les circonstances que j’ai dites?

M. DOHERTY: Apparemment, on veut
me faire subir un interrogatoire en régle.
J’aimerais a consulter le texte de la loi
en question avant d’exprimer une opinion
a cet égard. Je ferai observer tout d’abord
qu’avant de formuler une opinicn a 1’égard
du texte relatif a la ligne de ccnduite sui-
vie par le secrétaire d’Etat, je pris soin
d’examiner ce texte. Je ne veux pas étre
lié quant a leffet que pourrait avoir un
autre texte, sans avoir ce texte sous les
yeux. J’ai l'impression que si la loi des
banques indique et prescrit nettement ce
que doivent faire les 1mpétrants afin
d’avoir droit a leur certificat, dés qu’ils
ont rempli ces conditions, il doit étre du
devoir du conseil des Finances d’émettre
ce certificat. Or, admettant que 1’honora-
ble député ait énoncé exactement la teneur

M. PUGSLEY.

de la loi, il sera d’accord aveec moi que
Iinterprétation d’une question de cette
sorte est étroitement dépendante des termes
dont le législateur s’est servi. Et c’est
pourquoi j’ai eu soin d’indiquer comme
condition qu’il s’agit de cas dans lesquels
le pouvoir était conféré dans I'intérét de
tiers. C’est une tout autre affaire si ce
pouvoir est conféré dans l'intérét de 1’Etat,
ou du peuple, ou du Gouvernement en tant
que son représentant, et doit étre exercé
pour sa protection contre les tiers.

Alors, vous auriez une situation entiere-
ment différente. Mais quand ce pouvoir est
conféré dans l’intérét de tiers, a la condi-
tion que ces tiers remplissent certaines for-
malités, mon opinion, uelque valeur qu’elle
puisse avoir, c’est qu%l n’est pas légitime
que le fonctionnaire public & qui ce pouvoir
est attribué refuse de 1l’exercer.

Sir WILFRID LAURIER: Dites-vous
qu’un ministre de la couronne est un fonce-
tionnaire?

M. DOHERTY: Aux termes de ce statut
qui dit qu’un devoir est imposé au secré-
taire d’Etat, ce que nous désignons géné-
ralement un devoir ministériel, il est le
forctionnaire indiqué par le Parlement pour
faire ces choses, une fois que les conditions
pesées par le Parlement.ont été remplies.

M. MACDONALD: L’honorable ministre
vient de formuler ce que je pensais devoir
étre la conséquence logique de sa proposi-
tion. Le secrétaire d’Etat est un fonction-
naire revétu de pouvoirs administratifs, il
n’est guére un fonctionnaire dans le sens
ot ’honorable ministre a employé ce mot.

M. DOHERTY: Il a un devoir ministé-
riel en un sens, qui est distinct du pouvoir
discrétionnaire ou judiciaire qui lui est im-
posé par ce statut.

M. MACDONALD: Mais dans les cas ou
le statut ne vise aucune tierce partie, mais
désigne nommément un ministre de la cou-
ronne, qui est membre de motre Parlement,
ot fait partie du cabinet, est responsable
envers le Parlement de ses actes officiels, il
faut bien reconnaitre que c’est lui que le
Parlement a chargé de la responsabilité, et
la question prend un tout autre aspect. La
régle posée par l’honorable ministre dans
I’espéce, varie, dit-il, suivant que l’acte a
exécuter est dans ’intérét du public, ou de
tiers, ou pour la protection des droits du
pecuple ou du Parlement. C’est une distine-
tion bien subtile que fait ’honorable minis-
tre en vue de justifier son attitude. L’émis-
sion de lettres patentes, bien que de prime
abord soit un droit et un devoir assignés
au secrétaire d’Etat en wvue de per_me;ttre
la constitution en corporation d’associations
formées nominalement dans l’intérét des
impétrants, est aussi un acte qui intéresse
le public représenté par le Parlement qui
confére ce droit au ministre. Le méme
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principe est applicable dans le cas d’une
banque. Le Parlement forme certaines per-
sonnes en corporation et leur accorde une
charte en vue d’opérations de banque. Tou-
tefois, avant de permettre 4 ces personnes
qui sont formées en corporation d’exercer
leurs droits et de commencer les opérations,
il les oblige & s’adresser au ministre des Fi-
nances, a4 remplir certaines formalités pré-
liminaires prescrites par la loi, puis le mi-
nistre des Finances et le conseil des finan-
ces, qui jouent ici un réle correspondant &
celui du secrétaire d’Etat dans le cas indi-
qué par mon honorable ami, sont les em-
ployés qui, suivant lui, devront s’assurer si
on s’est conformé aux exigences préalables
du législateur.

Si ces formalités ont été remplies alors,
suivant ’honorable ministre de la Justice,
il est du devoir du conseil des finances
d’accorder aux personnes qui avaient ce
droit aux termes d’une charte de banque,
un certificat les autorisant & s’engager dans
ces opérations, et il ne saurait s’en défen-
dre. L’honorable ministre donne & en-
tendre que les intéressés, dans le cas ou
I’on refuserait ce certificat, seraient a4 mé-
me de s’adresser aux tribunaux et d’en
obtenir un mandamus contraignant les em-
ployés en question a remplir le devoir qui
leur est imposé par la loi des banaues ef
a émettre le certificat. Si ’argumentation
du ministre de la Justice est valable, alors
c’est bien en vain qu’on a fait des frais
d’éloquence en cette Chambre au cours des
sessions précédentes, et qu’on a critioné 1»
ligne de conduite suivie par le conseil des
finances relativement a la banque “Far-
mers”’.

M. BLAIN: Le conseil des finances, ov
le ministre des Finances fut averti que,
dans l’accomplissement de ces formalités
préalables, des irrégularités avaient été
commises.

M. MACDONALD: L’honorable député
M. Blain) souléve ici une question de fait
que je ne me propose pas d’aborder. Nous
discutons en ce moment une question de
droit. 8i la circonstance suggérée par 1’ho-
norable député doit étre considérée dans
le cas actuel, n’est-il pas vrai que l’inac-
tion de l’ancien secrétaire d’Etat durant
un intervalle de deux ans, et d’autres con-
ditions qui devaient sauter aux yeux de
son successeur, auraient di mettre celui-
ci sur ses gardes et le faire douter de I’op-
portunité d’émettre ces lettres patentes?
Toutefois, cela n’a pas de rapport direct
a la question. Si je comprends bien, le mi-
nistre de la Justice pose en principe que
dans le cas du conseil des finances, tout
comme dans le cas du secrétaire d’Etat,
nous avons affaire & des employés du Gou-
vernement qui, une fois les exigences de la

loi satisfaites, doivent, conseil des finances
ou secrétaire d’Etat, s’exécuter, et qu’effec-
tivement la loi le veut ainsi.

M. MORPHY: Monsieur le président,
j'ai été trés intéressé par les arguments
qui ont été avancés ici, et je pense que I’ho-
norable député de Pictou (M. Macdonald)
a péremptoirement réglé la question. 8i
je comprends la loi relative a4 1’émission
des lettres patentes par un.gouvernement
quelconque, fédéral ou provincial, elle exi-
ge qu’il soit présenté une pétition signée
par un certain nombre de personnes, ap-
puyée de certaines déclarations sous ser-
ment, accompagnée du versement d’un cer-
tain capital et de certaines taxes, et, une
fois ces conditions remplies, aux termes de
la loi, le fonctionnaire public doit accor-
der la charte, 4 moins qu’on ne soit en
mesure d’établir que le statut le lui inter-
dit. L’application de la loi doit se faire
automatiquement par P’intermédiaire du
fonctionnaire chargé de son exécution, dans
I’espéce, le secrétaire d’Etat. L’honorable
député de Pictou a fait au cours de son
argumentation un rapprochement trés mal-
heureux, & mon point de vue. Il dit que
par analogie la loi des banques exige que,
préalablement & 1’émission du certificat
mentionné dans 1’article dont j’ai oublié
le numéro, certaines formalités doivent
étre remplies.

Mais cela c’est longtemps aprés que la
charte a été émise, c’est aprés que le bu-
reau provisoire a été constitué, c’est apres
que le capital a été souscrit et que la dé-
claration statutaire a été présentée au mi-
nistre constatant que toutes les conditions
ont été remplies. Mais la charte a été
émise depuis déja longtemps. Les condi-
tions ne sont pas semblables; mais méme
en admettant que le rapprochement ait sa
raison d’étre, je ferai remarquer que &
I’égard de cette demande de charte dont il
est particuliierement question ici, il n’est
personne, outre les impétrants, qui soit
tenu de remplir certaines conditions, une
fois la charte émise. Mon interprétation
de “la loi—elle n’est peut-étre pas aussi
stire que celle de mes collegues dont ’expé-
rience est plus grande—c’est qu’il s’agit
ici d’un devoir officiel, d’'un devoir minis-
tériel; le statut entend dire que les fone-
tionnaires préposés a son application de-
vront s’exécuter, deés que toutes les exi-
gences de la loi auront été satisfaites. Je
trouve singulier un des arguments invo-
qués par ceux qui trouvent a redire a 1’é-
mission de ces chartes. Je ne connais pas
grand’chose dans les conditions dans les-
quelles elles ont été émises, et je
tiens a aborder la question a4 un
point de vue abstrait. Je mne connais
pas les requérants, je ne connais pas ceux
a qui on a refusé d’accorder ces chartes,
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j’ignore méme si jamais on leur a refusé;
mais on a prétendu que le ministre de la
Justice avait en sa qualité officielle, signé
précipitamment les chartes, ou permis
qu’on les signdt, tandis que 1’ancien secré-
taire d’Etat (M. Murphy), sans que la loi
I’y autorisdt le moindrement, les avait
laissées sans signature durant plus de deux
ans, au grand détriment de l’intérét des
impétrants.

M. PUGSLEY: Mais au grand avantage
de la moralité publique.

M. MORPHY: Cela souleve une autre
question. J’ai prété 1’oreille 4 I’honorable
député de Saint-Jean, pendant qu’avec sa
suavité et son brio ordinaires, il nous pré-
chait la morale, mais je ne suis pas tres
sir qu’il se prit au sérieux. De prime
abord, je ne vois rien dans cette charte qui
montre que les signataires de la pétition
ne soient pas des hommes honorables.
L’honorable député prétend-il qu’ils ne
le sont pas?

M. LEMIEUX: 1ls sont parfaitement ho-
norables, nous savons qu’ils le sont; mais
le jeu et le pari sont des pratiques qu’il
.importe de restreindre le plus possible.

M. MORPHY : Bien entendu, je ne me
fais pas ici le champion du jeu et du pari;
j’aborde la discussion de cette question a
un point de vue abstrait. Le principe est
important. Le député de Pictou prétend
que le secrétaire d’Etat doit pouvoir a sa
discrétion accorder ou refuser d’accorder
une charte. Je lui demanderai ou nous
conduirait 1’acceptation d’un tel principe.
Un secrétaire d’Etat qui aurait quelque ran-
cune contre un groupe d’hommes, ou quel-
que aigreur a son égard, pourrait rejeter
sa demande d’émission d’une charte pour
des raisons d’animosité personnelle.

On voit que le raisonnement de 1’hono-
rable député est absurde, et je suis sur-
pris qu'un avocat aussi distingué que I’ho-
norable député de Pictou préche une doc-
trine aussi dangereuse et s’applique a ra-
valer & ce point I’administration de la chose
publique. Je n’ose pas discuter la question
signalée par I’honorable député lorsqu’il a
évoqué le cas d’'une certaine banque. J’ai-
merais & en parler, mais il est probable-
ment plus expédient et de meilleur gott de
s’abstenir de discuter une affaire qu'une
commission a été chargée de connaitre. Je
suis fermement d’avis que 1’argumentation
de l'honorable ministre de la Justice est
irréfutable, et qu’on n’a rien dit en réfuta-
tion. Il s’agit d’un devoir imposé par le
statut, et & moins que le Parlement n’édicte
un texte modifiant la loi des compagnies
par actions, de maniére & supprimer le de-
voir actuellement imposé au secrétaire
d’Etat, il n’y a pas d’autre parti a pren-
dre que d’accorder une charte toutes les fois
qu’une demande est faite dans les condi-

M. MORPHY.

L]
tions ou celle-ci a été faite. Je dis done
que dans cette circonstance le secrétaire
d’Etat ne pouvait pas agir autrement qu’il
1’a fait en accordant ces chartes. Quant
au résultat au point de vue des meeurs, le
Gouvernement doit en prendre la responsa-
bilité. Cette question de moralité se sou-
léve a4 propos de plus d’une mesure dont la
Chambre est saisie. J’ose dire que des cen-
taines de chartes ont été accordées par
notre Parlement auxquelles on aurait pu
trouver & redite au point de vue de la mo-
rale. Je dis done qu’il n’y a aucune raison
d'en faire une fin de non recevoir a I’égard
de ces chartes particulierement, et je”ne
vois pas pourquoi on en a fait particuliere-
ment un sujet d’attaque contre le ministre,
dans un cas ou1, autant que mon peu d’expé-
rience en cette Chambre me permet d’en
juger, il n’a fait que remplir son simple
devoir en autorisant I’émission de ces char-
tes, et surtout lorsque nous avons le témoi-
gnage de I’honorable député de Rouville
(M. Lemieux) quant a I’honnéteté et a I'ho-
norabilité des requérants et que rien ne
montre qu’ils se proposent de conduire
leurs opérations en contravention avec les
regles de la morale.

M. LEMIEUX: L’honorable député ne
s’est-il pas rendu compte du sentiment qui
s’est fait jour dans sa propre province lors-
que la loi Miller fut délibérée en cette
Chambre?

M. MORPHY: Ou donc est M. Miller
maintenant?

M. LEMIEUX: M. Miller n’est plus dans
la vie publique, mais il a fait honneur a la
députation, et j'ose dire que sur cette ques-
tion il a été l’interpréte plus juste de l’opi-
nion publique que ne l’est le nouveau dé-
puté qui vient de parler.

Quelques DEPUTES: Non.

M. BLAIN: L’honorable député de Rou-
ville (M. Lemieux) a prétendu, si je com-
prends bien, qu’il y aura une loi appli-
cable 4 tous les champs de course en acti-
vité actuellement, y compris les deux aux-
quels il a été fait allusion.

M. LEMIEUX: Oui.

M. BLAIN : Et une autre loi applica-
ble & ceux .qui seront constitués ci-apreés.

M. LEMIEUX : Non; laissezsmoi expli-
quer que je suis en faveur de cette légis-
lation parce que le ministre de la Justice
ne fait que rendre clair ce qui était conius
auparavant; mais je dis que nous accor-
dons ce privilege a deux associations qui
ont obtenu des lettres patentes le 18 *fil}
présent mois et qui autrement auraient été
contraintes de s’adresser au Parlement ou
A assemblée légidlative de 1’Ontario pour
obtenir ces privileges. Je dis que cette
loi doit étre déclarée rétroactive afin de
forcer ces deux associations & s’adresser au
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parlement, et ide cette maniére nous nous
assurerons si, oui ou mnon, l’opinion pub-
lique est en faveur d’augmenter le nombre
des champs de course dans notre pays.

M. BLAIN : Suivant la prétention de
I’honorable député de Piatou (M. Macdo-
nald), le gouvernement serait obligé d’ac-
corder la charte et dans ces conditions rien
ne serait changé.

M. GRAHAM : Je ne suis pas trées au
courant de la loi a cet égard, et je ne la
discuterai pas & ce point de vue; mais il
s'est présenté un cas au département des
Chemins fer dans lequel une certaine com-
pagnie prétendait que tout ce qu’elle avait
a faire, aux termes du statut, était de pro-
duire certains plans, et que le ministre de-
vait les approuver, et que le chemin de
fer indiqué dans ces plans pouvait étre
construit sans la formalité de l’approba-
tion que la loi exige maintenant. Le mi-
nistre d’alors déclara qu’il n’en ferait rien,
et la constitution m’en fut pas ébranilée;
mais le public en tira quelque avantage
sous forme de la concurrence d’une autre
ligne de chemin de fer, et la méme chose
peut arriver dans le cas actuel. Il y a
auelque deux ans, une agitation relative
a cette question des champs de course
abcutit & l’adoption par notre parlement
d’une loi qui était d’une nature plus ou
moins transactionnelle. L’opinion publi-
que «dans tout le Canada, et plus particu-
lierement dans 1’Ontario, s’émut fortement
an sujet de cefte question des paris sur
champs de course. Le secrétaire d’Etat
d’alors fut critiqué en cette Chambre, dans
la presse, et a la tribune publique pour
avoir accordé des lettres patentes a une
association a laquelle ses critiques pré-
tendaient qu’il n’aurait pas da les accor-
der. 8i I’on se reporte aux comptes rendus
des débats, on y trouwvera, je pense, des cri-
tiques formulées en cette Chambre par
d’honorables députés qui favorisent au-
jevrd’hui I’émission de ces lettres patentes.

M. DOHERTY: Le secrétaire d’Etat
d’alors mn’a-t-il pas déclaré qu’il était con-
traint aux termes de la loi d’émettre les
lettres patentes?

M. GRAHAM : L2 secrétaire d’Etat
d’alors déclara que la loi était la et qu’il
était de son devoir de ¢’y conformer. Mais
cette raison ne fut pas jugée suffisante par
d’honorables députés qui siégent actuelle-
ment dans les rangs de la droite et qui lui
dirent que, dans les circonstances, il n’au-
rait pas di permettre ’émission de ces let-
tres patentes. -

Maintenant une de ces demandes a été
présentée il y a deux amns et I'autre il y a
plusieurs mois, et, de ce qu’elles n’ont pas
été agréées, il n’apparait pas que la cons-
titution ait été ébranlée ou que personne
ait souffert un préjudice. Qu’adviendrait-
il de désastreux pour la constitution si 1’é-

mission de ces lettres patentes était diffé-
rée de dix jours encore? J’admets que la
raison invoquée par le ministre de la Jus-
tice est péremptoire & son point de vue,
mais le public va se demander pourquoi
ces lettres patentes ont été accordées quel-
ques jours seulement avant ’adoption de
ce projet de loi qui aurait interdit leur
émission de cette maniére. Nous sommes
ici des législateurs; les ministres chargés
d’administrer la loi sont nos créatures; les
membres du cabinet doivent se conformer
a la volonté du Parlement.

M. DOHERTY: Exprimée dans un texte
de la loi. :

M. GRAHAM: Exprimée sous forme de
loi ou de programme, la volonté du Parle-
ment est supréme. Lorsque I1’honorable
député de Peel (M. Blain) retournera dans
ses foyers, ses commettants lui demande-
ront: avez-vous approuvé 1’émission de ces
lettres patentes? Et il répondra: Oui, j’ai
parlé en faveur de cette proposition. Ils
lui demanderont: Pourquoi? Et il répon-
dra: C’était la loi. Ils reprendront: Mans
’ancien secrétaire d’Etat n’avait pas agréé
ces demandes, bien que la méme loi fiit en
existence, et personne n’a souffert de son
abstention. Au surplus, ils demanderont
pourquoi ces lettres patentes ont été émises
précipitamment a la derniére heure, et ac-
cordées le 18 mars, presque au moment du
dépdt en cette Chambre d’un projet de loi
interdisant 1’émission de telles chartes.
Le public s’expliquera cette coincidence
par la crainte des promoteurs de se voir
refuser une charte par le Parlement dans
le cas ou ils auraient été contraints de s’a-
dresser a ce corps. C’est l'idée que j’en
ai, et je ne saurais blamer. le public d’avoin
la méme pensée. Si ces lettres patentes
ont été émises si précipitamment a la der-
niere heure, c’est en raison de l’impopula-
rité des paris de champs de course, parti-
culierement dans 1’Ontario, et c’est D’idée
que la population s’en fera. Le public se
dira que si ces lettres patentes ont été
agréées moins de trois ou quatre jours avant
I’adoption du projet de loi interdisant, dans
I'intérét public, semblable décision a 1’a-
venir, ¢’est que les impétrants craignaient
de ne pouvoir obtenir leur charte des re-
présentants du peuple, dans le cas ou il
leur faudrait s’adresser au Parlement.

Dans ces circonstances, je crois qu’on
agirait sagement et que personne me souf-
frirait le moindre préjudice si on disait a
ces messieurs: le Parlement est le pouvoir
1égislatif supréme pour le Dominion, 1’as-
semblée législative joue le méme réle pour
la province; le Gouvernement et le Parle-
ment se sont convaincus que 1’établisse-
ment de nouveaux champs de course au
Canada, s’il doit s’en établir, ne devrait
se faire que du consentement du peuple
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exprimé par ses représentants au Parlement
ou a l’assemblée législative.

M. PUGSLEY: J'ai I’honneur de soumet-
tre un projet d’amendement exprimant ce
que je crois étre l'opinion du Parlement
émise lors de la délibération du bill Mil-
ler et ce que je crois étre l’opinion d’une
grande majorité de la population canadien-
ne. Je propose de substituer le mot “‘pre-
mier” au mot “‘vingtiéme”, dans la 16e
ligne de la page 1 du bill. L’effet sera que
ces privileges exceptionnels seront applica-
bles aux compagnies constituées d’une ma-
niére quelconque antérieurement au ler
jour de mars courant.

M. BLAIN: Quels sont ces privileges ex-
ceptionnels?

M. PUGSLEY: Que les paris soient auto-
Tisés sur le champ de course. La loi est trés
libérale pour les sociétés hippiques. Elle
permet le pari et l'exploitation du pari, et
la vente de renseignements rendant possi-
ble I’exploitation du pari dans le cas de so-
ciétés hippiques constituées sous 1’empire
du présent bill antérieurement a la date du
20 mars courant, mais, aux termes de mon
amendement antérieurement au ler mars
courant. On n’a pas de ces tolérances en
ce qui regarde les champs de course qui
sont la propriété de particuliers.

M. DOHERTY: L’honorable député pré-
tend-il que les associations a étre consti-
tuées plus tard ne jouiront pas des mémes
privileges?

M. PUGSLEY: Elles n’en jouiront pas a
moins d’étre constituées par acte du Par-
lement ou 'de la 1égislature.

M. DOHERTY: C’est le mode de consti-
tution qui est changé.

M. PUGSLEY: Et quelle est la raison de
cela? La raison en est que le peuple sera
a4 méme de se faire entendre du Parlement
ou des assemblées législatives, et que ces
corps décideront si, oui ou non, il est d’in-
térét public d’accorder ces chartes.

M. BLAIN: Sous ’empire de la loi ae-
tuelle le public n’a-t-il pas le droit de se
faire entendre et de protester?

M. PUGSLEY: La difficulté vient de ce
que le public n’est pas mis au courant des
demandes de chartes. On obtient des let-
tres patentes du secrétaire d’Etat sans avis
au public.

M. DOHERTY: C’est ce que nous voulons
rendre impossible & tout jamais.

M. PUGSLEY: Et suivant l’opinion ex-
primée par le ministre de la Justice, rien
ne serait changé si cela arrivait, parce que
le secrétaire d’Etat serait obligé d’accorder
la charte quand méme. Au Nouveau-Bruns-
wick deux semaines d’avis doivent étre don-
nées dans la “Royal Gazette” de toute de-

M. GRAHAM.

mande de lettre patente, et de cette manie-
re le public est avisé de ce qui se passe et
mis & méme de se faire entendre. J’ignore
comment les choses se passent dans 1’Onta-
rio ou dans les autres provinces du Canada.
Mon amendement aura pour effet de repor-
ter la date du 20 mars au ler mars. Il
n’en pourra résulter aucun préjudice pour
une association déja en activité, et on ne
se figure pas qu’entre ces deux dates une
compagnie ait fait 1’acquisition de terrains,
établi un champ de course et contracté des
engagements lui assurant des droits acquis,
de fait nous ne voyons pas qu’une compa-
gnie ait été constituée depuis cette date,
sauf ces deux compagnies dont les deman-
des sont en souffrance depuis deux ans et
dont les lettres patentes ont été accordées
le 18e jour de mars.

Il n’est pas concevable qu’elles aient ap-
pliqué des fonds a l’achat d’immeubles ou
se soient assuré des droits acquis. Le
seul effet de cet amendement sera de con-
traindre ces deux compagnies, dont les de-
mandes ont été rejetées par l’ancien se-
crétaire d’Etat & s’adresser, soit a notre
Parlement, soit a l’assemblée législative
d’Ontario, pour obtenir leurs chartes, com-
me toutes les compagnies devront faire a
P’avenir si le bill est adopté et si elles veu-
lent avoir le bénéfice des exceptions con-
tenues dans l’acte. Le seul effet sera de
placer les compagnies qui ont obtenu des
chartes depuis le ler mars dans la méme
situation que les compagnies qui pourront
demander a étre constituées en corporation
a4 quelque date future.

L’honorable ministre se dit opposé a
toute législation rétroactive. En cela il
ne peut étre sinceére, car ce bill-ci méme
a un effet rétroactif. Il est délibéré pour
la premiere fois le 22e jour de mars, et
pourtant on lui donne un effet rétroactif
jusqu’au 20 mars. L’honorable ministre
a eu bien soin de me pas lui donner un
effet rétroactif remontant au deléd de la date
a laquelle ces chartes ont été accordées a
ces particuliers favorisés. Pourquoi le mi-
nistre n’irait-il pas un peu plus loin et
ne reporterait-il pas l'effet rétroactif du 20
mars au 17 mars? Ce serait une excellente
date, c’est un jour de grande célébration.
L’honorable ministre ne voit-il pas que lui-
méme, par les termes de son projet de
loi, propose une mesure d’effet rétroactif?
Méme si nous y mettons toute la célérité
possible, ce bill ne peut devenir loi avant
dix ou quinze jours, et sera rétroactif. Sup-
posons qu’aujourd’hui deg lettres patentes
soient accordées par le lieutenant-gouver-
neur d’Ontario ou de Québec, ou aient été
accordées hier par le lieutenant-gouver-
neur en conseil d’aucune de ces provinces,
la présente loi leur retranche ces privile-
ges, et a un effet rétroactif a leur égard. Si
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des lettres patentes sont accordées par le
gouverneur en conseil d’aucune province
du ‘Canada, d’ici 4 la date de la mise en
vigueur du présent bill, son effet sera ré-
troactif comme pour toute compagnie qui
aura pu obtenir une charte d’un gouverne-
ment provincial quelconque de 1’Atlantique
au Pacifique. Mon honorable ami ne sau-
rait se dire opposé a la rétroactivité des
lois car il est & faire une loi rétroactive
par ses termes mémes.

Il me semble qu’il ne peut y avoir d’ob-
jection a reculer de quelques jours encore
la date de rétroactivité de ce bill et de la
reporter au ler mars. Le ministre pourra
justifier cela en principe, car il pourra dire
que dans le cas de compagnies qui ont été
constituées 1’année derniere ou P’année
avant ou il y a plusieurs mois elles ont
pu faire et probablement ont fait certai-
nes acquisitions d’immeubles et des lors
ont certains droits acquis; mais si nous
nous bornons a reporter la date de la mise
en vigueur de la loi au ler mars, comme je
le proposerais, nous ne causons de préju-
dice a aucune compagnie dans le cas d’avoir
engagé des fonds, et dés lors de s’étre assu-
1é des droits acquis.

Il me semble que I’honorable ministre se
conformerait au sentiment public g%l
agréait cet amendement. Comme on I’a
fait remarquer, il n’est résulté aucun in-
convénient de ce que ces demandes pré-
sentées il y a prés de deux mois n’ont pas
été agréées par le secrétaire d’Etat. Mais
Popinion publique est aujourd’hui irrésis-
tiblement en faveur de I'idée de contrain-
dre ces compagnies & s’adresser au Parle-
ment ou & 1’Assemblée législative. Si ces
compagnies en question sont réellement ce
que mon honorable ami les juge é&tre,
pourquoi ne pas leur dire: Vous devrez
vous adresser au Parlement ou & 1’Assem-
blée législative, pour en obtenir la confir-
mation de vos droits corporatifs? C’est tout
Deffet qu’aura la modification que je pro-
pose. Elle est dans le sens du relévement
de la ‘morale publique. Elle tend a répri-
mer dans une certaine mesure—dans une
faible mesure peut-étre, mais tout de méme
dans une mesure qui n’est pas négligeable,
cette passion du jeu qui se donne par trop
carriere sur les champs de course du pays.
Il y a un peu plus d’un an, je me trouvais
dans la Colombie-Anglaise, et tous les jours
j’étais témoin de ce qui se passait sur un
de ces champs de course. On m’apprit que
des jeunes gens s’y rendaient tous les jours
et mettaient au jeu beaucoup plus qu’ils
ne pouvaient se permettre de perdre; des
maux incalculables résultaient de cette pas-
sion du jeu a laquelle on se livrait. Et il
en a été de méme sur tous les points du
pays. Faisons donc tout ce qui sera de
nature a laisser les choses exactement dans
Pétat ou elles étaient lorsque ’ancien Gou-

vernement remit les rénes du Gouverne-
ment, et prescrivons que toute compagnie
qui, aprés le ler mars courant cherchera a
opérer dans notre pays devra s’adresser au
Parlement ou a I’Assemblée provinciale, ol
la question sera tirée au clair, ou les adver-
saires de la mesure pourront se faire repré-
senter, et ou les législatures seront & méme
de régler la question en connaissance de
cause. Je déclare a I’honorable ministre,
en toute bienveillance et en toute sincé-
rité, que, §’il insiste pour que la rétroacti-
vité de ce bill ne remonte pas au dela du
20 mars, le public croira qu’il fixe cette
date afin de permettre & ces deux compa-
gnies dont les demandes ont été rejetées
par I’ancien Gouvernement, de se présenter
ici et de s’assurer des priviléges qu’aucune
autre compagnie semblable au Canada ne
pourra obtenir a l’avenir si ce n’est en
s’adressant au Parlement ou & l’assemblée
législative de la province. En admettant
méme qu’il soit légititme de donner a la
mesure un effet rétroactif—et I’honorable
ministre devra reconnaitre que le présent
bill aura un effet rétroactif puisque ses dis-
positions devront s’appliquer & toute com-
pagnie constituée par lettres patentes en
tout temps apres le 20 mars dernier—je me
permets de ’exhorter au nom de la morale
publique, dans I’intérét de la population
canadienne désireuse de faire échec autant
que possible aux ravages causés par la
passion du jeu, de reculer la date de rétro-
activité de ce bill de quelques jours encore,
du moins jusqu’au ler mars.

M. MACDONALD: Avant que 1’amende-
ment soit adopté, j’aurais un mot a dire en
réponse 4 mon honorable ami de Perth (M.
Morphy) sur la question qu’a fait naitre
P’attitude prise par le ministre de la Jus-
tice. L’honorable ministre a semblé croire
qu’il s’agissait purement et simplement de
savoir a quel ministére il appartenait d’ac-
corder certaine charte, alors qu’il s’agissait
de I’exercice d’une fonction attribuée, dans
un cas, au secrétaire d’Etat, et, dans ’au-
tre, au bureau de la Trésorerie. Le ministre
de la Justice venait d’exposer ce que sont
dans un cas les droits et les obligations du
sercétaire d’Etat, et j’ai cherché a démon-
trer que, dans ce cas, les droits et les obli-
gations du secrétaire d’Etat et la nécessité
pour lui d’agir m’étaient ni plus ni moins
grands que dans le cas du bureau de la Tré-
sorerie agissant en vertu de la loi des ban-
ques. Afin de faire voir ou se trouve entre
les deux la ligne qui les sépare je vais lire
au comité I’article ol sont Jdéfinis les pou-
voirs du secrétaire d’Etat. Ces pouvoirs
sont énumérés a ’article 10 du chapitre 79
des Statuts revisés du Canda. Voici ce
que dit cet article:

Préalablement & la délivrance de lettres pa-
tentes, les requérants doivent établir, a la
satisfaction du secrétaire d’Etat la suffisance
de leur requéte et de leur mémoire de con-
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vention, la vérité et la suffisance des faits y
énoncés, et que le nom proposé pour la com-
pagnie n’est celui d’aucune autre compagnie
connue, constituée en corporation ou non,
ni un nom susceptible d’étre confondu avec
tel autre nom; et le secrétaire d’Etat recoit
A cet effet et conserve en dépdt toute dépo-
sition nécessaire, faite par écrit, sous serment,
saills afirmation ou sans déclaration solen-
nelle.

De sorte que, comme partie des obliga-
tions que la loi impose au secrétaire d’Etat,
il y a celle d’exercer les fonctions d'un
juge, de décider de la valeur des preuves
qui lui sont soumises en vertu de la loi,
et je suppose que le ministre de la Justice
a di donner son avis sur ce qu’étaient les
fonctions >t les pouvoirs du secrétaire

d'Etat d’aprés la disposition que je viens,

de lire.

M. HAGGART: Croyezvous que cet ar-
ticle attribue au secrétaire d’Etat des fone-
tions judiciaires?

M. MACDONALD: Je crois que les pou-
voirs d’un fonctionnaire quelconque, que
ce soit le secrétaire d’wtat ou un autre, qui
recueille des témoignages. exerce de fait les
fonctions de juge quant a affaire a 1’égard
de laquelle des témoins ont été entendus,
 dont la dépositions lui sont soumises. Il a
assurément une décision a rendre sur ces
témoignages qui sont donnés en sa pré-
sence; autrement, la loi ne I’obligerait pas
a entendre des témoins. E

L’article 15 de la loi des Banques (chapi-
tre 29) est ainsi congu, et vous remarquerez
la similitude des termes définissant ce qui
devra ou ne devra pas étre fait:

Aucun certificat ne peut étre délivré par le
conseil du Trésor avant qu’il n’ait été prouvé,
» la satisfaction du conseil, par déclaration
assermentée ou autrement, que toutes les pres-
criptions de la présente loi ou de la loi spé-
ciale de constitution de la banque, quant au
versement & faire au ministre, & 1’élection des
directeurs, au dépdt & faire pour la garantie
des billets émis, ou autrement, ont été rem-
plies, et que la somme ainsi versée est alors
entre les mains du ministre.

Vous avez remarqué qu’ici la loi n’auto-
rise point le bureau de la Trésorerie a en-
tendre les témoins sous serment, tandis
qu'elle y autorise le secrétaire d’Etat. 1l
est done manifeste que les pouvoirs du se-
crétaire d’Etat sont plus étendus que ceux
du bureau de la Trésorerie.

(11 est fait rapport du projet de loi.)

M. DOHERTY propose la 3e lecture du
projet de loi.

M. LEMIEUX: A la prochaine séance.

M. PUGSLEY: Le projet ayant subi sa
2¢ lecture, il doit étre laissé en suspens.

M. I'ORATEUR: Lorsque le comité a
fait rapport a la Chambre d'un projet de

M. MACDONALD.

loi sans amendement, celle-ci peut déclarer
quand il subira sa 3e lecture.

Sir WILFRID LAURIER: Le réglement
veut aussi que nul projet de loi ne puisse
dans la méme journée subir plus d’une
lecture, et ce projet a eu sa 2e lecture au-
jourd’hui.

M. PORATEUR: Je parle de la régle qui
a trait au projet de loi dont il est fait rap-
port par la Chambre siégeant en comité
général.

M. BORDEN: Il se peut que la régle
s’applique dans le cas seulement d’un pro-
jet de loi dont le comité fait rapport sans
amendement. Si I’on voit quelque objection
a ce que ce projet subisse aujourd’hui sa
3e lecture, il restera en suspens.

(Le projet de loi est laissé en suspens.)

ADOPTION DU BILL RELATIF AUX
g?&%ONS ET MAISONS DE CORREC-

Le projet de loi (n° 166), présenté par M.
Doherty, tendant & modifier la loi des pri-
sons et maisons de correction est lu une 2e
fois, et la Chambre se forme en comité
général pour la discussion des articles.

Sur D’article ler.

M. DOHERTY: L’objet de ce bill est de
rendre applicables & un refuge pour jeunes
filles, & D’établissement duquel la législa-
ture de la Colombie-Anglaise vient de pour-
voir, les dispositions de notre loi sur les
prisons et les maisons de correction, qui
déja s’appliquent a de semblables établis-
sements dans les provinces de Québec, d’On-
tario et du Manitoba. Chacun de ces arti-
cles est la reproduction d’un article déja
applicable & une ou a plusieurs de ces ins-
titutions.

(Il est fait rapport du projet de loi, qui
est lu une 3e fois et est adopté.)

DISCUSSION DU BILL MODIFIANT LA
LOI DE LA COUR D’ECHIQUIER.

Le projet de loi (n°® 168), présenté par M.
Doherty, tendant a modifier la loi de la
cour d’échiquier est lu une 2e fois et la
Chambre se forme en comité général pour
la discussion des articles.

Sur ’article ler.

AM. M«_}KENZIE: Quel est le but de cette
disposition? Je n’ai pas vu le projet de loi.

M. DOHERTY: Il s’agit de nommer a
la cour de I’échiquier un nouveau juge, qui
exercera conjointement avec l'autre les
fonctions attribuées a ce dernier. L’article
2 enléve au registraire pour en revétir le
nouveau juge le droit d’entendre et juger
les matiéres en Chambre. On a pensé qu’a-
vee deux juges, il serait toujours possible
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au nouveau de traiter ces affaires dont jus-
qu’ici le registraire avait eu 4 s’occuper.
Moylénnant cette ‘disposition, on espeére
mettre le registraire en état de remplir
sans I'aide d’un suppléant ‘es fonctions qui
lui restent. De cette maniére quand 'es
circonstances permettront d’avoir ce suo-
pléant, nous aurons l’avantage d'un juge
additionmel sans qu’il nous en cofite beau-
coup plus.

M. McKENZIE: 1l y a a I’égard de la
cour de I’échiquier, comme aussi a 1’égard
de la cour de l’amirauté, une singularité
que je désirerais signaler & I’attention du
ministre de la Justice, espérant qu’il pour-
ra y remédier. La loi relative a la cour
de I’échiquier met & sa disposition les em-
ployés de la cour supréme, y compris le
shérif. Par une autre loi, ce tribunal est
converti en cour d’amirauté. Comme tel,
il n’est pas aussi clair que les employés de
la cour supréme soient & sa disposition. Il
y a un doute sur ce point, et le ministre
pourrait lever ce doute au moyen de cette
loi ou de quelque autre loi.

M. DOHERTY : C’est la premiére fois que
cette affaire m’est signalée. J’examinerai
Ja chose, et je verrai s’il est nécessaire de
prendre de nouvelles dispositions a cet
égard. Je verrai en méme temps s’il est
possible de le faire a cette session.

M. LEMIEUX: Je ferai de nouveau ob-
server au ministre que M. Audette, le pré-
sent registraire, me semble avoir plus que
tout autre droit a la position que ce projet
de loi va créer. Il va sans dire que M.
Audette ne m’a pas chargé de faire valoir
ses prétentions, et je n’ai méme pas le droit

& suggérer & mon honorable ami ce qu’il
devrait faire. Je sais que parmi les mem-
bres du barreau, il en est plusieurs qui
pourraient remplir convenablement ces
fonctions. Je crois cependant que ’on de-
vrait avoir égard aux services signalés ren-
dus par M. Audette pendant le dernier
quart de siécle. De fait, il a voyagé par
tout le Canada, et je suis persuadé que son
habileté, son intégrité et ses hautes con-
naissances ont épargné au trésor Je grosses
sommes d’argent. A cet égard, il a été
pour la couronne un fonctionnaire de
grande valeur, et il me semble que c’est
étre peu juste envers un homme qui, pen-
dant de si nombreuses années, a servi son
pays avec tant d’habileté, de lui préférer
un étranger, surtout lorsque, depuis plu-
sieurs années, I'opinion publique a claire-
mwent indiqué que si, cette charge était ja-
mais créée, M. Audette aurait la premiere
chance.

J’émets cet avis, espérant que mon hono-
rable ami aura égard aux droits de M.
Audette. Pour ce qui est de la question
principale, je crois que cette mesure sera
trés avantageuse aux plaideurs, dans la
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province de Québec en particulier, & ceux-
la qui ne parlent pas I’anglais. Ils trou-
veront maintenant un juge en état de les
comprendre, d’écouter les témoignages et
de rendre jugement dans leur propre lan-
gue. Je dis ceci sous la réserve toujours
des commentaires que j’ai faits touchant
M. le juge Cassells.

M. DOHERTY: J’examinerai avec plai-
sir la proposition que me fait I’honorable
député. Je me rends parfaitement compte
de la valeur d’'un conseil donné par lui
dans cette matiére.

(I1 est fait rapport du projet de loi qui
est lu une 3e fois, et est adopté.)

DISCUSSION DE RESOLUTIONS RELA-
TIVES A DES SUBVENTIONS AUX
CHEMINS DE FER.

La Chambre se forme en comité pour
délibérer les résolutions relatives aux che-
mins de fer.

M. COCHRANE: Les vingt-deux pre-
miéres résolutions ont trait a des subven-
tions que l'on fait revivre:

4) A la compagnie du chemin de fer de la
baie des Ha! Ha! pour les lignes de chemins
de fer suivantes:

a) A partir d’un point situé sur le che-
min de fer de Québec au lac Saint-Jean, dans
le township de Jonquidres, & ou preés Saint-
Mathias, jusqu’a la baie des Ha! Ha!, pour 20
milles au plus;

b) Depuis la jonction Labrosse jusqu’a la
riviere Saguenay, en allant vers le nord &
travers la ville de Chicoutimi; pour 5 milles
au plus;

¢) Depuis la jonction de la Terriére, en al-
lant vers le sud, jusqu’au lac Kenogami en
passant par le village de LaTerriere; pour 12
milles au plus; :

d) A partir d’un point sur le chemin de fer
de la baie des Ha! Ha!, au village de Bagot-
ville ou les environs, en allant vers ’est jus-
qu’au village de Saint-Alexis; pour trois
milles au plus; lesdites subventions alinéas
a, ¢ et d étant autorisées au lieu de la sub-
vention autorisée par le chapitre 51 de 1910,
article 1, item 27; et la subvention alinéa b
étant autorisée au lieu de la subvention au-
torisée mar le chapitre 51 de 1910, article 1,
item 19, alinéa g pour 40 milles au plus en to-
talité.

Sir WILFRID LAURIER: Je crois qu’il
y a ici un changement a I’égard du chemin
de fer de la baie des Ha! Ha!. .

M. COCHRANE: Joublie pour quelle
longueur I’ancienne subvention était ac-
cordée.

Sir WILFRID LAURIER: En ce cas,
laissons cet item en suspens jusqu’a ce que
des renseignements nous aient été fournis.
Je crois que I’on a modifié les conditions
imposées par la derniére loi. Le tracé du
chemin me parait avoir été changé.

REVISEE
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M. COCHRANE: Le tracé a été approuvé
jusqu’au quai. :

Sir WILFRID LAURIER: Il devait pas-
ser par le village de la Terriere. Ces mots
semblent avoir été omis.

M. LEMIEUX: Si je me souviens bien,
le chemin, devait partir de la ba’e des Hal
Ha! et traverser la Jonquiére en passant
par la Terriére.

Sir WILFRID LAURIER: Qu’on laisse
cet article en suspens, et dans l'intervalle
nous enverrons chercher le statut.

L’item est laissé en suspens.

5) Pour une ligne de chemin de fer de 15
milles au plus, depuis un point @ ou pres la
station de Sainte-Agathe-des-Monts et allant
vers le township de Howard dans le comté
d’Argenteuil, en passant prés le lac Saint-
Joseph et Sainte-Marie, dans une direction
sud, au lieu de la subvention autorisée par
le chapitre 63 de 1908, article 1, item 26.

M. LEMIEUX: Rien de cela n’a été
construit?

M. COCHRANE: Je crois que la ligne
dont il est parlé au n° 4 a été construite.

Sir WILFRID LATURIER: C’est a4 cause
de cela que j'a1 demandé de laisser le n°
4 en suspens. Il s’est fait beaucoup d’ou-
vrage, et je crois que l’emplacement a été
changé. Je tiens a voir le statut.

8) A la compagnie du chemin de fer de Qué-
bec au Saguenay, pour les lignes de chemins
de fer suivantes:

a) De Saint-Joachim, vers le nord-est, pour
62-8 milles au plus;

b) A partir d’un point situé i 62.8 milles au
nord-est de Saint-Joachim en allant vers les
Sept-Tles; pour 1072 milles au plus; lesdites
subventions étant autorisées au ldieu de la
subvention autorisée par le chapitre 51 de
1910, article 1, item 25; pour 170 milles au
plus en totalité.

M. LEMIEUX: Je désirerais savoir du
ministre des Chemins de fer quels rensei-
gnements il a touchant l’avancement des
travaux de construction de la ligne au nord-
est de Saint-Joachim.

M. COCHRANE: Je ne sais combien de
milles sont construits, mais je sais qu’une
partie est construite.

M. GRAHAM: A propos du paragraphe
(b), est-ce que dans la premiére loi cette
subvention est répartie comme elle 1’est
ici?

M. COCHRANE: Je le pense. Mon secré-
taire des titres et des contrats a vérifié ces
subventions, et il m’a dit que toutes sont
les mémes que précédemment votées.

M. GRAHAM: Les sommes peuvent étre
les mémes: mais on me dit qu’a 1’égard de
T'un de ces chemins—je ne me souviens
plus duquel dans le moment—la subvention
a été divisée en deux parties

Sir WILFRID LAURIER.

M. COCHRANE: Cela se peut. La com-
pagnie avait le droit de batir 170 milles,
et je ne crois pas qu’elle ait désiré obtenir
une subvention pour la totalité du chemin.

M. GRAHAM: La difficulté est venue de
ce que, si elle ne construisait qu'une sec-
tion, elle ne pouvait se faire payer en plein
la subvention, n’ayant pas complété le che-
min dans toute sa longueur. Avant de com-
mencer ’autre section, elle tient a finir la
premieére, et recevoir la subvention qui s’y
rapporte.

M. COCHRANE: Je suis sGr que c’est 1a
le chemin. Nons n’avons pas pu payer un
sou jusqu’a présent.

M. GRAHAM: Elle ne pouvait toucher la
subvention d’aprés l’ancien marché. Si
c’est 1a le chemin, je ne m’y oppose pas.
Je ne savais lequel c’était.

M. COCHRANE: C’est bien celui-la, et
la compagnie n’a pu obtenir un sou de la
subvention.

9) Pour une ligne de chemin de fer de 200
milles au plus, & partir d’un point & ou pres
Montréal, jusqu’a un point a ou pres le mille
837 & P’ouest de Moncton sur le chemin de fer
National Transcontinental, au lieu de la sub-
vention autorisée par le chapitre 51 de 1910,
article 1, item 4.

M. LEMIEUX: Est-ce que c’est 1a la ligne
a 1’aide de laquelle on se propose de mener
le Grand-Tronc-Pacifique jusqu’a Montréal?

M. COCHRANE: C’est une subvention
que l’on fait revivre. Votée en 1911 ou 1910,
elle devait prendre fin cette année, et rien
n’a été fait jusqu’a présent qui ait donné
lieu a I'utiliser.

M. GRAHAM: Si je me souviens bien,
cette subvention devait aller a qui voudrait
en profiter, et demande a été faite de con-
clure un marché. Je ne sais §’il a été fait
un marché; mais, du moment que la sub-
vention prend fin cette année, il faut la re-
nouveler.

M. EMMERSON: Je crois que le comité
des chemins de fer a adopté hier un projet
de loi relatif & une ligne qui de Montréal
se rendrait au lac Victoria, ou elle se relie-
rait au Transcontinental. Quelqu’un s’est
opposé a I’emploi du mot “Transcontinen-
tal,”” et, dans le projet, on y a substitué les
mots ‘“lac Victoria.”” Je suppose que ce
chemin répondra aux conditions mention-
nées dans la subvention.

M. COCHRANE: A peu de chose pres;
mais il n’a été fait de marché avec aucune
autre compagnie.

10) A la compagnie de chemin de fer Central
d’Algoma a la baie d’Hudson pour les voies
ferrées suivantes: ; 7300 -

a) A partir de .Saulrt-ﬁamte-Mar.ne jusqu’a un
point sur le chemin de fer Canadien du Pacifi-
que entre les stations de White-River et de
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Dalton, dans le district d’Algoma, pour 200
milles au plus;

b) A partir de Michipicoten-Harbour, lac
Supérieur, et allant vers la ligne-meére du
chemin de fer Canadien du Pacifique, pour 25
milles au plus;

c) A partir d’un point situé sur le chemin
de fer Canadien du Pacifique et allant, dans
une direction nord, vers le chemin de fer
Ilﬁartional-Transcomtinemtal, pour 50 milles au

us; ;
lesdites subventions étant autorisées au lieu
des subventions autorisées par le chapitre 51
de 910, article 1, item 80; n’excédant pas en
totalité 275 milles,

M. GRAHAM:
Central est la ligne qui
compagnie des aciéries?

M. COCHRANE: Oui, jusqu’a la voie du
Pacifique-Canadien.

M. GRAHAM: Il y en a un qui dépasse
la voie du Pacifique-Canadien.,

M. COCHRANE: Oui, et, du temps de
I’ancienne administration, le Parlement
avait voté une subvention a qui construi-
rait 50 milles au nord du Pacifique-Cana-
dien, dans la direction du Transcontinen-
tal. Il y a 100 milles de la voie du Pacifi-
que-Canadien a celle du Transcontinental.

M. GRAHAM: Cette subvention a pour
objet d’amener 1I’Algoma Central jusqu’au
Grand-Tronc-Pacifique.

M. COCHRANE: En partie, oui; et vous
verrez plus tard un crédit destiné a com-
pléter la chose.

M. GRAHAM: La compagnie a fait faire
un changement & la loi qui la concerne.
Elle aurait voulu se servir de la voie du
Pacifique-Canadien sur une certaine dis-
tance; mais cette idée a été abandonnée, et
je crois quelle a fait changer la subven-
tion de maniére & pouvoir construire elle-
méme,

Ce chemin de 1’Algoma
appartient a la

M. GRAHAM: Ce chemin, si je me me
trompe, va passer a travers le comté de
Renfrew.

M. COCHRANE: Oui.

M. GRAHAM: Va-t-il toucher & la Com-
bermere ou encore a Palmer’s-Rapids?

M. COCHRANE: Je ne crois pas que le
tracé ait été déterminé.

M. GRAHAM: Il va passer quelque part
a travers cette région?

M. COCHRANE: Oui.

M. GRAHAM: Il y a la tout un terri-
toire qui a besoin d’une voie ferrée.

M. COCHRANE: La région a mun pressant
besoin de chemin de fer.
M. GRAHAM: On y a grandement be-
soin d’un chemin de fer.
1923

-
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M. COCHRANE: Certainement.

M. GRAHAM: Il semble assez singulier
que le comté de Lanark, de méme que le
comté de Renfrew, qui sont tout proches
du centre des chemins de fer, n’aient pas.
sur plusieurs points importants, des com-
munications par voie ferrée. Il importe
que l'on fasse quelque chose pour donner
a ces populations des communications de
cette mature.

16) A 1la Vancouver, Westminster ang
Yukon Railway Company, pour une ligne de
chemin de fer, de 100 milles au plus, & partir
de Vancouver par voie des Second-Narrows
de Burrard-Inlet, en allant vers le nord, au
lien de la subvention autorisée par le cha-
pitre 63. de 1908, article ler, item 55.

M. GRAHAM: Il y avait une couple de
lignes venant du fort George, et j’ai pensé
qu’il était entendu qu’elles se fusionne-
raient. L’une passe d’un c6té de la rivie-
re, I'autre du coté opposé, et ce serait trés
commode si elles passaient du méme coté.
Le ministre a-t-il des renseignements sur
ce point?

M. COCHRANE: Je n’ai pas entendu par-
ler de ’autre compagnie, mais je crois que
I’idée de les réunir sur ce territoire a du
bon.

M. GRAHAM: Je le pense.

M. OLIVER: Y a-t-il quelque chose de
fait entre Golden et Jukeson?

M. BURREL: On me dit que les tra-
vaux sont joliment avancés. Une grande
partie a été nivelée.

M. OLIVER: Il y a quelques années, on
avait commencé & niveler le terrain, a pai-
tir de Golden vers le sud; mais l'ouvrage
a été arrété. Le travail a-t-il été repris, et
quelle apparence y a-t-il d’en voir la fin.
C’est un bout de chemin qui a beaucoup
d’importance. C’a été depuis longtemps
I’espoir de bien du monde dans cette ré-
gion, et 1’on serait heureux de savoir qu’il
v a quelque chose d’arrété a ce sujet.

M. BURRELL: Je sais que l'on a exé-
cuté une bonne partie du nivellement aw
sud, car en passant 1’année derniére par le
Nid-du-Corbeau dans la 7région de fort
Steel, vous auriez pu voir ce nivellement
sur une asez longue distance, et je me suis
laissé dire que ’on presse les travaux aux
deux bouts. Le public semble &tre tres
satisfait de la célérité avec laquelle l’ou-
vrage s’exécute.

M. COCHRANE: Que penserait-on de
faire savoir & la compagnie que la sub-
vention ne sera plus renouvelée, et d’avoir
a4 se hater?

18) A la Kettle River Valley Railway Com-
pany, pour une ligne de chemin de fer a par-
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tir de ou prés Grand-Forks jusqu’ad un point
situé a 50 milles en remontant le bras nord et
e bras est ou ouest du bras nord de la riviere
Kettle, au lieu de la subvention autorisée par
le chapitre 63 de 1908, article premier, item 1,
pour 50 milles au plus.

‘M. COCHRANE: Vingt milles de ce che-
min sont construits et mis en service.

M. OLIVER: Est-ce 1& le chemin qui,
sur une certaine distance, longe la voie du
Pacifique-Canadien?

M. BURREL: Non, c’est celui qui, de
la ville de Grand-Forks, va au bras nord
de la riviere Kettle. Il longe la voie du
Canadien-Pacifique sur une faible distance,
au-dessous du point d’ou celle-ci monte jus-
qu'a Pheenix. Il y a vingt milles de ter-
minés, et ’on est en train d’en construire
dix autres.

M. OLIVER: Ou pense-t-on que sera la
gare extréme?

M. BURREL: Le chemin se dirige vers
le camp Franklin et longe le bras nord
de la riviére Kettle, de ce cdté-ci de Parr-
Valley.

M. GRAHAM: C’est une grosse entre-
prise. Le ministre de I’Agriculture vou-
drait-il nous dire quelle est la situation de
ce chemin? Il y a la partie qui part de
Penticton, & l'occasion de laquelle une
subvention a été accordée 1’année derniere.
Je suppose qu’il y a une subvention pour
un pont.

M. BURRELL: Je sais qu’il s’est fait
beaucoup d’ouvrage entre Midway et Pen-
ticton. Quantité de rails ont été posés, et
I’on a exécuté de mombreux nivellements.
Il s’est présenté des difficultés entre Pen-
ticton et les montagnes.

Il se fait aussi des travaux au mord de
Penticten dans la végion d’Afton-Grove.
Les travaux seront poussés jusqu’a Merritt,
ou l'on rejoindra la voie du Pacifique-Ca-
nadien. La compagnie a wvigoureusement
mené louvrage, et le public est satisfait
de ce qu’elle a accompli.

M. GRAHAM : Quel réglement a-t-il été
fait de la difficulté relative au tracé &
Summerland?

M. COCHRANE : L’affaire a regu une
solution satisfaisante. Les intéressés de
part et d’autre sont venus ici et un ar-
rangement est intervenu.

M. BURRELL : Il a été décidé que le
chemin, aprés avoir franchi le creek Trout,
entrerait dans Summerland.

M. GRAHAM : Il m’a paru la derniére
fois que je me suis occupé de la chose que
co serait la solution adoptée. Cette ligne
recoit aussi de ’aide du gouvernement pro-
vineial.

M. COCHRANE.

M. GRAHAM : Juasqu’a un
point, c’est une ligne trés coateuse.

20) Pour une ligne de chemin de fer allant
d’un point situé sur le chemin de fer Esqui-
malt and Nanaimo, prés de la riviere Camp-
bell, vers Fort-George, sur la ligne du chemin
de fer Grand Trunk Pacific, au lieu de la sub-
vention autorisée par le chapitre 63 de 1908,
article 1, item 54; pour 100 milles au plus.

M. GRAHAM : Cette subvention avait
été accordée a la compagnie du chemin de
fer de Vancouver et de I’Est, mais, comme
élle n’a rien fait, on m’a demandé de faire
voter la subvention sans indication de
compagnies, de maniére que, si «quelque
autre désire en profiter, il puisse le faire.

M. GRAHAM : C’est-a-dire que ce sera
au bénéfice de ceux avec qui il vous plaira
de conclure un marché.

M. COCHRANE : Parfaitement.

M. EMMERSON : A+-il déja été voté
une subvention?

M. COCHRANE : Oui, en faveur de la
compagnie du chemin de fer de Vancouver
ot de I’Est.

M. OLIVER : Est-ce que le chemin sera
dans ’ile ou sur la terre ferme??

M. COCHRANE: Il est question de re-

lier I’ile & la terre ferme. C’est ainsi du
moins que je l’entends.

M. OLIVER : Cette subvention, si je
ne me trompe, est pour 100 milles de che-
min de fer.

M. COCHRANE :

M. EMMERSON :
troit de Seymour?

certain

Oui.
Pour franchir le dé-

M. OLIVER : Il faudra un pont au dé-
troit.
M. GRAHAM : Cette ligne est de 100

milles, n’est-ce pas, et elle franchit le dé-
troit de Seymour.

M. COCHRANE: Oui.

M. OLIVER: 11 semble que l’'on ne
tienne pas compte de ce détroit dans la sub-
vention.

M. COCHRANE: Je tiens de bonne
source que ce.chemin sera trés coiteux, et,
jusqu’ici, les promoteurs de l’entreprise
n’ont pu réussir a se procurer des fonds.
Ils assurent qu’il est grandement a désirer
que ce chemin soit bati.

M. OLIVER: Sans doute. Mais ¢’est une
entreprise qui a une importance plus que
locale; elle est d’importance nationale.

M. COCHRANE: C’est une raison de
demander que l’argent soit voté de cette
maniére, car I’autre compagnie n’avait rien
fait.

M. OLIVER: Peut-étre cela vaudrait-il
mieux; on ne peut attendre, en effet, d’une



$029

22 MARS 1912

e 6030

compagnie locale qu’elle fasse les frais
d’une entreprise de cette sorte. C’est un
projet d’intérét national, et j’aimerais & sa-
voir si le Gouvernement se propose d’avi-
ser au moyen de le réaliser.

M. COCHRANE: Je dois dire que cette
compagnie dont je parle a fait de vives ins-
tances en vue d’obtenir cette subvention;
mais des citoyens de la-bas nous ont recom-
mandé de ne pas voter les fonds de cette
maniere, de les voter en faveur de toute
compagnie qui soit préte a4 mener ’affaire
a bonne fin. Nous aurons par-la, m’a-t-on
dit, une meilleure chance de trouver quel-
qu'un qui l’entreprenne. Tel a été le motif
aqui m’a inspiré le changement-.que j’ai fait.

M. OLIVER: A-t-on espoir de trouver
guelqu’un qui entreprenne la chose?

M. COCHRANE: Je I’espere.

M. OLIVER: Pour le moment, il n’y a
rien en vue.

M. COCHRANE: Non.

M. EMMERSON: Nous voici arrivé aux
subventions pour de nouvelles lignes. Celles
que nous avons votées étaient des subven-
tions a faire revivre, et, si le ministre se
propose de continuer, ce soir, je lui con-
seille ‘de se tenir prét & mous donner des

renseignements complets sur tous ceux qui’

lui ont demandé des subventions, de méme
que sur les diverses lignes de chemins de

fer mentionnées aux paragraphe 21 et sui-
vants.

M. FOSTER (Toronto-nord): Aprés avoir
dlgposé ce soir des projets de loi d’intérét
privé, nous procédérons a 1’étude des sub-
ventions aux chemins de fer dont il s’agit
dans les paragraphes qui suivent, y com-
pris le 32e. Ensuite de cela, la Chambre se
formera en comité des subsides, et mous
ferons l’examen des crédits relatifs au mi-
nistére du Commerce et de 1’Industrie et
de celui de I’Agriculture.

M. OLIVER: Le ministre ferait-il diffi-
culté de nous fournir les renseignements
qu’il peut avoir sur I’état d’avancement des
travaux relatifs au prolongement jusqu’a
Teulon (Man.) de la voie du Pacifique-Ca-
nadien? J’aimerais a savoir s’il y a pro-
gres, et jusqu’a quel point.

M. GRAHAM: Le ministre devait mettre
aujourd’hui sur le bureau de la Chambre
un rapport supplémentaire.

M. COCHRANE: C’est ce qui a été fait.

M. GRAHAM: On a aussi demandé des
renseignements sur certains obstacles qui
entravent le cours de la riviere Rideau.

M. COCHRANE: J’aurai ces renseigne-
ments ce soir.

M. GRAHAM: Ce sera tout aussi bien
demain matin.

(La séance, suspendue a six heures, est
reprise a huit heures.)

Reprise de la séance

TRAVAUX DE LA CHAMBRE.—PROJETS
DE LOI D’INTERET PRIVE.

M. H. B. AMES (Saint-Antoine) (Mont-
réal): Si je puis obtenir le consentement
unanime de la Chambre, je proposerai la
mise en délibération immédiate des projets
de loi d’intérét privé inscrits au Feuille-
ton sous les n° 83 et suivants, jusqu’au n°
94 inclus. Ils n’ont besuin que de subir
leur 2e lecture et d’étre renvoyés aux di-
vers comités que cela concerne. Ces co-
mités vont se réunir au commencement de
la semaine prochaine, et ils pourront en
disposer lundi, mardi ou mercredi. En
cinq minutes, ils auront tous été lus, et je
prierais la Chambre de bien vouloir mettre
la régle de coté et disposer de ces projets
de loi.

(La motion est adoptée.)

2¢ LECTURE
De divers projets de loi d’intérét privé:
Du bill (n°® 157), présenté par M. Macdo-
nell, relatif a la haute-cour subsidiaire de

’ancien ordre des Forestiers dans la Puis-
sance du Canada;

Du bill (n° 158), présenté par M. Macdo-
nell, tendant & constituer The Grand Lodge
of the Loyal Order of Moose’ dans la Puis-
sance du Canada; :

Du bill (n° 161), présenté par M. Fripp,
relatif & la ‘Ottawa, Brockville and St.
Lawrence Railway Company.”

Du bill (n°® 162) présenté par M. Beattie,
tendant a faire droit & William Alexander
Hunt Jenkins.

Du bill (n° 163) présenté par M. Wallace,
tendant a faire droit a Edith Harriet
Dulffy.

Du bill (n° 164) présenté par M. Mec-
Craney, tendant a faire droit & John Angus
Kennedy.

Du bill (n° 172) présenté par M. Lalor,
concernant la compagnie du canal mariti-
me de Sainte-Claire et d’Erié.

Du bill (n° 173) présenté par M. Beattie,
tendant & faire droit & Henry Greek Willis.

Du bill (n° 174) présenté par M. Wallace,
tendant & faire droit & Keetha Seely.

Du bill (n° 175) présenté par M. Lennox,
tendant & faire droit & David George David-
son. :

Du bill (n° 176) présenté par M. Barker,
tendant a la refonte et 4 la modification
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des lois concernant la compagnie de ga-
rantie et contre accidents dite “Dominion
Gresham Guarantee and Casualty Com-
pany.”’

Du bill (n° 177) présenté par M. Tobin,
ayant pour objet ’autorisation de la ‘““Ca-
pital Trust Corporation, (i responsabilité
limitée).” i

BREVET DE LA “CONTINENTAL CAN
COMPANY™.

A l'appel de l’ordre du jour portant r2-
prise de la délibération en comité général
du bill (n° 119) présenté par M. Fripp, con-
cernant certains brevets de la ‘“Contiental
Can Company”.

M. BENNETT (Simecce): En ’absence de
1’honorable député (M. Fripp) au nom du-
quel le projet de loi est inscrit, je demande
qu’il soit réservé.

(La Chambre se forme en comité pour
délibérer les bills d’intérét privé.)

M. NESBITT: Monsieur le Président,
est-ce le premier bill qui vient en discus-
sion?

M. 'ORATEUR SUPPLEANT: C’est le
deuxieme objet. Le premier est réservé.

M. NESBITT: Si le réeglement me le per-
met, je désire m’éclairer au sujet du pre-
mier bill. J’ai combattu ce projet, a la
derniére réunion, parce que, a mon avis,
on ne nous a pas suffisamment éclairés
sur les raisons qui ont provoqué cette de-
mande de renouvellement. Depuis, j’ai ap-
pris que les articles en question ont été fa-
briqués sous l'autorité de 1’article 38; mais
on a discontinué cette fabrication, vu qu’il
n’existait pas de demande pour ces articles.
Voila pourquoi le commissaire des brevets
a pensé que l’article 44 de la loi des bre-
vets pourrait fort convenablement s’appli-
quer ici. Depuis cette époque, il a surgi
une demande pour ce produit et ces bre-
vetés ont été en lieu d’utiliser leur brevet.
Et comme je tiens a encourager tout ce qui
offre aux inventeurs l'occasion de bénéfi-
cier du produit de leurs inventions, je re-
tire bien volontiers les objections que j’a-
vais formulées contre ce bill.

DISCUSSION DU BILL DU CHEMIN DE
FER DE L’ALBERTA A LA RIVIERE-
A-LA-PAIX ET A L’EST.

La Chambre se forme en comité afin de
délibérer le pill (n° 129) présenté par M.
Chabot, concernant le chemin de fer de
I’Alberta a la Riviere-a-la-Paix et a I’Est.

Sur le préambule.

M. OLIVER: Je voudrais qu’on m’éclai-
rat sur la route de ce chemin de fer. Quel

est I’objectif visé et quel pays veut-on des-
servir? A en juger d’apres le titre, la route

passerait surtout dans le comté que je re-
présente, et je désirerais qu’on m’éclairat
sur la question.

M. BENNETT (Simcoe): J’étais présent
au comité des chemins de fer, I’autre jour,
lorsque le bill a I’étude vint sur le tapis,
de concert avec un autre projet de loi. Ce
chemin de fer doit se diriger vers le nord,
et il sera presque paralléle 4 un autre che-
min de fer. Le promoteur du bill est un
député de 1'Alberta et le comité semblait
d’avis qu’il y avait lieu d’adopter les deux
bills. La compagnie a fait, dit-on, un dépédt
a la banque d’Ottawa et j’ai sous les yeux
une lettre donnant crédit pour un dépot
de $25,000, sauf retrait par la compagnie.
Voici ce texte:

La Banque d’Ottawa.
Ottawa (Ont.), 22 mars 1912.
Monsieur William C. McCarthy,
Castle Building, Ottawa.

Cher monsieur,—En confirmation de mon
message téléphonique, j’ai I’honneur de vous
informer que nous avons placé au crédit du
chemin de fer de I’Alberta & Riviere-a-la-Paix
et & PEst la somme de $25,000 sauf retrait
par la compagnie, seulement par le président
et les directeurs, régulierement nommés.

Bien & vous,
F. C. MULKINS,
Administrateur.

Cette lettre est adressée 4 M. MecCarthy,
avocat du chemin de fer. Les deux bills
ont été discutés, I’autre jour, et le comité
semblait d’avis qu’il y avait lieu d’adopter
les deux projets de loi.

M. OLIVER: Il conviendrait que I’ini-
tiateur de ce bill ou le ministre des Che-
mins de fer ou le président du comité des
chemins de fer fit une déclaration autorisée
a I’égard de ce bill. A mon avis, cette
route se trouve entiérement dans le comté
que je représente. Je désirerais qu’on
m’éclaire sur la question.

M. BENNETT (Simcoe): Il ne s’agit ici
que d’un renouvellement de charte, d’une
proragation de délai pour la construction.
Le président du comité est plus au courant
de la chose que moi.

M. LENNOX: Je ne saurais éclairer
I’honorable député. J’étais absent du co-
mité, quand on a adopté ce bill. mais ce
n’est pas & mon absence que j’attribue ce
manque de lumiéres. La véritable raison,
c’est que lorsqu’on vient ici nous demander
une prorogation de délai, le comité ne se
renseigne jamais sur la route suivie par le
chemin de fer et sur les autres détall_sl.
Lorsqu’on accorda cette charte de chemin
de fer, en 1910, le comité alla aux rensei-
gnements. Cette question n’a pas le mél:lte
de la nouveauté; la route a été parfalf,e-
ment décrite, a cette époque. En comité
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des chemins de fer, on n’a sans doute don-
né aucun éclaircissement.

M. OLIVER: Je ne veux pas retarder les
délibérations, d’autant plus qu’il reste
nombre de bills a discuter; seulement, je
serais bien aise que le comité vouliit bien
résumer I’étude de ce bill, jusqu’'a ce qu’on
nous ait éclairés a cet égard. L’honorable
député (M. Lennox) semble d’avis que,
lorsqu'on a accordé l’autorisation législa-
tive a4 une compagnie de chemin de fer, il
faut renouveler indéfiniment cette charte;
mais parmi les populations de 1’Ouest, on
est d’avis qu’il ne faut plus appliquer pa-
reille régle; mais, qu’au contraire, lors-
qu'une compagnie ne respecte pas les sti-
pulations de la charte, il faut déblayer le
terrain et fournir a d’autres ’occasion de
faire l'ouvrage. Ce n’est nullement la
charte qui est 1’objet de vives ecritiques;
seulement, le comité me ferait une faveur,
en réservant 1’étude du bill, jusqu’a ce que
je puisse m’éclairer.

M. BENNETT (Simcoe): Je ferai obser-
ver au député d’Edmonton (M. Oliver) que
le député de Macleod (M. Warnock) était
présent lorsque le bill est venu en discus-
sion, et il a paru donner toute son appro-
bation & la mesure. J’ai pensé que, comme
ce chemin de fer traverse son comté, 1’ho-
norable député doit étre au courant de la
question.

M. OLIVER: Si j’en juge d’aprés le titre
du bill, ce chemin de fer passe entiérement
dans mon comté.

M. LENNOX: L’interprétation donnée &
mes paroles par le député d’Edmonton (M.
Oliver) n’est guére loyale. Je n’affirme
pas que, parce qu’on vient nous demander
ici le renouvellement d’une charte, il faille
nécessairement accéder a cette demande,
sans méme se demander s’il est expédient
de le faire. Mais lorsqu’on est allé aux
renseignements sur la solvabilité d'une com-
pagnie, qu’elle a regu l’autorisation légis-
lative et qu’elle revient nous demander une
prorogation de délai, alors s’il se trouve
dans les localités sur le parcours de cette
ligne des gens qui connaissent certaines
raisons militant contre ce renouvellement
de charte, c’est 1’heure et le moment de
venir le déclarer ici. On n’a pas formulé
devant le comité, dit-on, d’objections con-
tre ce renouvellement de charte. En pa-
reille circonstance, on ne s’est guére at-
tardé a s’éclairer sur la route suivie par
cette ligne. L’honorable député (M. Oliver)
dit qu’elle traverse son comté; mais, s’il
est vrai que ce chemin de fer traverse son
comté, et qu’il ait recu ’autorisation légis-
lative, il y a deux ans, mon collégue en doit
savoir quelque chose. Je ne tiens pas outre
mesure a ce qu’'on adopte ce bill ce soir
méme, seulement je dis que, lorsqu’une
compagnie vient nous demander un pre-

mier et un deuxiéme renouvellements, et
que personne ici ne s’oppose a la chose, il
me semble que le comité n’est pas tenu de
s’éclairer au sujet du tracé. Disons qu’un
chemin de fer soit autorisé par sa charte a
traverser mon comté ou un comté voisin, et
qu’a mon avis, il n’y ait pas lieu de renou-
veler cette charte, je ne manquerais pas de
le dire en temps utile. A mon avis, il y a
lieu ici d’accorder le renouvellement de-
mandé. Mais si I’honorable député tient a
ce que le bill soit réservé, je ne m’y oppose
nullement.

M. BENNETT (Simcoe): Comme le dé-
puté de Macleod (M. Warnock) est mainte-
nant revenu, il pourrait peut-étre faire bé-
néficier de ses lumieéres le député d’kdmon-
ton.

M. WARNOCK : Ce chemin de fer, parait-
il, part d’'un certain endroit de la frontiére
internationale et se dirige vers le nord, puis
a P'ouest des collines de la frontiere et de
la vers Edmonton? Mais il y a deux autres
chartes de chemins de fer couvrant la méme
route: le chemin de fer Canadien-Nord et
le chemin de fer ‘° Western Diominion”,
cette derniére charte étant venue sur le ta-
pis au comité des chemins de fer l’autre
matin. En réalité, c’est mardi matin, en
comité, que j’ai appris l’existence de ce
chemin de fer.

M. BENNETT (Simcoe): L’honorable dé-
puté sait maintenant que le bill a été adop-
té il y a quelque temps et le député d’Ot-
taw_a, si Je ne me trompe, tient a ce que ce
projet de loi soit expédié ce soir méme. Le
député de Macleod ne veut sans doute pas
s’opposer 4 la construction d’un chemin
de fer dans son propre comté, alors que
cette compagnie a prouvé sa sincérité en
faisant le dépot voulu a la banque. Elle
ne demande que le droit de se mettre a
Peeuvre. La concurrence est I’dme du com-
merce, en matiére de chemins de fer dans
I’Ouest.

M. WARNOCK: Je ne m’oppose pas a
ce chemin de fer, surtout depuis qu'on a
mis au rancart les objections que nous
avions formulées, ’autre jour, a 1’égard du
chemin de fer Western Dominion. Les ho-
norables députés se rappellent qu’ils ont
combattu le renouvellement de la charte
de cette compagnie. Je n’ai aucune objec-
tion & faire valoir contre ce projet de loi;
il nous faut la concurrence.

M. OLIVER: Je tiens absolument a ce
qu’on nous éclaire davantage. Accorder une
charte 4 une compagnie de chemin de fer
n’est malheureusement pas synonyme de
concurrence; je serais bien aise qu’il en
fat autrement. Il y a des chartes accor-
dées a des compagneis sinceres; d’autres ne
sont que des moyens de soutirer de 1’argent
au public. Il me serait impossible de dire
dans quelle catégorie figure cette charte,
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tant que les initiateurs de ce bill ne m’au-
ront pas fait bénéficier de leurs lumiéres.

M. BENNETT (Simcoe): L’avocat de la
banque et le certificat en question m’assu-
rent de la sincérité de la compagnie et le
député, dans le comté duquel elle se propose
de construire sa voie ferrée, tient a ce
qu’elle se mette a I’ceuvre. L’honorable dé-
puté (M. Oliver) admettra que nous sommes
autorisés a mettre cette compagnie en si-
tuation de commencer ses travaux, comme
le désire le député du comté.

M. OLIVER: Si le bill dispose que ce che-
min de fer ne doit pas dépasser les limites
du comté de mon collégue, c’est parfait;
mais a4 mon avis, il n’en est pas ainsi, et

. nous devons supposer que le principal ob-
jectif de cette voie ferrée est le comté que
je représente.

M. BENNETT (Simcoe-est): Tous les che-
mins meénent 4 Edmonton.

M. OLIVER: C’est au delda d’Edmonton.

M. NESBITT: Est-ce 1a le bill qui était
en discussion devant le comité des chemins
de fer, I’autre jour, alors qu’on a formulé
une objection que le comité a rejetée.

M. BENNETT (Simcoe-est): Ce n’est pas
le bill au sujet duquel on a formulé cette
objection qui a été mis au rancart. Cette
compagnie combattait un certain autre pro-
jet de loi, mais il a été adopté. Il s’agit
simplement ici d’un renouvellement de
charte.

(Rapport est fait de I’état de la question.)

DISCUSSION DU BILL DE LA COMPA-
GNIE UNIVERSELLE D’ASSURANCE
SUR LA VUE.

La Chambre se forme en comité pour dé-
libérer le bill (n° 126) présenté par M. Mec-
Lean (Queen, I. P.-E.), ayant pour objet
d’autoriser la compagnie Universelle d’As-
surance sur la vue.

M. LEMIEUX: Quel genre de vue assure-t
on iei?

M. McLEAN (Queen) (I.P.-E.): L’autre
jour, quand le bill est venu en discussion
devant le comité, le représentant du dépar-
tement des Finances assura le comité que
le bill a I’étude répondait a toutes les pres-
criptions de la loi des assurances. Avant
sa présentation, le bill fut soumis aux
fonctionnaires du département des assu-
;ances et ils suggérérent d’ajouter 1’article

M. EMMERSON: Quel est 1’objectif visé?

M. McLEAN (Queen) (I.P.-E.): L’article
7 est ainsi concu:

La compagnie peut passer des marchés d’as-

surance avec qui que ce soit, touchant les
yeux et la vue et peut stipuler une indemmité,

M. OLIVER.

pour perte.de la vue ou lésion des yeux pro-
venant d’une cause quelconque,

M. BOYCE: Assure-t-on ici contre la cé-
cité morale comme contre la cécité physi-
que?

M. McLEAN (Queen) (I.P.-E.) Cela re-
garde le département.

M. FOSTER: Généralement ces malades
sont incurables.

M. NESBITT: En comité, je n’a pas réus-
si a faire préciser le chiffre de la prime
d’assurance.

M. McLEAN (Queen) (I.P.-E.): C’est le
département qui fixera ce chiffre.

M. BOYCE: Quelle est la base du con-
trat? Est-ce une seule prime?

M. McLEAN (Queen) (I.P.-E.) Une seule
prime et voila pourquoi le département a
ajouté l'article 9.

M. BOYCE: Est-ce une police d’assuran-
ce perpétuelle, la vie durant de 1'assuré?

M. McLEAN (Queen) (I.P.-E.): Précisé-
ment.

M. LEMIEUX: Assure-t-on les politiciens
a courte vue contre tout faux pas qu’ils
pourraient faire?

M. OLIVER: Le Parlement se ferait hon-
neur en étudiant avec la gravité voulue la
question de savoir s’il convient d’accorder
l'autorisation législative & une organisation
dont 1’objectif est exposé dans ce bill. On
me dira peut-étre que prend assurance qui
veut; mais 4 mon sens, le Parlement assu-
me une responsabilité en accordant des pri-
vileges dans un but quelconque. Le Par-
lement ferait bien, avant d’accorder cette
charte, de s’éclairer davantage sur les dé-
tails, les motifs et les méthodes qu’entend
adopter cette compagnie. Nous agirons
avec beaucoup de légereté, en accordant la
sanction législative a pareille proposition,
sans obtenir plus de lumiére.

M. MEIGHEN: Je souscris aux observa-
tions de I’honorable député (M. Oliver).
C’est peut-étre ma faute, dans une certaine
mesure, si je connais si peu le texte en dis-
cussion; mais si j'en juge d’aprés ce que
j’al entendu ce soir, ce projet semble telle-
ment préter le flanc aux attaques que nous
devrions nous éclairer davantage, avant de
ladopter. Le Parlement n’a encore accor-
dé que dans une mesure restreinte 1’auto-
risation législative aux compagnies d’assu-
ranc. En matiére d’assurance, nous n’a-
vons pas la méme latitude que dans les
autres pays. Le Parlement s’est toujours
montré plus ou moins circonspect, pour le
moins dire, en accordant l’autorisation a
ces compagnies. Comment une compagnie
peut légitimement et en justice envers ses
porteurs de polices exercer son commerce
en assurant la vue, voila qui me semble
inexplicable.
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Le député de Queen (I.P.E.) affirme qu’il
ne doit y avoir qu'une seule prime pour
toute ’assurance et il est facile de voir le
danger qui découle de la.

M. NESBITT: Voila pourquoi, en séance
du comité, nous avons obligé la compagnie
a faire un dépét d’un chiffre plus élevé?

M. MEIGHEN: Est-il prouvé que le
dépot, méme avec cette majoration, cons-
tituerait une garantie suffisante pour les
assunrés?

M. NESBITT: L’expérience
défaut.

M. MEIGHEN: L’expérience mne saurait
vous éclairer. Le comité a le devoir de veil-
ler a ce que le dép6t ou les garanties soient
‘suffisantes pour protéger les porteurs de
police en perspective. A mon sens, la
compagnie ne serait d’aucune utilité, quand
bien méme ses assurés jouiraient des garan-
ties voulues. La perte de la vue me sem-
ble chose plus ou moins vague et ne devrait
pas étre 1’objet de 1’assurance.

M. AMES: Ce projet de loi est venu en
discussion devant le comité des banques et
du commerce. Les initiateurs du bill ont
franchement avoué que c’est la une inno-
vation en matiére d’assurance, 1’idée étant
qu’en payant une prime, on serait indem-
nisé de la perte de la vue survenant plus
tard au cours de la vie, soit par accident
ou autrement. Le comité prit la précau-
tion d’exiger que la somme de $100,000
serait réellement versée par la compagnie
avant le commencement de ses opérations;
et en outre, que la formule de police em-
ployée devrait étre soumise & ’examen du
département, avant que la compagnie fit
autorisée a émettre ses polices; bref, qu’elle
devrait remettre au Gouvernement un dépot
considérable destiné & protéger ceux qui
pourraient s’assurer ainsi. C’est la une
innovation au Canada; c’est une expé-
rience et je sais, de science certaine, que
dans certaines circonstances, si on et pris
pareille police d’assurance, l’assuré en
aurait grandement bénéficié. On n’est guére
exposé a perdre la vue, a étre frappé de
compléte cécité, et par conséquent le chif-
fre des primes serait peu élevé. Ce projet
de loi a pris naissance a Edmonton, et
ceux qui y sont intéressés en demandent
Padoption, surtout a titre d’expérience;
mais dans la pensée de ses promoteurs, il
répond & un besoin urgent.

M. MACLEAN (Halifax): A mon avis,
1'assurance contre la perte de la vue n’est
pas une innovation; mais je me propose
de voter le rejet de ce bill, parce que sonm
titre, & mon sens, peut aboutir & la fraude
et c’est 14 sans doute ce qui portera le
comité a le rejeter, si dignes de resi)ect
que puissent étre les initiateurs du bill.

M. GRAHAM: 11 figure, dans quelques
formules d’assurance-vie, une clause rtela-

nous fait

tive a l'incapacité absolue, et la cécité
compléte constitue ce qu’on appelle I’ind
capacité absolue.

M. BOYCE: Cette clause n’intéresse que
I’assurance contre les accidents.

M. GRAHAM: Elle figure aussi dans les
polices d’assurance-vie de nombre de com-
pagnies.

M. BOYCE: Mon collégue est-il d’avis
que le Parlement ratifierait pareil contrat
d’assurance souscrit par une compagnie
qui s’engagerait a assurer contre la perte
de la vue? Omn a fait valoir des arguments
fort probants contre ce bill; et bien qu’il
me répugne de détruire le travail consacré
& ce bill & une heure si tardive de la ses-
sion, je dois ’avouer, j’y vois une source
de graves dangers et fort peu de bien a
titre de compensation. On pourrait ren-
voyer le bill a la prochaine session.

M. GRAHAM: Mes observations concor-
dent avec celles de I’honorable député. J’ai
fait voir que le public n’aurait guére a
souffrir de l’autorisation de cette compa-
gnie, puisqu’aujourd’hui méme il peut ob-
tenir pareille assurance,

M. EMMERSON: Non pas en payant une
prime.

M. GRAHAM: Le public peut obtenir
protection d’'une maniére bien plus sire, a
mon avis, que par le moyen proposé ici.

M. LEMIEUX: M. Fitzgerald ou le dé-
partement a-t-il adressé au comité un rap-
port défavorable au bill?

M. AMES: Le département n’a formulé
aucun argument contre le bill. Il pense
que c’est une innovation et envisage la
chose a titre d’expérience; mais il ne fait
pas valoir d’objection contre le bill. Il a
fait observer que les compagnies d’assu-
rance contre les accidents assurent contre
les accidents ou lésions de la vue, mais
qu’elles n’assurent pas contre le déclin gra-
duel de la vue résultant de la vieillesse ou
de la maladie.

M. EMMERSON: A mon avis, on ne sau-
rait bénéficier de pareille assurance, a
moins que ce ne soit contre la perte totale
de la vue ou la cécité absolue; autrement,
ce serait une source constante de litiges
touchant l’étendue de la perte de la vue.
Il y a lieu d’hésiter avant d’adopter pa-
reille mesure.

M. NESBITT: II serait bon de réserver
le bill jusqu’a lundi, & moins que le pro-
moteur ne s’y oppose.

M. LEMIEUX: Il ne serait pas méme
nécessaire de le renvoyer au comité. Si
I’honorable député voulait bien obtenir
P'opinion du département de 1’assurance, la
Chambre pourrait peut-étre. . .
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M. McLEAN (Queen, I. P.-E.): Le dépar-
tement est d’avis que cette assurance est
une question sur laquelle le Parlement peut
se prononcer. Le département l’approuve
et il resterait a régler la formule de la po-
lice d’assurance.

(L’heure réservée aux bills d’intérét pri-
vé est écoulée.)

3e LECTURE

APKrs DELIBERATION SOMMAIRE EN
COMITE GENERAL DE DIVERS PRO-
JETS DE LOLIL

Du bill (n°® 134), présenté par M. Good-
eve, concernant la compagnie du chemin
de fer de la Colombie-Anglaise et de
Dawson.

Du bill (n° 135), présenté par M. Stevens,
concernant la compagnie du chemin de fer
de Vancouver, de la vallée du Fraser et du
Sud.

Du bill (n° 125), présenté par M. Mar-
tin (de Regina), concernant la compagnie
du chemin de fer “Western Dominion™.

Du bill (n° 136), présenté par M. Hep-
burn, tendant & autoriser la compagnie du
chemin de fer de Prince-Edouard et de
Hastings.

Du bill (n° 139), présenté par M. Dev-
lin, tendant a autoriser la compagnie du
chemin de fer d’Ottawa et du lac McGregor.

Du bill (n° 141) présenté par M. Lespé-
rance, ayant pour objet d’autoriser la com-
pagnie d’assurance contre l'incendie “In-
terprovinciale™.

DISCUSSION DE RESOLUTIONS RELA-
TIVES A DES SUBVENTIONS AUX
CHEMINS DE FER.

La Chambre se forme de nouveau en co-
mité, afin de délibérer certaines résolutions
concernant les subventions a accorder en
aide & la construction des lignes de che-
mins de fer mentionnées.

32) A la compagnie de chemin de fer de
Simcoe, Grey et Bruce, pour une ligne de
chemin de fer jusqu’d ou vers Kincardine; de
50 milles au plus.

M. GRAHAM: Le ministre voudrait-il
bien nous éclairer au sujet de cette sub-
vention? J’ai souvenance de la chose; quel-
ques-uns de nos colléegues me sont peut-étre
pas au courant des faits.

M. MIDDLEBRO: L’ancien ministre des
Chemins de fer se souviendra sans doute
de ce dont il s’agit. La proposition tend a
la construction d’une voie ferrée de Kin-
cardine a Southampton et de 14 & Owen-
Scund, Meaford, Collingwood et Orillia.
La partie du chemin de fer dont le besoin
se fait le plus vivement sentir, est celle qui
s’étend entre la ville de Meaford et celle

‘M. LEMIEUX.

d’Owen-Sound, que nous essayons depuis
nombre d’années a faire construire.

M. GRAHAM: La subvention s’applique
a tout ce tracé, n’est-ce pas?

M. MIDDLEBRO: Oui. Le tracé part
d’Orillia et couvre une disance de 50 milles;
mais rendu & cette étape, il n’atteindrait
pas la ville d’Owen-Sound. Je désire donc
apporter ici une modification, de sorte que
les 50 milles en question comprennent le
chainon entre Owen-Sound et Meaford; et
de l’agrément du ministre, je propose de
demander que cet amendement soit subs-
titué & l’article 32 dans sa rédaction ac-
tuelle:

A la compagnie du chemin de fer de Simcoe-
Grey-Bruce, relativement & 50 milles de sa
voie ferrée projetée entre la ville de Kincar-
dine et celle d’Orillia, les 50 milles en ques-
tion devant embrasser cette partie de la ligne
reliant les villes d’Owen-Sound et de Mea-
ford.

M. GRAHAM : Ce texte comprend la par-
tie de la voie ferrée en question et davan-
tage?

M .MIDDLEBRO: Oui. La rédaction pri-
mitive de cet article n’embrasserait pas ce
tracé.

M. GRAHAM: Comme I’a dit le député
de Grey-nord (M. Middlebro) voila déja
quelques années que ce chemin de fer se
discute ici. Si je ne me trompe, les expé-
diteurs de cette région, quand ils veulent
acheminer leurs marchandises vers I’Ouest,
sont obligés de faire tout un long circuit,
en passant par Toronto.

M. MIDDLEBRO: Et ainsi en est-il pour
les expéditeurs vers I’Est.

M. GRAHAM: Or, la construction de
cette ligne leur assurera une route plus
directe. On objectera peut-étre que ce tracé
traverse une région déja colonisée. Si je
signale cette objection, ce n’est pas que je
m’oppose & la proposition en discussion—
non, au contraire j’y souscris—mais c’est
que, plus tard, en d’autres circonstances,
il y aura 1a un précédent qu'on pourra
avantageusement invoquer. Quand on de-
mandera au ministre quelque subvention
en faveur d’autres chemins de fer trave.-
sant des régions colonisées de vieille date,
il n’invoquera pas cette raison, j’espére,
pour écarter ces demandes. Je puis si-
gnaler un de ces projets de voie ferrée qu’on
ne lui a peut-étre pas présentés, mais qu’on
m’a signalés lorsque je dirigeais le minis-
tére des Chemins de fer. Le ministre des
Douanes (M. Reid), je le sais, tient 4 la
construction de ce chemin de fer projeté,
car il figurait parmi les délégués qui se ren-
dirent auprés de moi pour me presser d’ac-
corder cette subvention. 11 s’agit d’un che-
min de fer en ligne droite entre Ottawa et
Brockville.
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M. COCHRANE: Le besoin s’en fait vi-
vement sentir.

M. GRAHAM: Il existe deux chartes
pour une ligne entre Brockville et Ottawa;
seulement les chartes ainsi accordées n’ont
pas abouti a la construction de cette voie
ferrée.

M. COCHRANE: A-t-on accordé une sub-
vention?

M. GRAHAM: Pas que je sache. Il a été
accordé une subvention a une ligne de
Kingston a Ottawa. Les ingénieurs de che-
min de fer qui ont fait le lever topogra-
phique constatent 1’existence d’une bonne
route entre Ottawa et Brockville, de cons-
truction facile. Un des avantages de ce
chemin de fer, ¢’est qu’il fournirait un nou-
veau raccordement dont le besoin se fait
vivement sentir, entre Toronto et Ottawa.

Je me suis pas assez altruiste pour oublier
qu’Ottawa et le voisinage de Brockville en
bénéficieraient également. Nombre de
citoyens d’Ottawa passent 1’été dans les
localités sur le parcours du Saint-Laurent;
or, une des difficultés qu’éprouvent ces gens
en villégiature, c’est le trajet d’aller ef re-
tour, du samedi au lundi. La distance de
Brockville & Ottawa en ligne droite est de
56 milles tandis que la distance a parcourir
aujourd’hui est de 74 milles. Cette écono-
mie l’emporterait sur un raccordement de
nature locale. On demandera peut-étre au
ministre des Chemins de fer (M. Cochrane)
d’étudier ce projet, et je suis bien aise qu’il
existe cette subvention accordée a un che-
min de fer traversant une région d’ancienne
colonisation. Je souscris & ’amendement
de mon collégue (M. Middlebro.)

M. CLARK (Bruce): Quelle est la lon-
gueur de cette ligne? Et pourquoi la sub-
vention ne s’applique-t-elle pas au dela de
50 milles? Cette subvention est-elle affectée
a une certaine partie du chemin?

M. GRAHAM: L’amendement du député
de _(h‘ey-nord (M. Middlebro) vise la ligne
projetée entre certains points désignés.

M. COCHRANE: Souvent la subvention
accordée & un chemin de fer ne s’applique
qu’aux 50 premiers milles; mais ces travaux
terminés, nous sommes bien aises que les
compagnies mettent a 1’étude le prolonge-
ment de leurs voies ferrées. IL’inconvénient,
c’est que trop souvent elles ne font rien. A
mon avis, il faudrait poser comme condi-
tion cette alternative, ou bien construire
1e'urs chemins, ou bien ne plus se présenter
iei.

M. BENNETT (Simcoe): Quant & ’amen-
dement du député de Grey-nord (M. Middle-
bro) touchant cette partie du chemin de fer
entre Owen-Sound et Meaford, je me borne
a observer que parmi les arguments allé-
gués en faveur de cette subvention devant
le ministre des Chemins de fer, on a fait

observer que la ligne partirait d’Orillia et
desservirait une région qui manque de che-
min de fer et assurerait & Orillia méme une
correspondance avec le Grand-Tronc-Paci-
fique, le Pacifique-Canadien et le Nord-Ca-
nadien. A mon avis, il n’y a pas lieu
d’adopter pareil amendement ni de modifier
le texte inscrit au Feuilleton de cette Cham-
bre placant le point de départ a Orillia.

M. L’ORATEUR-SUPPLEANT :
dement sera-t-il adopté?

M. BENNETT: Je tiendrais & connaitre
la pensée du ministre a cet égard. Une
ligne de Meaford & Owen-Sound est tout au
plus d’intérét local, cela soit dit en toute
déférence pour Meaford et Owen-Sound ;
mais si le point de départ du chemin de fer
est a Orillia et qu’il se dirige vers 1’ouest,
il sera en correspondance avec ces trois
vastes réseaux. Quand il sera a 50 milles
d’Orillia, il sera probablement prés de Col-
lingwood. La subvention devrait étre accor-
dée en conformité du texte méme de la réso-
lution. Placer le tracé entre Meaford et
Owen-Sound serait en faire un chemin d’in-
térét local entre ces deux points.

M. EMMERSON: Sans correspondance
avec les réseaux transcontinentaux?

M. BENNETT (Simcoe-est): Précisément.
Orillia demeure le point de départ, le che-
min de fer bénéficiera de trois réseaux
transcontinentaux.

M. MIDDLEBRO: Je m’étonne que le
député de Simcoe-est (M. Bennett) prenne
pareille attitude, sachant parfaitement que
depuis quinze ans, les citoyens d’Owen-
Sound et de Meaford ont déployé tous leurs
efforts pour obtenir ce raccordement. La
municipalité d’Owen-Sound a offert $100,000,
pour obtenir cette correspondance entre
Owen-Sound et Meaford. Aujourd’hui, pour
expédier des marchandises par rail,d’Owen-
Sound a Meaford, & 20 milles de distance,
il faut passer par Bolton, aller et retour,
distance de plus de 200 milles. Les direc-
teurs de cette compagnie ont tenté tous les
efforts possibles pour établir cette correspon-
dance entre Owen-Sound et Meaford, et un
des objectifs visés dans le prolongement du
chemin de fer vers l’est et vers l'ouest, a
été de faciliter 1’établissement de ce rac-
cordement. Le député de Simcoe-est (M.
Bennett) a gardé le silence, quand la charte
a été obtenue; or, aujourd’hui il cherche a
obtenir un chemin de fer d’Orillia & Owen-
Sound, c’est-a-dire que ce chemin de fer ne
se rendrait pas a Meaford et n’atteindrait
pas, par conséquent, le principal objectif,
I’établissement de la correspondance entre
Owen-Sound et Meaford . A Owen-Sound,
les correspondances nous manquent entie-
rement pour l’acheminement des marchan-
dises vers 1’Ouest et le Nouvel-Ontario.
En hiver, le commerce avec ces régions s’y
trouve entiérement paralysé et il en est

L’amen-
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ainsi encore en été, a moins qu’on ne passe
par voie de Toronto.

L’honorable député le sait parfaitement,
et je m’étonne qu’il invoque une question
de simple forme, pour s’assurer la construc-
tion de ce chemin de fer d’Orillia, en ga-
gnant I’Ouest d’ou jamais il n’atteindrait
ni Owen-Sound, ni Meaford et encore moins
pourrait-il les mettre en correspondance.
A mon sens, il faut se piquer de loyauté en
pareille matiére et mon collégue ne fait pas
preuve de loyauté ici. Je demande donc
I’adoption de ma résolution. L’ancien mi-
nistre des Chemins de fer (M. Graham)
connait parfaitement les efforts tentés par
les citoyens d’Owen-Sound et de Meaford
pour obtenir cette correspondance. Ce que
nous voulons, c’est la construction de la
premiere partie de ce chemin entre Owen-
Sound et Meaford; aprés cela, nous voulons
bien déployer tous nos efforts peur le pro-
longer vers 1’est et vers I’Ouest. Voila 1’ob-
jectif du bill.

M. EMMERSON : J’appelle ’attention sur
une question de réglement a cet égard. Si
on adopte ’amendement, la subvention se
trouve pour ainsi dire affectée 4 une région
autre que celle visée par les résolutions pri-
mitives qui ont recu l’assentiment de Son
Altesse Royale. L’assentiment de la cou-
ronne est donné a une subvention accordée
a une ligne de chemin de fer, d’Orillia a
Kincardine; or 1’amendement vise une sub-
vention a4 un chemin de fer d’'Owen-Sound &
Meaford. A mon avis, la pratique parle-
mentaire interdit tout amendement s’écar-
tant en pareille mesure de la proposition
primitive a laquelle la couronne a donné
son assentiment,

M. MIDDLEBRO: La subvention est ac-
cordée a la compagnie pour sa ligne de
chemin de fer.

M. EMMERSON: Sans doute, mais dans
un certain but; et c’est cet objectif qu’on
ne saurait modifier.

M. MIDDLEBRO: La subvention est ac-
cordée & la compagnie pour sa ligne de che-
min de fer, et nous la déplacons un peu
vers I’Ouest, voila tout.

Il n’y a que 25 milles entre Meaford et
Owen-Sound et la subvention est pour 50
milles.

M. EMMERSON: La résolution dit pour
une ligne de chemin de fer depuis la ville
d’Orillia jusqu’a ou vers Kincardine. L’a-
mendement porte sur une partie de chemin
de fer absolument différente. Cela peut
rentrer dans les plans de la Simcoe, Grey
et Bruce Railway Company, mais mon pas
en ce qui regarde la ligne spéciale de che-
min de fer désignée dans la résolution qui
a été adoptée.

M. MIDDLEBRO: Ce n’est peut-étre pas
la méme partie qui est dans la résolution,
M. MIDDLEBRO.

mais c’est a la méme ligne de chemin de
fer et a la méme compagnie, simplement
détournée un peu vers l'ouest. Cela ne
change pas du tout le montant.

M. BENNETT (Simcoe-est) :
étre juste sur cette question. Je ne crois
pas que j'abuse de l’honorable député
de Grey-nord (M. Middlebro). Le projet
d’un chemin de fer depuis un endroit a ou
prés d’Orillia vers la peninsule ouest d’On-
tario a été pendant longtemps l’objet de
discussion. Au commencement de la ses-
sion une députation nombreuse a rendu
visite au ministre des Cheming de fer et
parmi les délégués se trouvaient le maire et
le conseiller général d’Orillia. J’ai accompa-
gné la délégation et me suis rendu chez le
ministre. Je crois qu’il sera de mon avis,
ainsi que les autres personnes qui étaient
présentes, si je dis que le prétexte le plus
sérieux qui ait été donné pour obtenir cette
subvention fut que la construction de cette .
ligne donnerait a la population de cette ré-
gion voisine d’Orillia une possibilité d’a-
voir acces a ces trois lignes qui passent a
ou pres d’Orillia, c’est-a-dire le Canadian-
Northern, le Grand-Tronc-Pacifique et le
Grand-Tronc et l’octroi d'une subvention
fut, pour cette raison, l’objet d’une de-
mande tenace adressée au ministre. Cette
idée a da faire impression sur le ministre
puisque nous voyons qu’il a présenté ce
soir cette résolution a la Chambre. Je mne
crois pas que si on s’était borné a deman-
der une subvention simplement pour une
ligne entre Meaford et Owen-Sound, on 1’au-
rait trouvée ce soir dans ce bill. L’argu-
ment capital qui a été exposé au ministre
est le suivant: si vous tracez un ftriangle
ayant Owen-Sound et Meaford sur une base
et Orillia sur une autre, il est nécessaire
de passer par le sommet du triangle, To-
ronto, pour revenir trouver ces lignes &
Orillia. 8i la ligne doit étre une entreprise
couronnée de succes elle doit absolument
communiquer avec ces trois grandes lignes.

Tout. le monde est d’accord pour dire que
c’est un grand ennui pour la population
d’Owen-Sound et de Meaford que d’étre for-
cée d’aller a Toronto, distant de 120 milles
et de Afaire ensuite 90 milles pour revenir
& Orillia, afin de communiquer avec 1'un
de ces chemins de fer & la ligne-meére. 8i
la ville d’'Owen-Sound accorde une subven-
tion de $100,000, c’est qu’elle a un intérét
direct a la construction de cette ligne. Je
crois que ce serait trés profitable pour
Owen-Sound, grand centre manufacturier,
d’avoir ce raccordement, de fagon que sa
production puisse étre expédiée a Orillia et
de 1a & l'une de ces trois grandes lignes.
Assurément mon honorable ami de Grey-
nord ne peut pas s’attendre & ce que je
reste muet quand la population d’Orillia

Je veux

appuie cette demande et quand je dis cela,
“j’entends qu’elle a insisté pour obtenir
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cette subvention qui est indiquée ici dans
la résolution. On ne peut pas s’attendre a
ce que je ne dise rien quand les repré-
sentants d’Orillia ne sont pas ici pour
soutenir leur prétention. Je ne pense pas
que la population d’Orillia se serait fait
représenter dans la députation si c’etat été
simplement pour demander une ligne entre
Meaford et Owen-Sound; c’est une question
qui ne l'intéressait pas. Mais le but qu’elle
désirait atteindre et son objet était d’avoir
une ligne passant par Orillia de fagon &
lui permettre de communiquer avec Owen-
Sound et les localités de l'ouest.

M. MIDDLEBRO: Mon honorable ami
(M. Bennett) sait parfaitement bien qu’au-
cun des promoteurs n’est d’Orillia; ils
sont d’Owen-Sound et du voisinage. Jus-
qu’a cette session, quand j’ai demandé &
I’honorable député de Simcoe de venir ici
et de m’aider & réussir, il n’y a jamais eu
une demande d’Orillia, pas un seul délé-
gué n’est venu et aucune dépense n’a été
faite en vue de faire aboutir l’opération.
Je crois que ma demande est bien fondée.
Je ne demande pas une addition a la lon-
gueur de la ligne; je demande seulement
qu’elle soit un peu modifiée de fagon a
parcourir la distance entre Owen-Sound et
Meaford.

M. GRAHAM: C’est une question dont
on m’a entretenu pendant quelques années.
En réalité, de mon temps, on était plus
intéressé au raccordement entre Owen-
Sound et Meaford. Quiconque a voyagé
dans cette région sait qu'on a eu besoin
pendant des années de ce raccordement et
la résolution d’aujourd’hui permet d’espé-
rer la réalisation du projet plus que tout
ce qui a été proposé. Suivant moi, I'action
de cette subvention, telle qu’elle est récla-
mée par ’amendement, ne met pas un
terme aux réclamations, elle ne permet
que I’exécution d’'une partie du projet. Ce
projet consiste & desservir tout le terri-
toire mentionné par ’honorable député de
Bruce-Nord et par ’honorable député de
Simcoe-Nord; il s’agit de savoir quel est
celui qui recevra ’aide le premier. Je ne
sais pas si la prétention de mon honorable
ami peut étre soutenue. Mais je dirai au
président que le comité a, suivant moi, le
pouvoir de changer la résolution tant que
l’amendement ne la fait pas dévier de son
objet ‘principal. Peut-étre avons-nous
changé les conditions en vertu desquelles
nous avons d’abord obtenu le consentement
du Gouverneur-général.

M. EMMERSON: Je ne crois pas que
nous ayons jamais fait un changement
aussi radical.

M. GRAHAM : Nous pouvons avoir chan-
gé le tracé ou la longueur de la ligne pro-

posée & laquelle une subvention a été accor-
dée et si c’est tout, le ministre des Chemins
de fer pourrait proposer que cet amende-
ment soit fait a la résolution en disant a
quelle partie de la ligne cette subvention
s’appliquera et que l’autorisation de Son
Altesse Royale a été donnée a la modifica-
tion.

M. EMMERSON: Je ne suis pas au cou-
rant de D’affaire et j’ai soulevé le point
d’ordre pour le simple motif que nous ne
pouvons pas faire, je crois, un -changemen}:
aussi radical que celui qui a €été propose.
Vous pouviez aussi bien dire, si vous avez
obtenu le consentement de Son Altesse
Royale pour une ligne de chemin de fer
allant d’Ottawa a Matta