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LE NEGOCIANT CANADIEN.

ussont arriver sanj transhordemnent par eau de ! lités offortes aux importateurs et ang expéditeurs,
& région des grands Iacx jusqu'nu port de mer, -

los mnarchands de la ville reconnaissent, agissant

d’rprdsle méme principe, ont tiché de démontrer,

durant les trente dernires années, 1a né th et
I'avantago, dans l'intérét publie, d'améliorer Ia
navigotion au-dessus de Québer an point de per-
mettro aux vaisseaux océaniques de monter jus-
qu’d Montréal sang alléger leurs curgaisons.

Quo l'importance de co principe -n été pleine-

ment reconnu par le gouvernement quand il en-

entreprit d’upgru(‘umlir le fleuve cutre Quebee et
Montréal en 1844, cuvre rui fut ensnite continuie
par les commissnires du havre de cette ville, et
qu'un chenal de 20 pieds 2 V'ean ha
né en 1863, tandis gne le cont & Até assumé par
le gouvernement, et le chenal lui-méme
.comme un des truvaux publies de ta Puizzance.
Qu'untérieurement i I'amdélioration de ce che-
nal, lo tennage des navires qui fuisnient le com-
merco du St. Lanrent exeddait rarement 400 ton-
nenux, et il n’était pas axtraor
du transport des cargaisons dans.les barges entre
Québee et Montréal excédit do 7o pour cent de
tout le prix du fret entre I'Angloterré & Montréal.

Qu'en pratigue on o tronveé yu'un gros vaisseau |

pout transporter le fret & plua bas prix qu'on
petit, ct que la tendance des annces derniéres a
été d'en augmenter les dimensions, si bien ¢ne

Que tandis qu'il serait avantageux 2 touto lv 14

Puissanca  do  faciliter: In navigntion dn _SL.
Laurent pour une elasse lus fortes do navires
océnniques—elle hinéficierait direetrment et sne-
cialement aux importateurs de marchandises et

aux exptéditenrs de produits, et indirectement ety

idérablement toutes les provinces en faisant
er par le Cunade lo commeree ftranger des
Ltttz de I'0uest,

Qu'une elasse de voitiers et steamers d'un heau-
coup plns fort tonnage qu'n,nlrl-l'nis visite le St.

. Laurent, ee gni veml essenticl & une sare et
i I

fut termi- .

reconnu |

tuaire que le eofit

los navires destinés A trapsporter le fret qui visi- -

tent lo port de New-York jungeut 3,000 tonnes,

Que le chenal de 20 pieds entra Montréal et :
Québec 6était, quand il fut d'abord suggérd, re-

gardé comme suflizant ponr 1
vires océaniques; et hicn gn
vaissenux de 3000 tonnes puissent se rendre A
Montrénl avee touto lenr cargaison, cepemlant
durant ln plus grande partie de 'année il sont
obligés do s'nlléy
blemont lo colt du transport.

Que le ereusement de ee chenalde 20 e
permet etplai de gros navires ponr le f
duit les taux de 30 ponr cent, ecomparativemen
ce qu'ils étaient.avant ga construetion—ee qni est

plus gramls na-
u printem)s es

er, ¢¢ qni augmente considira- "
l (-]

cllieare navigation uue prufomleln' heaucoup ]»lllr‘
considérable,

Que le chenal maritime de 20 pieds dans le .
Lourent a 64¢ emburrassdé durant nombre d’anndes
en différents endroits par nombre d'obstacles, ocea-
sionnant de nombrenx aceidents, des déluis, des
ineonvénients et de srandes dépenses aux propri-
étaires de navires, et nuisant eonséquemment aux
intéréts commereisux de In Pnissance.

Quo le suslit chenal maritime no devrait pas
senlement étre tenn libre de toute ob-truction,
mais que les intfréts dn commerce requirent
il_npu'-r'mnsr-nmnt un elhennl plus profond que 20
pieds; aqn'une nmélioration immédiate est néees-
=aire, de manitre A lui donner 24 pieds de pro-
fundenr & 'ean In plus hasse.

Quantérieurement i 1864, le crensement et 1a
surveillaneo du chenal maritime du fleuve St
Laurent entro les ports de Quéhee et Montréal,
appartenaient ) ln Commissian du IEivre de ecette
ville, mais que subséguemment, par un acte du
patlement eanadien, le susdit chenal fut reronnu
comme 'un des travaux publies de la Putssanee,
devant ftre maintenn var le gouvernement ge-

t pourquot vas mémorialistes raprésentent
respectuensement 'importance de I question
centenve dans les représentations ei-dosens o

, brient qre des mesures sojent adoptéos ponr que

également nvantageux an predectenr el au eon-

ommateur.

Quo durant Ia présenie s
2,000 tonnes sont ary dans le St. Laurent ot
qu’ils ont été obligés de débaryuer toute leur ear-
gaison de venue & Québer ainsi que celle de_re-
tour de Montréol, au prix de grands eaerifices
extra, qui seraient épargnés si ces vaizseaux, en
touto saison, pouvaiont rendse leur cargaizon

ison, des =teamers de

sans transbordement nussi loin‘que possible dans .

Pintérieur oit ils rencontreraicent les havires intf.
ricurs. ' o

Qu'afln que In route du St. Laurent puisse con-
courir avee suceds pour Uimmenso ct tonjuurs

croissant commerce Xtats do.1'Onest, il est néees- -
suire quo les steamers occéanigues de dimensions

égales X ceux qui visitent New York puissent re-
monter lo St. Laurent jusqu'a Montréal; et
comme celn est mainteuant jmpossihle, il est de-
venu absolument néeessaire, dans Vintérét dn
commerco de ln Pussance et du publig en général,
afin quo lo prix du transport oefanignue snit anssi
peu €levé que possible, que le ehienal =oit erensé
wussitot quo possible & ringt-guatee picds @ Vean
la plug beagr, comme I'un des travaux publies de
In Puissance.

Cest pourqnot vos requérant, sons toutes ces
considérations, prient votre excellence de prendre
Teur requéte en su plus sérieuse considération, ct
d’ngir & son égard suivant qu'il vous semblera le
Inieux pour promouvelir leurs opinions et les meil-
leurs intéréts du Canada.

Et vos pétitionnaires ne cerseront de prier.

Do la part do la chambre de emnmeree e
Montréal,

(Signé)

Montréal, 2 décembre 1771,

W. Dantasg, Viee-Irésident,

A Son Excellence le Gourerncur (iindval en

Cunseil.

Le Mémoire do I'Assecintion e la Tialle aux
Blés do Montréanl

EXPOSE HUMBLEMENT (=

Que l'nugmentation du commeree du Canada
est démontréo par le fait que Ie tonnnge a nt
au port de Montréal s'est ¢levé de 259 navires
maritimes et de 121,550 tonnes en 1870, le taux
d’augmentation de tonnage (tant plus considéralle
encoro on 1871,

Quo o’cst un prineipe reconnu par les proprié-
triros do vaissenux que plus les dimensions des
do navires ou steamors omployés au commerco deo
transit, surtout porr do longs voyages, sont
grandes dans certaines limites, plus lo tanx du
Iret ost abaieé, ot plus considérableseont les faci-

e

ftrouve un débonehé j
Wo M. Pattensay, SRecvftaire,

"ot des battures de Ste. Claire.

autre partie de ee rapport.

département des travaux publies commenece au
printemps proshain et poursuive les travaux jus-
qu'd leur entifre oxéeution,
DeIn part de Uascociation de b Iall aux Blés
de Montréal,
(Signs)

M. P. Ryay, Président.
W. J. PatreriaN, Nee.
Montréal, 2 dicembre 1871,
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LIS CANAUX DU ST, LAURENT.
CANAL OE LA BAIE DE BURLINGTON.

Un autre canal qui doit étre considéré comme
faizant partie do la lene de navieation du St
Laurent est'le eanal de Ia Daie de Darlington.
qui permet anx npavires d'atteindre la ville de
Hamilton en venant du lie.  Clest une simple
tranchée & fravers un bane de sahle a T'entrée
de Ta baie de Durlington ; il a un mile de fong
sur une largeur moyenne de 133 pieds entre les
jetées, ot ext navigable ponr les navires tirant
12 pieds A'ean Le 19 mars 1823, 1a Jegislatnre
da Haut-Canada adopta un bill autorisunt la
construetion de ce eanal, qui fut achevé en
Apres ['ITnion, {e canal fut agrandi of
autrement ameliord, 11 a eoitd jusqu'a présent
512,684

Le systéme des eanaus eavadiens reliant les
laes an St. Laurent e termine par le canal
Welland.  Toutelvis, au Sanlt Ste. Marie, les
Amérieains ont constroit w eanal long 'un
mile un d ptitnie, avee des éeluses pouvant
donner pas ildes navires de 2,000 tonnenus.
De cette manilre, le commeree du lac Supérienr
squ' Buffale et aux
autres ports du lae Eri¢, Les Amérieains ont
aussi ameliore la navigation du lae St. George
Nous revien-
drons plus longuement sur ce snjet dans une

XN

Loute de FOutaonais et du Ridean.

Nonz parlerons maintenant de Ja seconde
paniie du systéme des canaux du Canada, savoir,
les constructions entre Qttawa et Montréal, ct
entre Ottawe ot Kingston, que l'on pent main-
tenant considérer comme servant i alimenter
le commerce du St Lanrent.

Danatles rapports annuels du département
des Travaux Publics, la ligne de navigation
dont ces eanvusx facilitent le pareours est dési-
mée sons le nom de “ILiene de Montréal &
Kingston ponr lez ennanx d'0ttawa et Ridean.!
Ces canaux portent les noms suivants: ‘Ste.
Anmne,” on plutdt * Beluse de Ste. Anne,” * Ca-
rillon.”  “ Chute-A-Blondeau," * Grenville” et

L ilidu::l "

Liéanis, ils ont uee Jongueur de
27 milles, v ocompris le en Lachine,

Lreeluse de Sted Awwe a0 &8 constriite pone
pernpdtre aux navives de passer lesmpides du
méme pow sitnes e costhient de FOato s e
du St. Larent, ( canstruetion ful i
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