
LE NÉGOCIANT CANADIEN.

les eaux du fleuve St. Laurent aulne Champlain;
les canaux du haut de l'Ottawa, qni ut pour
but d'ouvrir la navigation entre le lac IIuron et
le las du la Rivière Ottawa ; le canal projeté
pour relier la Baie Georginne au lac Ontario;
et le canal Murray, qui devra éviter des détours
dans la navigation du ilac Ontario, en ouvrant
un passage cie la Baio de Quinté à tiavers la
péninsule lu Prince Edouard.

CANAUX MAINTENAT A L;ÉTUDE.

La seconde division comprend le canal de la
Bnie Verte, qui relierait la golfe St. Laurent à
la Baie de Fundy ; une nouvelle section du
canal Welland, dans le but de donner issez
d'espace pour construire îles éc!uses plus spa-
cieuses; et le canal du Sault Ste. Marie, qui
aurait pour objet d'améliorer les coiniunica-
tions entre les lacs Huron et Supérieur, en
ouvraut un passage à trarers l'ile Ste. Marie,
sur lia rive canadienne du Sault Ste. Marie.

CANAUX EN ExisTENCE.

La troisième division des canaux comprend
tout.s ceux qui sont maintenant ouverts à li cir-
cuilation et facilitent la navigation sur les routes
actuelles de l'intérieur, ce sont:-

. Le canal St. Pierre, Cap Breton.qui donne
accès au lice du Bras d'Or depuis l'Océan At-
lantique.

2. L'écluse et les digues de St. Ours, et le
canal Cliaibly, qui surmontent les obsteiles
naturels qce l'on rencontr clans lic navigation
cde li Rivière Richelieu, entre Sorel, dans la
p!rovince de Québec, et le lac Chaiplain, sur lic
froitière des Etats-Unis.

3. Les canaux de Lachine, Beauliarnois,
Cornwall et Williamcsburg, qui évitent les rapi-
deri qui interromnpent en partic la iavigation
entre la cité de Montréal et le lac Ontario.

4. Le cnal Welland, qui relie le lce Ontari
u lac Erié, en évitant la rivière et les chutes

de Niagarc
5. Lu canal de la Baie de Burlington, qui

perimet aux vaisseaux naviguant sur le lac On-
m-io d'atteindre la cité le Hlamilton.

6. L'éclise Ste. Anne, et les canaux Carillon,
Chûte-à-Bloudeau et Grenville. qui surmontent
les obtances à la iiavigt.icon sur le bas (le la
rivière Ottawa, entre lic téte du canal Lachine
et la cité d'Ottawa.

7. Le canal Rideau et la navigation de la
rivière, entre la cité d'Ottawa et Kingston.

LA ConMrsSIox os CANAUX.
Une commission fut émîisa durant l'année fis-

cale. sousi le grand sceau lu Canada, on date
du 10 novembre 1870, instituaut nue enquète
approfondie en vue d'obtenir un rapport sur les
constructions et travanx nécessaires pour obte-
nir ue complète aiélioration, sur une grande
échelle, clu système de Canux du Canada, qui
puiss répondre à l'extension du commerce
Croissant de lit Puissance et donner de plus
grandes facilités pour transporter à la mer, à
travers les enux Canadiennes, les produits de
lic région du Grand Ouest.

Les Clicomissaires avaient instruction d'insti-
tuer un enquête qui embrasserait tout ce qui se
rattache à cette question, tant au point de vie
couiinercial qu'au point de vue du génie civil,
et spécialement d'examiner les travaux publics
et les améliorations qui suivent, savoir -

1. Le canal Welland et son agrandissement.
12. Les canaux du St. Laurent et leur agran-

dissement.
:1. L'nppîrofondissement du lit du fleuve St.

Lairent dans les rapides.
4. L'lpprofondisseet de ce fleuve dans ses

endroits les moins proonds entre les villes de
Montréal et Québec.

5. Le ennal Ridean et son amélioration et le
développement du commerce qu'il dessert.

6. La construction d'un canal au Sault Ste.
Marie entre las lacs Supérieur et Huron.

7. La construction d'un canal entre le St.
Laurent et le lac Champlain à Cauglnawaga.

8. L'amélioration des canaux entre la rivière
Richelieu et le lac Champlain.

9. L'achèveimenct de la voie de navigation de
Montréal au lac Huron, par la rivière des Outa-
ouais et les Français.

10. La construction du canal de la Baie
Georgienne pour relier cette baie avec le lac
Ontario.

11. La construction d'un canal dans le canton «

de Murray, à travers la langue de terre située
entre le lac Ontario et la Baie de Quinté.

1,2. La construction d'un canal à travers
l'isthme qui sépare la Baie de Fundy du golfe
St. Laurent à la Baie Verte.

Les comumissaires avaient de plus instruction
d'examiner lesquels des différents travaux ci-
dessus énumérés devraient être coustruits, et
dans quel ordre ils devraient être respective-
ment entrepris; aussi quelles dimensions et
profondeur il faudrait leur donner, et quel serait
le cOût prolable de leur construction.

La coiiission siégea pour la rremière fois
à Ottawa, le 25 novembre 1870, et le 24 février
suivant, elle présenta un rapport sous forme
d'une lettre ndressée à l'honctrable secrétaire
d'Etat. laquelle fut soumise ai parlement, alors
en session, par ordre de Votre Excellence.

Le rapport de lic commission des canaux re-
commnanit que :-

En ce qui regarde l'échelle des dimensions à
adopter sur la ligne de communication par cau
entre le lac Supérieur et le point où la marée
se fait sentir, il faudrait fixer fles dimensions
uniformes pour toutes les écluses et tous les ca-
nauîx ; les dimensions pour les écluses de ces
canaux seraient 270 pieds (le longueur pour les
sas entre les portes, 45 pieds de large et 12 pieds
d'enu sur les seuils des écluses; le fond du en-
nal devrait être creusé au moins un p ied plus
has que les huses. avec une profondeur d'au
moins 100 pieds sur tout le parcours, de manière
à ce que deux navires puissent passer librement
de front dans touites les parties clu canal.

Que les dimcencsions des écluses du canal de
la Unie Verte seraient de 270 pieds de longueur
cde sas, entre les portes, 45 pieds de largeur, et
une lauteur de 15 pieds d'eacu sur les seuils.

Que les dimensions des écluses pour les en-
naux de l'Outaouais seraient 200 pieds de lon-
gueur pour la chambre. entre les portes, 45
pieds de largeur, et ime hauteur de neuf pieds
d'eau sur les buses.

Que les dinensions pour les écluses du canal
Clamîbly sernient 200 pieds de longueur pour
les sas, entre les portes, 45 pieds de large et
une hauteur n'ex-édant pns neuf pieds sur les
buses, que la Rivière Richelieu fournira tou-
jours amplement.

Les commîcccissaires ont classé en quatre caté-
gories les travaux nécessaires pour améliorer et
développer la navigation à l'intérieur, suivant
l'iiipcortance et l'urgence relative de ces tra-
vaux.

Les constructions suivantes, formant la pre-
lière catégorie, coûteraient, d'après leur éva-
luntion, une somie totale de $19,170.00:

Le canal Sailt Ste. Marie.
L'exhaisseient des murs d'écluse, coursiers

dle décharge et levées du canal Welland, sur la
ligne actuelle d'Allancburg à Port Dalhousie,
d'une manière permanente, afin de permettre
aux navires tirant 12 pieds d'eau d'y passer.

L'agrandisqemîent du canal Welland, selon
l'échelle adoptée pour cette ronute.

Les amuéliorations du canal de l'Outaouais.
depuis la cité d'Ottawa jusqu'à Lachine, et lé.
larîgisemlceut di cancal Cliambly sur l'échelle
adoptée pour coq deux voies.

L'approfoindissement du chenal navigable de
St. Laurent, entre Québec et Montréal, jusqu'à
22 pieds de tirant aux eaux basses.

La construction du canal de la Baie Verte,
selon l'échelle adoptée.

L'agrandissement des canaux duc St. Laurent
sur la même échelle que pour le canal Welland.
La construction d'autres écluses à l'rcutée infé-
rieure du canal de Lachine, dont la hauteur
d'eau sur les seuils sera de 17 pieds, pour for-
mer une seconde ligne de communication entre
le hvre de Montréal et le bassin supérieur (No.
2) d cancai.

L'amélioration du chenal du St. Laurent en
amont de Montréal, pour l'enlèvement de tous
les obstacles qui se rencontrnt sur le fleuve et
les lacs, de manière à obtenir une profondeur
de 14 pieds sur tout le parcours.

Conformément à ces recommandations, des
sommnes d'argent ont été votées dans le budget
à la dernière session du parlement, de manière
à permettre au gouvernement de poursuivre les
travaux alors en voie de construction sur les
canaux de Carillon et Grenville, selon l'échelle
suggérée par là commission ; de continuer l'étu-
de et les travaux sur le canal Welland; d'amé-
liorer le chenal du fleuve St. Laurent, et de
compléter l'étude du canal du Sault Ste. Marie.

PECHE AU LOUP-MARIN.

Le Citizen de Ialifax donne des renseigne-
ments peu eneou iageants sur la pêche du loup-
marin, Il est tombé tant de neige que la glace
en est couverte d'une couche très épaisse, et
méme, dans le cas où les pêcheurs atteindraient
les loup-marins, ils seraient dans l'impossibilité
de les poursuivre. . La neige couvre les crevas-
ses (le la glace, ce qui rend les excursions sur
sa surface très périlleuses. Ce journal croit que
les vents d'est qui ont refouló vers la rive de
grands amas de glace, occasionneront de grands
désastres. On est généralement d'opinion au-
jourd'lhui que ce sera une des saisons de pêche
les plus désastreuses connues. Il y a 145 bâti-
ments emplopés à cette pêche, dont 19 sont des
vapeurs. Ces ba$Ltimnents représentent une capa-
cité collectiqe de 17,000 tonneaux et emploient
8500 hommes. Jusqu'ici cinq bâtiment.; ont
été perdus, et les équipages cde d'eux d'entre
eux ont beaucoup souflert (lu froid.

Les amis de MM. Dun, Wimian & 'Cie. ap-
prendront avec plaisir qu'ils ont transporté
leurs bureaux au rez-de-chaussée de la magni-
fique btatisse formant l'encoignure des rues St.
Pierre et St. Jacques.

Les nouveaux bureaux sont spacieux, bien
éclairés, meublés lans le dernier goût. On n'y
a rien épargné pour le comfort des abonnés et
des employés. L'Agence Mercantile existe
depuis plus de vingt-cinq ans, et jouit d'un
grand crédit parmi nos narchands. Elle a
agrandit considérablement la sphère de ses opé-
rations en établissant des succursales à Londres
et Ù Paris, ainsi que dans toutes les villes iru-
portantes des Etats-Unis et de la Puissance du
Canada. L'Agence compte aujourd'hui des
correspondants dans la Coloibie Anglaise et à
Manitoba.

On trouvera dans nos colonnes l'annonce de
la maison C. Alexander & Sous sur laquelle
nous attirons l'attention du commerce de la
ville et de la campagne. Cette maison s'occupe
sur une très grande échelle de la fabrication des
bonbons de toutes sortes. qu'elle est en moyen
d'offrir an commerce à des prix très avantageux
en conséquence de l'introduction dans leur
vaste établissement des machines les plus amé-
liorées pour la fabrication des bonbons. Les
marchands de la camnpagnce qui vont mainte-
nant visiter notre ville en grand nombre feront
bien de visiter la maison Alexander avant cde
donner leurs commandes.

M. McWillian, ci-devant de la maison Find-
lay & McWillianm, a été admis comme associé
dans la maison Alexander.

NOUVELLES MARITIMES.

- Le canal de Lachine est ouvert à la navi-
gation ce matin.

- Le steamer Scandinavian, de la ligne
Allan, est arrivé à Québec, lundi soir, avec 105
passagers de chambre, 100 d'entrepont, et une
cargaison générale pour Québec et Montréal.

- Le steamer Gaspe, de la ligne des ports
du Golfe, est parti, lundi midi, du qual des
Indes, pour faire le premier voyage de la saison
aux ports du Golfe.

- Le steamer Secret, de la môme ligne, a
laissé ses quartiers d'hiver au Palais, samedi
matin, pour se rendre au quai des Indes, oh
il se trouve aujourd'hui sous une toilette toute
rafraichie et des plus élégantes.

- Le vapeur Express est parti à une heure,
samedi après-midi, de la Basse Ville, Québec,
pour faire son premier voyage . Berthier, un
bas.

- Le vapeur Maid of Orleans a commencé,
samedi matin. ses voyages réguliers entre cotte
ville et l'Ile d'Orléans.


