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LE PRIX COURANT

jupe tombe bien et si son chapeau
est droit ; et elle saura un gré infini,
4 celui qui lui aura procuré cette
satisfaction. ’

Ce sont de petites choses, oui c’est
vrai ; mais c’est avec ces petites
choses que I’on atteint de’ gros ré-
sultats, Le monde marche ; notre
pays se débarrasse rapidemeut de
ses habitudes rudes et rustiques ; le
marchand du vingti¢me siecle don-
nera autant d’attention au confort
matériel de ses clients qu’d 1’assor-
timent de son stock, non seulement
parce que ce sera d’une civilisation
plus raffinée, mais parce que cela
lui rapportera davantage.
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RAPPORT ANNUEL DU CONSEIL

Québec, mardi, 10 déc. 1895.
Messieurs,

Le Conseil de la Chambre regrette
beaucoup de n’avoir pas été6 en mesure
de vous faire un rapport périodique de
ses travaux depuisla dernidre assemblée
générale annuelle. Ce ne sont pas tant
les questions & élaborer et les occasions
d’activité qui ont manqué; comme la
possibilité ge conduire ces questions 2
une solution définitive. Quelques-unes
d’entre elles sont encore & 1’étude, tan-
dis qu» d’autres sont en mesure d’en-
trer dans le domaine des faits accom-

plis.
Le premier acte du Conseil, A 1a suite
des derniéres élections générales an-

nuelles a ét6 de porter toute la question
d’un service de steamers rapides entre
le Canada et I’Europed la connaissance
des principales Chambres de Commerce
d’Angleterre, sous la forme d’un mé-
moire bien élaboré. Oe mémoire fut
rédigé dans ’intention de donner plus

-—-de foreé-an-projet-et -dlappuyer--les dé--

marches de ceux qui s’en sont contitués
les patrons.

La nécessité duservice est de nouvean
venue sur le tapis & ’ouverture de la
navigation sur le Saint-Laurent. En
réponse aux vives instances des gens
d’affaires, le Conseil écrivit au gouver-
nement fédéral pour le prier d’utiliser,

our le service des malles, les steamers
es plus rapides qui naviguaient entre
les ports d’Angleterre et ceux du Cana-
da. Le gouvernementse rendit A sa de-
mande. Tout dernidrement le Conseil
a demandé au gouvernement fédéral de
vouloir bien ne pas perdre de vue l’im-
portance qu’ilgl a de ne subventionner
qu’un service de vingt nceuds a 1’heure.

Le Conseil 8’est occupé de la question
du grand canal d’égoit que 1’on cons-
truit en ce moment depuisle lac Michi-
gan & Chicago, du c6té6 du Mississipi.
Dans une lettre au gouvernement fé6dé-
ral, il a demandé a celui-ci de vouloir
bien s’enquérir si ce canal, et d’autres
canaux projetés dans le méme circuit
territorial, n’affecteraient pas le niveaun
des bassins et cours d’eau navigables
du Canadi. Ce point, de prime abord,
n’a pas paru occuper sérieusement 1’at-
tention publique, mais aujourd’hui, la

presse de l’ouest du Canada et des!
Etats-Unis s’en occupe et le gouverne- !
ment fédéral lu1 consacre une attention !
sérieuse. '

Le Conseil a signalé au gouverne-
ment fédéral i’urgence qu’il y a de jeter
un chble télégraphique entre 'ile d’An-
ticosti et Belle-Isle. D’un autre c6té,
Terreneuve vient de soulever la ques- |

|tion d’une ligne télégraphique entre

cette ile et Belle-Isle, cette ligne parti- |
rait de Tilt-Cove et irait jusqu’a Quir-
pon, sur 1'fle de Terreneuve; de 13, elle
8’étendrait 4 1§ mille jusqu’a Belle-Isle. |

Le Conseil n’a pas précisément d’ob- |
Jection & pareil projet, mais, dans son
opinion, le gouvernement fédéral devra
d’abord s’occuper des besoins de la c6te
Nord sous ce rapport. Aujourd’hui, le
télégraphe va jusqu’a la Pointe des Es-
quimaux. Le gouvernement devrait
Frolouger cette ligne de point en %oint,
e long de la c6te jusqu'a Blanc Sablon,
et, en cet endroit, relier Belle-Isle & la
cbte Nord par un céble. - De Belle-Isle &
Terreneuve, ensuite, toute ligne télé-
graphique devrait &tre considérée
comme un supplément, ou comme le
supplément de tout le systéme.

Durant I’année, le Oonseil a eu pln-
sieurs entrevues avec des représentants
de la Société Bienveillante des Débar-
deurs de Québec, dans le but d’aviser
aux meilleurs moyens & prendre pour
raviver le commerce du port.

Au mois d’aofit dernier, un comité fut
formé de membres de la chambre et de
la Société des Débardeurs, pour discu-
ter les bases d’une entente. Il fut dé-
cidé de proposer aux débardeurs d’em-
ployer les grues & vapeur pour un
temps, & titre d’essai, dans le charge-
ment et déchargement de cargaisons de
toute nature. La Sociétédes Débardeurs
refusa de se rendre 4 cette proposition.

Sur la demande qu’un lui en a faite, le
Oonseil a cru devoir transmettre 2u!
gouvernement provincial toute la cor- |
respondance qu'il a échangée avec le!
gruvernement et la Société, depuis le
ler juillet 1891 jusqu’au 12 novembre |
1895. La Législature est maintenant
saisie de toute ’affaire.

Il ést vraiment regrettable qu’il n’ait |
pas 6té possible d’en arrivera uune en- |
tente entre les armateurs et la Société

-des- -débardeurs; surtout—au-moment-od |

le projet de service de steamers rapides
est 4 la veille d’8tre exécuté, et au mo-
ment ol ’on agite la question du creu-
sement des canaux, afin de permettre
aux barges de descendre directement
des lacs jusqu’a Québec, c’est-a-dire
jusqu’au point le plus rapproché de
I’Atlantique ol elles pourront rencon-
trer les steamers océaniques.

tére d’une fable ou d’un conte de nour-
rice. Cependant, le projet n’a certes
pas perdu une ligne de son importance .
réelle. Les étrangers, les hommes d’af-
faires, qui viennent & Québec, ne peu-
vent s’expliquer comment il se fait que
les deux rives du Saint-Lavrent, & Qué-
bec, ne sont pas, depuis plusieurs an-
nées déja, reliées par un pont de chemin
de fer 4 la Chaudiére ou dans les envi-
rons. Diverses compagnies de chemiuns
de fer américains sentent qu’il serait de
leur intérét de voir un pont de chemin
de fer construit 4 Québec, et il ne serait
certes pas surprenant si un jour nous
trouvons un appui substantiel de ce
c6t6 1a.

En ce moment des Américains de
Boston et d’ailleurs s’occupent d’orga-
niser un service de tramway électrique
entre Boston et Lévis. Assurément, le
terminus de cette nouvelle voie de com-
munication devrait pouvoir se trouver
a Québec. Alors que des gens viennent
nous demander, & nous et au gouverne-
ment de cette province appui pour des
entreprises comme la canalisation de
1’Ottawa; certes les Québecois devraient
pouvoir se lever, reprendre ’entreprise
d’un pont de chemin de fer & Québec et
la pouseer jusqu’au moment ol elle sera
du domaine des faits accomplis. C’est
1’intérét du commerce en général que la
chose s’exécute le plus t6t possible.

Le printemps dernier, le Oonseil s’est
occupé d’une question importante se
rapportant & 1’administration des
douanes. Il est bien connu que l’inter-
prétation et 1’application du tarif doua-
nier difféerent beaucoup entre les diffé-
rentes " villes de la Confédération, au
grand ennui et détriment du commerce.
L’automne dernier, le Conseil a recom-
mandé au gouvernement fédéral de con-
voquer des conférences.d’estimateurs
de douane, afin que ces officiers s’en-
tendent parfaitement sur ’application
du tarif. Il y a quelques mois, le-Con-
seil appuyait une requéte qui concluait _
4 la nomination d’un conseil d’experts
d’estimateurs de douane.

| Il est & espérer que le gouvernement

,fédéral comprendra,sa 8 délai,’oppor-
tunité et 1a nécessité qu’il y a pour lui
de se rendre aux suggestions qui lui
sont faites. Une fois en fonctionnement,

disparaitre une foule d’abus et d’injus-
tices auxquels le commerce est journel-
lement en butte.

Le Conseil a échangé quelques lettres
avec le gouvernement au sujet de droits
prélevés sur des marchandises envoyées
sous le sceaun de la douane et renvoyées
telles qu’expédiées.

Il y a un an le .Conseil réussissait a

Les travaux de cette importante voie
ferrfie entre le Saint-Laurent et les:
Erands lacs continuent de marcher. |

’autre jour, on inaugurait un pont de|
la voie, a I’endroit appelée Grand-Mére, |
sur le Saint-Maurice. On espére qu’a- |
vant deux ans cette grande artére sera |
en plein fonctionnement, si la Compa-
goie obtient 1’appui et 1’encouragement
auxquels 1’entreprise a certainement
droit. La ville de Québec, le terminus
de la future artére, du c6té de 1’Atlan-
tique, est directement intéressée a ce
que cette voie ferrée soit livrée le plus
t6t possible au trafic. ’

On semble avoir compldtement perdu
de vue cette entreprise importante. On
a fait tellement de bruit autour d’elle 3
certaines époques, et les résultats que

I'on a obtenus ont été si minces, que
l’affaire a, pour ainsi dire, prisle carac-

obtenir du comité de la classification du
fret au Canada une réduction dans les
taux de fret prélevés sur les marchan-
dises d’échantillons empaquetées dans
des valises. Soit que les instructions, 2
cet effet, n’aient pas 666 communiquées.
ou soit qu’on les ait ignorées, il est

larrivé, en plusieurs circonstances que

des compagnies de chemins de fer, du
moins dans le district de Québec, ont
prélevé le fret & 1’ancien tarif sur ces
valises. Le Conseil a signalé la chose au
comité et il est & espérer qu’il n’y aura
plus sujet pour lui de formuler pareilles
plaintes.

Le Conseil a adressé au ministre de
I’Agriculture un mémoire insistant sur
l'importance de certaines mesures 2
prendre pour développer le commerce -
du beurre avec I’Angleterre.

Dans une lettre subséquente, le Con-

le-systéme--ne-manquera—pas—de -faire- -



