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COMMUNES

lent, et nous pouvons ici établir un contraste
qui nous est favorable entre l'attitude pré-
sentement prise A ce sujet par la gauche de
cette Chambre, et I'attitude assumdée par
I'opposition libérale lors de la construction
du Pacifique Canadien. Pas un seul
membre de la gauche a fait quoi que ce soit
qui ait pu causer du tort au Canada, soit
ici ou A I'étranger. Personne d'entre nous
n'a jamais écrit une ligne pour déprécier le
crédit du Canada, et nous porter la moindre
atteinte sur les marchés financiers. Nous
avons, autant que qui que ce soit, confiance
dans les destinées de ce grand pays. Mais
ce n'est pas la une raison pour témoigner en
ces conjonetures d’une hite intempestive. 11
n'y a pas la moindre raison d’aller jeter le
pays dans de si énormes dépenses, avant que
nous sachions exactement oul nous nous
aventurons. Voild ce qu'a trés bien fait voir
M. Blair, I'expert du gouvernement et I'hom-
me méme en qui le gouvernement a le plus
confiance en ces matieres. Nous n’avons rien
i dire contre lui. M. Blair est certainement
un homme qui, §’il faut s’en rapporter 4 son
expérience, & son intelligence, et aux études
qu'il & donndées i ces matiéres, est en mesure
de se prononcer ici en connaissance de cause,
et il nous a trés bien exposé que ce projet
est un de ceux qui peuvent le mieux nous
mener 4 une tergible catastrophe. Et si cela
arrivait, la génération présente ne vivrait
pas assez longtemps pour voir la fin de nos
malheurs. Nous aurions ce nuage suspendu
sur nos tétes au cours de deux ou trois gé-
nérations. Le gouvernement devrait donner
plus d’attention a ce sujet. 1l devrait s'effor-
cer d’obtenir plus de renseignements sur la
région que traversera ce chemin de fer, et
il ne devrait pas aller plus vite en besogne
que les besoins du pays ne l'exigent. Nous
ne devons pas perdre de vue que nous avons
. actuellement A diriger la colonisation vers
d’'immenses étendues de pays déjd pourvues
de chemins de fer, et ol il n'y a encore jus-
qulici que quelques rares établissements.
Ces régions  devraient étre colonisées avant
d’entreprendre de nous lancer ainsi dans 'in-
connu, dans ce grand Nord ol il n'y a peut-
étre pour nous que des désastres en perspec-
tive. Si ce projet devait avoir pour consé-
quence de n'ouvrir a la colonisation qu'un
pays parfaitement impropre a la culture, cela
nous causerait un tort immense, et nos voi-
sins des Etats-Unis n'auraient garde surtout
de laisser perdre une ausssi belle occasion
de déprécier le Canada. Nous devons d’abord
nous efforcer d'attirer des colons sur les
terres que nous savons étre propres a la
culture, au lieu de tenter la dangereuse ex-
périence de diriger des immigrés vers un
pays situé & mi-chemin du pdle nord, et qui
nous est pour ainsi dire complétement in-
connu. J'ai I'espoir que le gouvernement se
ralliera a4 cette ligne de conduite, car je sais
que nos ministres ne manquent pas de sens
commun, et j'espére aussi qu'on s’arrétera,
alors qu’il en est encore temps, avant d’exi-
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ger du pays qu'il se jette ainsi téte baissée
dans une aussi redoutable aventure.

M. W. H. BENNETT (Simcoe-est) : I1 est
rare que la Chambre manifeste de si excel-
lentes dispositions pour assister i un bébat,
et cela m’encourage a profiter 4 mon tour
de l'occasion. Peut-étre méme me permet-
tra-t-on, au risque d'ennuyer la Chambre
pendant deux heures, de rappeler quelques-
unes des. circonstances se rattachant a ce
projet. Je crois que l'an dernier le haut
commerce du pays a eu une surprise désa-
gréable quand il se vit refuser certains
droits et privileges qu’il avait demandés.
Cependant, personne n’a été beaucoup sur-
pris de lire dans la * Gazette du Canada,”
qui est l'organe officiel du gouvernement,
un communiqué annoncant qu'on demandait
au parlement du Canada d’accorder une
charte 2 un chemin de fer a certains termes
et conditions. Or, quelles étaient ces condi-
tions ? En premier lieu, que ce chemin de
fer serait construit au Canada, et qu'il au-
rait un certain point de départ et un certain
terminus. A en juger par ce point de dé-
part, le projet s'annoncait comme trés prati-
que, car personne n'ignorait que le Grand
Trone et le Grand-Tronc-Pacifique ne for-
maient, en réalité, qu'un tout agissant &
I'unisson. Il n’était personne un peu au
courant des choses de chemin de fer au Ca-
nada qui ne st que le Grand Tronc possé-
dait déja un superbe réseau de chemin de
fer s'étendant par toute la province d'On-
tario, 4 l'est et 4 l'ouest, et au nord aussi
ioin que North-Bay. Par conséquent, per-
sonne ne manifesta la moindre surprise de.
voir le Grand Tronc et le Grand-Tronc-Paci-
fique se donner la main pour demander que
leurs réseaux fit raccordé a4 North-Bay et
prolongé jusqu’a I'ouest. Mais, quand le parle-
ment fut convoqué, il se trouva, a la grande
consternation des gens du Grand-Tronc-Pa-
cifique et au grand mécontentement du pu-
blie, que nombre de politiciens, qui ne
voyaient 14 que leurs propres intéréts a ser-
vir, avaient obtenu la préséance sur les
hommes de chemin de fer, et le résultat a
6té que le pays se trouve aujourd’hui tout
simplement en face d'une affaire montée
pour des fins politiques. I1 n’y avait pas
lieu de s’attendre qu'un projet de chemin de
fer d'une telle envergure put rester long-
temps secret. Aussi, quand on apprit que
ce chemin de fer devait étre construit jus-
qu’a la ville de Québec, et qu’il devait avoir
son principal siége d’affaires en cette ville—
céléebre pour les malversations et le péculat
des dirigeants et ol I'on sait que se sont
donné asile tous les frelons vivant aux dé-
pens de la province de Québec—il n'en fallut
pas plus pour faire accourir & Ottawa toute
une nuée d’écumeurs, partis de Québec avec
I'idée de nous imposer leur éléphant blanc,
qui était ici ce fameux pont dont on ne pou-
vait rien tirer, et qu'on voulait cette fois
passer cofite que coflite aux entrepreneurs du
Grand-Tronc-Pacifique.



