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CIEMINS DE FER, CANAUX ET CHEMINS £
BARRIERES,

L'avantage des chemins de fer, des cnnau‘:'

et des’ chemins A burriéres ne tardera pas 4
dtre nppréuc, dansle Bus-Canada. = C'est une
apinion géntralement regue, que ce sont los
clusses mercantiles qm sont les plus intéres-
stes & la construction de ces ouvrages, et qu’el-
les prennent conséquemment In"part 1a plus
uctive d !('ur avancement.  Clest néaninoins
une granle erreur 5 car il 0’y a'aucune partie
de ‘In populution qm soit plug pmfoudemcnl
inttressbe 3 ln‘ coistriae tion_de ces ouvrages
“que les cla cs agricoles et producmces Les
commodu(.% nnport(,es en Canada ne aonf pnr
"l volume qu’ une fraction, cnmpmées au\ pro-
duits de ‘ce p1y~., et toute réduction qui'a liey
dans le com ‘du hauspnrl de ces produits au
mnrohc, est nu.'ml d'zjouté au prix qu'en ob-
*tient le producieur; . Les propri¢uaires fonciers
sont: u.ellement ceux A qui les chemins de fer
et les canauy apportent le plus de proﬁl et'ils
devraient faire tous leurs effor 13 pour qu'il en
fit construll 1A ot ils seraient néeessaires. pour
la commodité e Ja population rurale. Nxm-
porte par qui‘les fonds sont awnvés en pre-
mier lleu, ce som les prodm(s du’ pays. qai
doivent remlmurser ces avancey direciement ou
lndxreuemen! o du . moins Ja- plus grandc
mrhe des dl:penﬂeq. .Rien n'avancera autant
e progrés du: Bas-C’lmda dans les nméhorn-
vions quie les’ chemins dé fer et dc péagc clles
(\ananx, dum lLs endron(s ou ils'sont n(,cessm-
tes, .-La facifite des communications ne’ dum-
nue ‘pas: seulement les frais de’ lransport, ez!e
rapproche encore led hommcs Tes” ung’ des
aulres, ot leur donne I'(occns:on de dlseuter des
sujols - uules, et d’t.uhanac.r leurs idées.” On
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peat gimaginer Pimmense avantage que le Ca-
nada retirera du grand chemin de fer qui doit
aller d’Hulifax au 'lac Huron, queique nous
puissions & peine espérer de le voir achevé de
notre temps. 1! y a des gens'qui ne trouvent
pas'd propos que ce grand et ullle ouvrnge s0it
entrepris, par la raison qu'ils y ont peu d’ml(.-
rét et ne sont pas conquuemmenl dxspo~{,a i
contribuer beaucoup & sa construction.” Com=-"
me agriculteur, nous'ne pouvans qu’elrc. en fa ‘

veur de cet’ ouvrage, le regardant’ comme de-

“vant 8tre trés nvnnlageu‘c aux cullualeurs du

sol. -Le chemin de fer, allant de’ Qu('.hcc A
Halifux, donnerait Tiew & des ttablissemens’ qui
deviendraient: bientbt d’uric plus grande ‘valeur
que celle que pourrait cofiter ta ligne de trone
prlm-lpal De qguel avantge ne ~er'ul-|l pasaus--
$i que tousles fonds requis pour cet. ouvrage fus-
sent dt.penws dansle pa)w’l Chaque schehn de

-ln somme pnss(.r.ul pnr les canaux les plus uti-

les de clrculauon, au grand avantoge deln po-’
pululmn. Nuus avons éu;dernidrement Poc-
casion de voir les eﬂ'ets du chemm de fer de’
Shertirooke sur la vuleur des terres, el xl nousa

&té dit que ccue mleur avait T au«rmen(ée, en i -

quclquea cas, de trois & six fois. La marchan-
dise est peu de chose, comparée d'cette mleur,
et celui qui achéte du: mmchaqd ad poyer un
intérét conuduublc, Torsqu’ il réside’ A, une
gnande dlamncc de nos villes. si un mnrchand
nclu.u. qnetque prudu t d'un agr lcu‘lcur, il dé-

dunl tout le coiit du transport & un poit'de mer.
It arrive de 1a que ce’sont les annculteurs qm -

»ont Y payer doublement “pour le tramporl :

moma le coﬁt du trnmport est conaldu‘nble,
mleux 1Is ‘s'en trouvent, elplus lls obtlendront

pour ce! qu’ils vendent, ‘moins-ils’ auront’ i

paycr pour ce qu Yilsachdtent,  Peuteil done y-




