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M. CLARKE : En effet, il 'y a deux ans,
ce systéme a été inauguré au ministére. Il
semble assez singulier que I'entreprise ait
été adjugée en juin 1902, et que subséquem-
ment, on ait apporté une modification entrai-
nant une dépense supplémentaire de $50,000
ou $60,000, pour travaux en béton. A qui
T'entreprise a-t-elle été adjugée.

I’honorable M. HYMAN: Ces travaux
avaient déja été construits en partie, lorsque
le ministére apporta cette modification.

M. CLARKE : Quelle somme avait-on
payée A l'entrepreneur, avant cette modifica-
tion des devis?

L’honorable M. HYMAN : Je ne saurais
préciser le chiffre. A l'époque ol ce change-
ment a 6&té effectué, il avait été dépensé
$80,000 pour ces travaux. Cette modification
date du 7 décembre 1903 et la dépense effec-
tuée jusqu'd la fin de décembre s'éléve a
$81,000.

M. CLARKE : Au cours de la session der-
niére de notre législature, a-t-il été voté un
crédit tendant A faire face & ce surcroit de
dépenses, provoqué par la substitution du
béton an bois?

L’honorable M. HYMAN : Le traité sup-
plémentaire date du 7 décembre 1903. La
Chambre ne saurait avoir voté ce crédit,
Tannée derniére, puisque le parlement a &té
prorogé en octobre.

M. CLARKE : On avait donné A entendre
au parlement qu'un certain crédit serait af-
fecté A ces travaux et cependant le minis-
tére a effectué cette nouvelle dépense. Ce
n'est pas ainsi qu'on agit dans le monde des
affaires, et le ministére ne saurait modifier
ou apporter pareille modification a4 ces tra-
vaux, enfrainant une dépense de $50,000 ou
$60.000, sans obtenir, au préalable, 'appro-
bation du parlement.

L’honorable M. HYMAN : C'est 4 la de-
mande des commissaires du port que ces mo-
difications ont été apportées. Le parlement,
aprés avoir étudié ces réclamations, décida
quil importait, dans l'intérét du pays, d’ap-
porter ce changement. D’ailleurs, ces de-
mandes de modifications sont presque d’oc-
currence quotidienne, au ministére. Souvent
on juge utile dans 'intérét public d’apporter
certaines modifications 4 des ouvrages don-
nés a l'entreprise. On_ commence des tra-
vaux, on effectue certaines dépenses, puis
les ingénieurs, aprés miare réfiexion, et sou-
vent, se rendant aux veeux exprimés, déci-
dent d’apporter ces modifications.

M. TAYLOR : C’est généralement dans I'in-
térét de I'entrepreneur.

L’honorable M. HYMAN : Je ne saurais
me ranger & cet avis. Les ingénieurs du
ministére veillent avec jalousie aux intéréts
du pays.

M. CLARKE : Est-ce que ces ingénieurs
ne pourraient pas, dés le début, renseigner

M. HYMAN.

le ministre sur les meilleurs moyens d’exé-
cuter ces travaux?

I honorable M. HYMAN : (Vest toujours
ce qu’ils font.

M. CLARKE : Ils ont été d’avis que la
jetée en bois répondrait parfaitement aux be-
soins, jusqu'a ce qu'on leur et fait observer
que le béton remplirait mieux le but. Voila
qui donne A douter de I'habileté d'un ingé-
nieur qui exprime pareil avis.

M. BUREAU : Les commissaires du port
des Trois-Riviéres et la chambre de com-
merce ont demandé cette modification. 1l
existe des docks i Trois-Riviéres. Le cou-
rant est poussé vers le rivage et chaque
année comme ces docks sont plancheiés, les
ais sont soulevés par les eaux et la devan-
ture des docks se brise. Il devient donc né-
cessaire de faire. chaque année, des réfec-
tions considérables, aprds le départ des
glaces.

M. CLARKE : Quand les ingénieurs ont
proposé ce changement, étaient-ils au fait
de la situation que l'honorable député vient
de décrire?

M. BUREATU : Je llignore. A Trois-Rivie-
res, les docks sont sous la direction des com-
missaires du port qui ont leurs propres ingé-
nieurs. La commission fait rapport au mi-
nistére, lorsqu’elle veut effectuer un em-
prunt ; car la loi exige que tous leurs pro-
jets et devis soient ratifiés par qui de droit.
Jadis, ¢'était le ministére des Travaux pu-
blics et aujourd’hui c’est le ministére de la
Marine. On a construit & grands frais un
brise-glaces d'une longueur de 150 pieds et de
32 pieds de largeur, & une profondeur de 30
ou 32 pieds. Il a fallu construire ces travaux
avec une solidité a toute épreuve, car au sor-
tir du lac Saint-Pierre, les glaces, poussées
par le courant du Saint-Laurent, pénétrent
jusqu’a l'endroit ot l'on construit le quai.
(est a4 la priére des commissaires que je me
suis rendu auprés du ministére et que j'ai

demandé la substitution du béton au bois,

dans la construction du quai. Il s’agit d'un
quai de 2,020 pieds de longueur. Il s'étend
en amont du fleuve et il doit &tre construit
avec assez de solidité pour résister a la force
d’'un courant rapide et au choc des glaces
entrainées par les eaux du fleuve.

M. CLARKE : Quand il s’agit \de travaux
tant soit peu dispendieux, les ingénieurs de
vraient mieux renseigner le ministre. Ils au-
raient da faire des &études sur place, car on
n'apporte pas ainsi de modifications aux tra-
vaux de pareille importance. il est d’ur-
gence de construire dans ce port un quai
d'une solidité & toute épreuve, les ingénieurs
auraient Al décider tout d’abord de le cons-
truire en béton, au lieu d’apporter plus tard
cette modification qui entraine tant de dé-
penses.

M. SPROULE : Quel est le surcroit de dé-
penses? .



