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impresidn que desea causar a
los diplomédticos. A su vez,
el pueblo de Canadd podra
Venir a su capital y compro-
bar la imagen que ofrecemos
al resto del mundo".

Datos sobre el edificio
llester B. Pearson

La construccidon del edifi-
cio empezd en mayo de 1970 y
Se termind 36 meses después.
Su coste se eleva a 27,2 mi-
llones de ddlares, sin con-
tar los honorarios del ar-—
quitecto, mobiliario y jar-=
ineria.

El edificio que ocupa 2,8
hectireas de terreno, tiene
unos 100.000 metros cuadra-
dos de superficie de ofici-
nas y estacionamiento para
575 automdviles. En &l pue-
den trabajar unas 3.200
Personas.

La estructura de hormigdn
armado, asentada sobre roca
firme, estd revestida de hor-
migdn moldeado con granito
de Quebec. El vestibulo for-
ma una calle con 4 torres de
diferente altura. La planta
baja da entrada a los mismos.

El edificio contiene plan-
tas calefactoras o refrigera-
doras. La calefaccidon viene
de la imprenta gubernamental,
Situada en Hull, por unas tu-
berfas que pasan por debajo
del puente Macdonald-Cartier
e ‘agud frTa para el sistes
ma de refrigeracidon viene
del Consejo Nacional de In-
Vestigaciones, situado al
otro lado de la calle. El
Sistema regulador de tempera-—
tura esta diseflado de modo
que unas oficinas pueden re-
eibir ‘calefaccidn y otras re=-
frigeracidn. Cada bloque
tiene su propio sistema de
ventilacidn.

En caso de corte de energia
eléctrica, hay dos grupos
electrogenos para hacer fun-
cionar un ascensor en cada

bloque, mantener comunicacio-
nes y centros de operacidn,
asi como suficiente ilumina-
cidén de urgencia.

Comienza la construccion de
aeropuertos STOL

Comenzd la construccion de
los aeropuertos STOL de
Ottawa y Montreal para el
servicio STOL de pasajeros
que se inaugurard en marzo
de 1974 y cuyo periodo de
pruebas durarid dos afos.

La construccidn de pistas
de rodaje, rampa y zona de
estacionamiento para automd-
viles y servicios conexos
del aeropuerto STOL de
Ottawa situado en Rockliffe
costard mas de 600.000 ddla-
res, estimandose en mas de
1,5 milldon de ddlares las
instalaciones de Montreal.
No se ha anunciado todavia
el coste de los edificios
del aeropuerto STOL.

Los gastos de construccidn
de Rockliffe son inferiores
a Montreal porque se utiliza-
rad parte de la pista de Rock-
liffe para este servicio,
mientras que en Montreal se
debe construir una pista com-
pleta.

Los aeropuertos STOL de
Ottawa y Montreal son peque-
flos pero completos, disena-
dos especialmente para avio-
nes STOL y acomodarse a zo-
nas centrales de nuestran
grandes ciudades o a zonas
suburbanas de comunidades
mas pequeias.

Las pistas de despegue y
aterrizaje tendran unos 600
metros de largo y 30 metros
de ancho, escasamente el ter-—
cio de las pistas para reac-
tores de alcance medio del
tipo DC-9 y Boeing 737.

Las terminales son mas
bien pequefias de unos 465
metros cuadrados de espacio,
suficientes para los 90.000
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a 120.000 pasajeros por ano
que volardn durante los dos
afios de servicio experimen-
tal. A pesar de diversas
aplicaciones del STOL en Ca-
nadi y el extranjero, se es-—
pera que la mayoria de los
pasajeros en horas punta
sean hombres de negocios.

Tanto en Ottawa como en
Montreal, habra estaciona-
miento para 220 automdviles,
siendo bastante comodo el
acceso por taxi o autobds,
ya que el aeropuerto STOL de
Ottawa estd a 12 minutos del
centro de la ciudad y el de
Montreal a cinco minutos.

El Ministro de Transporte,
Jean Marchand, manifestd:
"Los disefiadores del aero-
puerto STOL han procurado
conglutinar todos los elemen-—
tos de este servicio aéreo
nuevo y Gnico en su género.
El disefio y emplazamiento
del aeropuerto STOL aumenta
la comodidad del pasajero y
reduce el viaje. Por prime-
ra vez en la historia de la
aviacidn mundial se explota-
ran todas las caracteristi-
cas inherentes a los aviones
STOL, seguras, silenciosas vy,
naturalmente, de despegue y
aterrizaje cortos."

Vuelos de carga de la CP

Desde el 11 de agosto, las
1ineas aéreas CP operan 4
vuelos de carga por semana
entre Montreal y Vancouver,
con escalas en Toronto y Ed-
monton en el viaje de ida y
Toronto en el de vuelta.

El reactor DC-8 utilizado
en este servicio ofrecera ma-
yor capacidad de carga por
contenedor y a granel.

Uno de estos aviones pro-
seguird hacia el Pacifico
Norte y el resto enlazard
con lineas de pasajeros y
carga que van a Tokio y
Hong Kong.




