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d’approcher do Rimouski, tandis qu'a
Petit Métis, lo prolongement d’un quai
naturel par un quai artificicl pormettrait
aux gros navires d’accoster lo long do ce
quai pour recevoir les malles et les pas-
sagers, sans autre transbordemont et sans
lo service des bateaux de petit tonnage.

Que dans maintes circonstances, les
navires trunsatluntiques, aprés avoir fait
une traversée rapide, se sont vus rotar-
dés pendant douze heures avant de pou-
voir commuuiquer avec Rimouski, & cau-
so du mauvais temps, tandis qu'a Petit
Métis, on peul accoster en tout temps,
sans Yaide de petits bateanx.

Que Inligne de 30 brasses d'cau indi-
quant sur la carte marine la route 4
suivre pour la navigation se trouve & dé
vier considérablement au nord de Ri.
mouski, les éloignant de ce dernier en-
droit, tandis qu'a Petit Métis, il n’est pas
nécessaire do suivre cette ligne de 30
brasses, attendu que leau est profonde
A peu de distance do terre et 'entrée du
port est trés facile.

Que le quai projeté 3 Petit Métis don-
neraity & une distance de 3000 pieds du
rivage, une profondeur d'cau & la marée
basse de quarante-deux pieds, tandis qu'a
Rumouski, étant douné que le quai actuel
serait prolongé do 5,000 pieds, loagueur
qu'on s propose d’y ajouter, la profon-
deur d’eau ne serait que de 21 pieds & la
arée basse, ce qui serait insufhsant pour
les navires de la ligne rapide ou tout
autré navires, 3 fort tonnage. Que le
choix de Petit Métis comme port d’arrét
pour le transbordement des malles ct des
passagers, svit pour Pintérieur du Canada
ou pour 'Europe, permettrait au chemin
de fer de rapprocher-les malles ot les
passagers de leur destination desix &
sept heures, tout en leur évitant les dan-
gers et les inconvénients actuels du port
de Rimouski.

Que Petit Métis offre un port sir pen-
dant dix mois de 'annde, atiendu quo les
glaces ne g'y accumulent pas de manidre
4 nuire & la navigstion & vapeur.

Que de l'avis des propriétaires de na-
vires, le choix de Petit Métis, comme
port d'arrét et havre de refuge, serait
tellement appréci¢ par eux, d'abord au
point de vue d'économie dans les dépen-
ses subséquentes au premicr arrét, et
ensuite comme havre de refuge daus cet-
te partie du fleuve, qu’il tendrait dnor
mement & faire disparsitre les prjugés
qui existent contro les dangers de !a na-
vigation du St-Laurent.—Que la cons-
truction d’'un quai & Petit Métis 4 la pro-
fondeur d'eau anticipée serait d’un avan-
tage inappréciable pour Vexpédition du
bois de construction dans cette partio de
la province, en autant que les grandes
scieries ne sont situdes qu'a <ing milles
do Yendroit du quni projeté & Yetit M-
tis, c'est-a dire & Grand Métis, tandis qu’a
présent, le bois pour ecxportation vid
Rimouski subit un trausport de 25 milles
par chemin de fer, donc économie nota-
ble pour le cominerce.

Pour les considérations qui précddent

tion d’'un quai a Patit Métis, ainsi que
d'une voiv de raccordement avec le che-
min de fer Intercoloninl, Votre comité
s'appuie sur le fait yue la construction
d'un quai qui rencontrernit les besoins
de la navigation dans cette partie du
flouve et de la voie de raccordement avec
PIntercoloninl avec toutes lis bftisses
pour receroir le trafic, coiiterait, d'aprés
les estimatious faites, une scmme moin-
dre que le prolongement proposé du quai
actuel de Rimouski, en outrse que ce tra.
vail serait d'un avamtage énorme pour
le fon:tionnement de la ligne rapide pro-
jotée, du commerce et de lu navigation
¢n général.
Le tout respectususement souinis,
(Signé) Cus. DusManTEAU,

R. BickERDIKE.

R. Yorarr,

L. E. Moniy, jr,

Rapporteur.
Chambre de commerce.

Montréal, 23 décembre 1895.

Par la nature méme des lieux, Petit
Métis est un admirable port de refuge,
et il nous souvient d'avoir vy, au sein
des grandes tempétes d'automne, plus
d'un voilier transatlantique, chassé par
lirrésistible rafale du large, échapper au
naufrage lorsqu’il pouvait réussir a se
diriger jusquaux caux calmes et profon-
des qui bordent I'arc formé par la Pointe
du Petit Métis.
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LE COMMERCE DU JAPON

Nous extrayons les quelques notes sui-
vantes d’un trds remarquable rapport que
lo Conseil général de France 3 Yokohama
a adressé & son gouvernewent :

La quatritme Exposition nationale
pour V'encouragement do V'agriculture, du
commerce, des.arts et de Vindustrie, a été
inaugurée le der avril dernier 2 Kioto.

Les trois  Expositions précédentes
avaient eu lieu 3 Kioto en 1877, 188l
1890. On a choisi cette fois Kioto comme
théatre de cette manifestation du travail
national, parce que 'année 1895 est le
willa centitme anniversaire du tran .ort

1

rable, on pout 'nflirmer. Il est question en~
ce mon.ent dé lui ouvrir un nouveau dé
Louené, I'Inde ; lorsque le chemin do feor
sibérien sera terming, 1l faudea un stock
cousidérable pour fuire face a ln consom-
ination des locomotives en Sibérie, et des
navires qui circuleront entre le Japon et
Vladivostock. Quant & la consommation
locale, tout fait prévoir qu'ells augmen-
tern ; lo développeoment des lignes ferrées,
de In flotte marchande et de la marine de
guerce ; la création de nouvelles usines,
de forges, de métallurgies, d'acidries; ln
création d'industries ctumiquaes, de verre-
nies ; la diminution constante du charbon
de bois qu’il faudra forcément remplacer
par la houille. La quantité de charbon do
terre, qui sern nécessaive pour satisfaire
2 tous ces besoins, nouveaux ou anciens,
de plus en plus pressants, se calculera par
un chiffre énorme ct le moment n'est cer-
tainement pas loin o0 la consommation
atteindra 3 millions de tonnes annuelle-
ment. Rien que les forges et établisse-
ments métallurgiques absorberont, selon
toutes prévisions, 100,000 tounes par an,
Q’*

On w'ignore pas que la Japon est peut-
Stre le pays du monde e plus riche en
poissons de toutes espdces. Aussi une sec-
tion Impottante estelle consacrée & ce
produit maritime de premicr ordre. La
valeur du poisson, pris sur les cdtes de
Tempire, a atteint en 1892, environ 9,-
600,000 yen (a). ; les herbes marines qui
jouent un si grand role dans Palimenta-
tion et aussi dans le commerce se chiffrent
par 1 million 800,000 p.

3,300,000 individus (la population du
Japon est de 40 millions d'Ames) sont
adonnés & Ia péche, & la préparation du
poisson ct & Vexploitation des salines, et
en vivent.
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Tanac.—Ce sont les Portugais qui ont
introduit cette plante au Japon dés le
commencement du dix-septicme sitele ; la:
culture s'en répandit aussitGt et les Japo-
nais prirent un gott trésvif pour le tabac.
Augourd’hui on em trouve partout.

On seme en février on mars ; quand,
au bout de deux semaines, la plante parait,
on V'arrose avee de l'engrais huinain éten-
du d'eau ; on sarcle ensuite, s'il y a lica.

de I capitale daus cette ville par Fempe:
reur Kammuteno (oct. 795) et quon a
voulu donner 4 la célébration de cet anni
versmro un dclat inaccoutumé.

{*q
L'industrie du fer est encorn daus l'en-
fance ici, maisavjourd hui plus que junas,
le Japon sent le besoin de posséder des
acidries lu fournissant la matidre qui lui
est nécessaire pour la marine de guerre et
son industrie.
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FhrroLr. -La péirvle qu'en trouve
dans les provinces de Shinano, Echigo,
Iyo ct Totomi est de mauvaiso qualité ct
peu propre & Véclairage. Du reste, la

ot en outre des avantages qui ne sont pas

signalés dans ce vapport, votre comitd|P

croit de son devoir G~ suggérer 3 votro
Chambre, d6 rccommender fortement au
gouvernement fédéral de ue pas conti-
nuer le prolongement Jdu quai do Ri-
mouski et qu'il emploie -les fonds votés
pour ce dit prolongement, 4 In construc-

quantité produite est_relativement trds
eu considérable. Le Japon demaade nux
Etats Unis ot aussi, depuis quelques an-
nées, a Ia Russie pour 4 willions de yen
de pétrole annuolicment.
$’*

Quel cst V'avenir du charbon japonais

en co qui touche exportation ¥ Considé-

En avril, on transplante les plants les

plusicurs fois. It faut avoir soin d’enlever ~
loa flcurs dis qu'elles paraissent, afin do
conserver aux feuilles leur ardme. En
juillet, quand les feuilles commencent a
jaunir, on enldve celles qui sont lo plus
prés deln racine : ce aont les “ riotoba ” |
feuilles de In hasge, .donnant une qualité
moyenne de tabac. Douze ou troize jours.
apres, on enleve les feuilles quu se trou-

demment ¢t qu'on appelle “ nakaba ¥ : -
feuilles du milieu ; clles fournissent la

de I tigo avec lo resto des feuilles ; cel-
lesci sont connues sous le nom de “ eda
ori tobako ”, feuillex & la tige brisée.
Leur qualite est inféricure. Les feuilles-
de tabac sont exposées & I'air jusqu’a ce

suito et puis on Jes onferme hermétique-
ment.

Les feuilles do tabac japonais sontjaune
clair ot minces, lo tabac est doux, dun

gott fads et insipido pour nous. On ne Jo’

plus vigoureux ct on les fume cnsuite -

vont au-dessus de cclles enlevées précé-

neilleure qualité. Enfin, on easse le baut - o

qu clles aient jauni : on les comprimo-en- - -

.
"
B L N

. ‘
SRRV Oy | PO

v
T gy N

Clenler by arage X

(e

R
PR
e it

N

o

U

[P



