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Ce chemin se trouvait sans issue, cl comme- il n'clait pas ccrlain qu'en ou-vrant le chemm St. François jusqu'ù la ligne cnlro Winslow et Lingwick on prttavoir dans Lmgwick une continuation du chemin St. François, aussitôtquon leut dcsire, et vu de plus que si on eut commoncû les travauxdans le chemin St. François, les dilfioultés déjù très-grando. de pour-voir aux besoins des travailleurs, auraient été i)res.iue i.is,u-mont;vblos parlabsence de voie de communication avec le chantier, il fut décidé nue lechemin de Megantic serait continué jnsc|ua l'endroit appelé le dépôt ouBruceville, sur la ligne du chemin de St. François, et qu'ensuite ce- der-mer^chemin serait ouvert d'abord jusqu'à Lambton, et ensuite du côté de Ling-

^'ol.P7 !'^'"PO'-'f««. Ji^i .cliomin St. François et la nécessité d'ouvrira abord cette grande voio qui, en passant dans le centre des township de l'Est de-
vait mettre en rapport les établissements de la rivière Chaudière avec ceux du

d-o inior"''
""' '''''•' ""^ J'^'^^'^^in de fer à Arthabaska, il y avait unanimité

Dans le rapport de M. Andrew Russell, que j'ai eu loccasion de citer cemonsieur, en parlant du chemin St. François, dit :
" Aux' prix actuels do la m'ain

cl œuvre et des proviMons, la confection du oheinin St. François, suivant les di-
^^rections ci-jointes, coûtera £205 du mille, terme mo^cn, sans comprendre 4
^^

grands ponts. Ceci paraîtra une dépense considérable ponr un seul chenrn •

^^

mais je drmmde la permission d'exprimer la convirlion que peutrrfims qmles
mo,/cm/u!urs des éla'disse.ments dans ce territoire dépendent beaucoup dr la bonne

'' confedton de ce grand chemin:'
i ui iv

de St. I-rançois) fait partie d'un grand et principal chemin entre les anciennes
paroisses qu, sont sur la rivière Chaudière et le disu-iet de St. François, et comme
tel, Il est même plus important que le clumin McgniUic''

Cette appréciation du chemin St. François par M.'llussell, dont le rapport
est pour la colonisation des tovvnships do l'Est un précieux document, d.it attirer
1 attention spéciale du département des terres et il fut décidé, après mûre délibé-
ration que ouverture de ce chemin serait entreprise immédiatement et conduite
avec toute 1 activité possible.

_

Messieurs J.-Bte. Coulombe et B. Garneau, nommés conducteurs, reçurent
instruction d engnger autant d'hommes dont il serait possible de di-noser avan-
tageusement, et d'ouvrir le chantier sans délai ; et j'ai le plaisir de pouvoir vous
donner sur cette importante voie de communication et sur cette partie du chemin
de Megantic qui y conduit, les détails qui suivent.

Le chemin Megantic, ouvert par M. Arcand, se terminant au No. 18 deWinslow, a ete continué jusqu'au lieu appelé " le dépôt," sur la ligne du chemin
de bt. t rançois, espace de 3 milles et 17 arpents.

La longueur projetée du chemin de St. François, à compter de Lambton, à
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St. François, jusqu'aux établissements de la compagnie dite
British American Land Company" dans le township de Lingwick, est do 181

milles; mais la compagnie doit faire cette partie du chemin qui se trouve dansLmgwick.

«r- ^^"^
i^ P^"^'^^ ^'^ ehemin où le gouvernement avait à faire travailler, dans

Winslow, 3 milles et 17 arpents ont été parachevés dans le chemin M-gantie, et
a milles et IG arpents dans le chemin de St. François. Ces 11 milles ei5 arpents
sont praticables pour les voitures d'été, et les 4 autres milles et 20 arpeiUs du
côte de Lmgwick ne peuvent servir qu'aux voitures d'hiver.

Tout le chemin ensemble a coûté à peu près iJlSO le mille, terme moyen,
sans comprendre les ponts.
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Il ne faut pas cependant perdre de vue que, sur cette étendue de chemin, il
S en trouve au-delà de 4 milles qui ne sont pas parachevés, et que conséquemment,
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