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était besoin. Mais cela n'est guère préfiiniahle, car on croit que

le tonnage des trains en cet endroit n'excédera que I)icn rarement

la puissance des machines à vapeur.

Avec cette inclinaison il y aura environ un mille et demi de

chemin de niveau en parlant du fleuve, ce qui serait un avantage

pour les trains qui monteraient ; et avec la plus grande pesanteur

présumable des trains, il n'y aurait que peu ou point d'objection,

excepté peut-être une faible diminution de vitesse.

Je ne voudrai^^ pas que l'on crût que je recommando l'adoption

d\me inclinaison de ce genre, à moins que ce ne soit clans des cas

oii l'on peut cfioctuer une gramle économie par ce moyen sur le

coût do la conr^truction, et où, par la nature du trafic, il n'en peut

pas résulter un grand inconvénient ni utic augmentation cont^idé-

rable de dépense dans l'exploitation du chemin.

Des inclinaisons de cette classe, et même beaucoup plus grantlea,

sont adoptées sur les lignes principales et importantes de chemina

do fer aux Etats-Unis; et quoique le plus souvci»t inévitables, ces

cas prouvent que de tels chemins >;ont cependant susceptibles d'un

trafic immense et peuvent être un placement lucratif.

Il est peut-être à propos d'observer à cette occasion que tics

explorations ultérieures et plus détaillées, qui seraient nécessaircîi

dans le tracé définitif d'une partie aussi importante de l'ouvrage,

pourraient montrer qae ces dillicultés peuvent être évitées en

quelque mesure, ou modifiées de manière à i)ermetirc de réduire

l'inclinaison sans augmenter excessivement la dépense.

La ligne, comme il a été déjà dit, a été portée à travers le fleuve

au Cap-Rouge, et delà à la ville de Québec. La distance de

l'extrémité de la jetée projetée du cAté du Suil, jusqu'à celle du

c6té opposé, au Cap-lioug<^, est d'un mille et un tiers.

Pour arriver à l'eau profonde on sud du flcUvc il n'y a (pi'ime

)>ctito distance j mais au (.'ap-Rou^e la distance est plu^ gr.mdo cl

exigerait une jclée il'environ \,')00 |Mod^• jwur utteindu' la prolun-

'1»'ur tiéeossaire.


