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Le prem* r T sadanfique Turbo
ie ran a ines

N l'ignore encore Presque au6si facilement et
trop, mais une aussi efficacement, pour
étape n-ouvelle tourner ou pour reculer, que
vient d'être fran- les navires ordinaires à dou-
chie dans la con- blé hélice. L'économie de
struction des vapeur réalisée par la turbi-
transatlantiques, ne a été amplement consta-
par: ja ýtrsns£or tée; mais la moindre quan-mation radicale Été de charbon nécessaire
de leur force de n'ýe8t pas le seul avantagepropuleiüm. gAS aux turbi- qu'on attend de la 'turbinemm du type Parsons. pour le commerce maTitimeý

turbine Parsons fut il ne s'y produit pas ce man-
e0di, la première fois -es- que d'équilibre des forcessay& d'une façon pratique en juin 1901, sur la ri- ostructeurs de navires, à: Belfast. Sa longueur est qui cause les vibrations des steamers ordinaires,
vière Clyde, 4 bord dýun bateau de 2W pieds de d - M pieds ; sa largeur, de 60 pieds ; sa pïofon- de sorte que ces vibrations sont réduites presque
JoDgueurý le "King Edward". . deuir, de 40 pieds et 6 poncée. Il est divisé par à rien. De plus, il n'est presque pas à craindreCes essais démontrèrent que surun parcours de des cloisons transversales en onze compartiments, que -les machines viennent à se briser ou à faire
12,OW milles environ, parcours effectué en 80 et, avec les subdivisions de son double fond, il est défaut en route, parce qu'il n'y a pas de parties à
inius, par deux bateaux concurrents, 1',un à tur- amplement prémuni contre le danger de couler double action susceptibles par ce fait de se casser
bine, Fautre à machines alternatives, le- premier bas. il a été construit coDformément aux règles eu de se déranger. C'est ordinairement quand un

acceptées pour la meilleure classe de maviTes, tel-
les que pTeecrites par les règlements de la "Oorpo,
ration de la marine anglaise?', et sa coque a été
renforcée spécialement, au delà de ce qu'exige cet-
te Corporation, poux augmenter sa sécurité, étant
doýrrnés les gros temps de lAtlantique nord. Ses
lieésde l'avant et de l'arrière sont nettes et cou-
pantes, elle sarrondissent gracieusement jusqu'au
milieu de la coque, dont la largeur considérable
témoigne disses hantée qualités de stabilité.

Le plan original- du 'IVictorian', compo'rtait des
maehinm à double, action, mais plus tard Mes-
gieùrs:AUan décidèrent de kii donner des turbines.
les censtructeurs firent les changementsque cela
Teeessifâit. dki» " strurtnre, :«t eu môme temps
ilo entleprÏ»nt-- tâche beaucoupplus difficile-14i"1ý âm* .det nieuw avec luxe. Le boudoir -t "tray"t dans son styIe colonjaL

0 aXO coudé se c'asseý ou une tige de transmissionUme t-iý=e4 -,à&"Charbon et railtm. ou qùelque autre pièce de ce genre, que se produi'ý- ', 1 ý 1 ; .. 1. : : ' sont les accidents sur les steame" -nie ic modernes. ici
in' vapeur exerce une action directe, impriltantdirecte-
aux arbres moteurs: du'iieviiýe un mouvement tourdire nantégal, ce qu-i dimii ý 24 
_...force initi8je que lui imprime la -%rapeurcjuj nue énormément la violence

tre dans ses millions de rainures. de8'effortS auxquels Be trouvent soumises lèg I>iè-
Par l'ancien système l'arbre de couche qui fait' cEbý matrices dans les machines à vapeur ordï-

naires.tiîwner I'Whee était actionné par des pistons mih
au mcWým de eylindrea et devalves d'une armatu , re La vapeur qui actionne les turbines e«t produiteýpar huit chaudières du type habitueL Les turbiýý»mpliquée et, louvlàel.. Avec la turbine P«.rsonjffý,1
plus de Vlindtem 1 encambrant&, eus de pistons &uë- ..ne$ Ont été construites dans desýatejiers pourvus

ie toîUt l'outillage spécial nécessaire, Les lamescýtiblffl de se -briser, de se disloquer,. mais une
est praüqlme-èt vUta

do- eônïten.*vî "B. turbineý 'les 'plue. grandes quî
aient -12bcýore fflIaitm :rît un arrangement
en evezTârsýnà et -Cie, car c'est pour

4i;!çýn opta. :Une turbine à ha-4-
tuebineQ ù premion ac-

lemdMnuerg 40ïO,1Ëý1uOwt=t, leg ratuuréo qui recet
4e%,v pour qui

aur so'n ý1aMXe it Qen î
lx "Peur ýýtXý et a =«ixki ',eV* ellio;î et -,4ewý, 40 eé0es eépa-ÜU

4,4
nOrm» dê»engo ýde,ÏeMpeý de aMn, de tra-.

V»1ý> roqu ' i" poux "fabriquer et- aiueter ees
', P qui ;Wt que ze« turbinte ,eottêut

-Dans eon voyage clleaegi le 'evictori7an, 1 1
'94 4Ït , 4u,-dee$UÊ de > tlçfmdq, Gýrâý%,

pu une
pourrait égaler

xem pa& à

4rfý, m4ie à eccordet tout le Sufort et.
i»Uu, le luxe, "siblew à toute$ le$ ela"00

'Vict-orian" ett doeo

pour lee k4wtJIM, paoigerg d'entre-,
tQW»ýrs 4U un des points prý>ù.

jMux de lia hgne de, conduite %uivie pu, la,
de la hà=biýo,ýw nuwhinim, ligne AE*ný lu avîetorwl


