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romplolo tics divers travaux imblics qui ont été ])roji'li!S ilaiis ce piys et nnx
JCliits-l'iiisi, dans lu Inil il" lanc liici' aux ixiiiiinas dr ce vaste Cdiiiiiicrcc

iiilcricnr ajuiarait assr/ biru pdiir nous avcriir il(! uv, )ia.s tuudicr dans di;

.xciublalilcs erreurs.— ( )ii s"esl iiie(jiiù de neW'ilt ( llnleii, un il ri de ses c'alcul.s

par rajuiiirt à l'éti'ndiie d( s alliiires i|iii suivraient la voie dn Canal lù'ic ; et

eepeudant, à peine élait-il eiiveri depuis deux ans (jue la réalité di' passait ses

esiiérauees les plus vives; et cet ouvrage qui cca'ilu (iri<rinairenienl (pial( rze
inillions de dollars est niaintenanl élarui au prix de viu^l-trois nulliens. Nolri;

Canal Lacliiiu', <'nns1riut oriulnain/nu^it avec des écluses de 'J'i pieds, a dû eu
recevoir lie nouvelles cpii ont 15 |iieds. Lo Canal W'ellaiid. dont !< s echises

avaient ]iriuiitiveuu'nt "J'J jacds, eu a reçu di^ -d pieds et 1") pieds; cl Pou
ileiuaude déjà liaïUenieul (pi<^ les proportions îles éclusis soient anirnnulécs.
Avant loiufteuips il aura été lait droit à ces di'niaudes. Tous eis travaux imt
été conuaencés sans ipie le palilic, sinon ci'ux (pii les projetaieut, eût kl

moindre conception de. rexlension du Couinierce, aux hesoins dui|iiel ou
eriiyait linu'nlr des moyens de transptirt. .Mais li; Cuuuiierce conliuiu' encort!

à iiu£jm(>uter et coutiuuera de même piaulant ]ilusieurs aimées.
J'ài 1SU7. le mouveuK.'Ut lolal, en tonnoiiux du IVi'l, il"eu liaul et d'en bas,

sur le Lac l'^rié, liit di! 1.1()-.>,'.JIl(i, taiulis (ju'en l.S.")() le mouvement total l'ut

do l',0'2'2,G 17 tonneaux, c'est-à-dire (pi'il y eût eu 19 ans nue ausnieulatioa
d'environ lUO pian- cent. Jài ISIII, siu' les canaux d\i t<\. J>aurent,le mouvc-
luent du fret allant et venant liil de 'JSSJO.'J tonneaux, taudis qu'eu ISâG il

liit de (i.'il,:").')() lonni'aux, ou une auginontation iK; prés i\c '2-2^i poiu' ciait eu
sept ans. Ces liiits seuls à l'éuanl di' rauniuenlaliou du Commerce siu' lo St.

haur.'Ut, sans compila- rencomlireineut actuel du lliivre avec la iiroliidiilité

d'un ])his srand nombre tie vapeurs venant an JVa't, i)onvent sulliru ;i con-
vaincre toute persouno au liiit du Couiineroe do la. l'rovince, ipriin uouviau
creusement du Canal pour arranger les plus u;ros navires de la nu r, et do
liouvellos commodités au lliivro sont néce.s.saires. .Mais il est un ai.tro point

dô vue du haut iluqiud on )ieut examiner lo sujet et dont la eousiilératiou eut

nécessaire pour p:uider la ilécisiou des Commissaires du iluvre, et lliiro cpi'ils

recommandent et exécutent avec confiance les améliorations requises.

En IS:")(),1',0'J'J,()17 tonneaux ài,- fret allant et venant traversériait le Canal
Erié, et G31,53G se'denient les Canaux i\u SI. Laurent, ou seize pour rr/it de
moins que les adiiiros liiiti's sur le Canal l-.'rié. Les |iéai;(s )ierçiis sur le Lac
Erié, eu ISâti, se muutéroiit ii .'^J,I0'2.')-,>1. et sur les Canaux du Si. .Laurent à

la somme iusiuniiliaiite de .f!77,7'JO.

Ces comparaisons sont assez, liuuiil ia nies jimir les Canadiens, siirloutijuand

on conqiare le caractère de l.i uaviiratioii du ."^t. Laurent avec celui du Lac
J'h'ié, et cela d'antaiit jilns <|iie nous avons eu noire jiouvoir nu remède ollicaco,

d'autant jilus ([ii'iiu lieu d'élre olilipés, comme nous le siuiinies maintenant,
do payer tribiil aux barrages (Jolis) jioiir le transport des luaivliandisi s à travers

les Travaux.Publics de l'J^tat de .New-York, nous pourrions tirer par les Canaux
du .St. Laurent, non seuleiueul le Commeivo du Canada Ouest, mais le Com-
merce des Etats de rOiiesl.

Sur Ll)!)7,0r)l. boi.sseaux de lilé exportés du Canada en ]S.")(;. .l..,'Jli-2„37n

boisseaux vinrent du Caïuula Ouest, par les Lacs, aux Etals-Unis et lili.'),'277

boisseaux seulement passèrent ù travers les Canaux du St. Laurent. On no
peut. \wx le fiiit (pi'i'i jirésent les i;rands dé])ôls jiour le Commerce ilu ( auada
Ouest et des Etais-l'iiis de l'Ouest, sont les i'orts des LaesOswego et Hiilliilo.

Je vais essayer de déir ailrca' ipie \c plus grande partie de ce Commerce peut

être attirée à travers les Canaux ilii .SI. Laurent et "Welland, et i[ii'on iieut

tirer un revenu considérable de ci>s Travaux qui, pendant b s sept ib rnières

années, ont coûté au Canada, clcditcl ion (iiile ilu luoiilaiit total des barrages

(Jolis), pour réiiaralion, direction et intérêts du eaiiilal, un montant excédant,

en moyenne, la somme do X22."),00() par au. Mais le Canal n'est pas seuhinent

intéres.sé au eapilal convorli en Canaux. La. rruvince a maintenant investi

dans lo chemin de fia' du (iraiid 'l'ronc uni' somme approchant .Ui.OOO.OUO,

dont l'intérêt rinnuol, avec lo déficit annuel ]irovciianl des (.'anaux du .^t.

Laurent et Welland, no sera jias b(-aucoup moindre de .€500.000 jKir an,sijniiuo

que la plus grande masse ilii peuple, les ai;riculteurs du C;inada, paient |)ar

do lourdes taxes sur les importations, (."est jiourcjuoi la politique (pii cousislo

iV adopter tous les moyens jiossibh's ]iinir tirer \\\\ revenu de ces giMiids Travaux
Publics, et diminurr et non a>i;:mctilrr les droits sur les importations devrait,

ù mon avis, être un objet de la ]iliis haute imporlanco ; surtout quand nous vo-

yons que la politique du (.l'ouvernemeiit des J'^lals-lnis est do réduire le tarif

et de prélever le revenu sur aussi peu irarlicles que possible. Ces considéra-

tions tendent fortement il prouver la nécessité d'augmenter Irsaisancis du

Commerce sur la route canadieimo à l'Océan. On devr.iit considérer aussi

que le tonnage m';cessaire pour transporter les produits do l'Oiu st à l'I'Jst u

toujours excédé, et, d'apré.s la nature des choses, doit toujours excéder eu

montant le tonnage requis pour transi'orter la valeur repré.senlative do ces

produits de l'Ouest, valeur en niarchandisi s passant de l'Est à l'Ouest. U'oi'i à

Oswego, et Bufllilo, en eonséqnenee do ce surpli.o de tonnage allant di; l'Est

à l'Ouest, le fret dirigé de ces points vers l'Ouest a toujours été coté presque

au taux du lest.


