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11 est possible qu'elle durait encore, au
premier voyage, et non pas au deuxiéme.

M. SMITH (Wentworth) : Quant & l'ar-
rivée des fruits dans les steamers i des tem-
pératures différentes, comme ils sont tous
soumis au méme régime, ils devraient tous
également arriver dans le méme état. Ainsi,
dans 'entrepdt frigorifique du gouvernement
A Grimsby—

Le MINISTRE DE I’AGRICULTURE :
Ce n'est pas le gouvernement qui en a la
gestion. L’édifice appartient au ministére,
mais nous symmes complétement étrangers
A I'administration. Nous I'avons abandonné
aux intéressés de la localité, il y a quelque
temps.

M. SMITH (Wentworth) : Quoei qu'il en
soit, les fruits sont soumis au méme régime.
On les met dans la chambre froide, et de l1a
on les transpvorte & Montréal on ils restent
et entrepot frigorifique, pour étre transférés
aux steamers : de sorte qu'on ne s’explique
guére comment il se fait qu'une cargaison
de fruits se rende en bon état, tandis qu'une
autre est en mauvaise condition.

T.e MINISTRE DE IAGRICULTURE :
(Cela tient, dans une large mesure, a l'état
de maturité des fruits. Si certains colis de
fruits arrivent en bon état, tandis que les
autres sont avariés, cela tient 4 la condition
des fruits dans chaque colis.

M. SMITH (Wentworth) :  Les produc-
teurs doivent avoir appris, & I'heure qu’il
est, dans quel état de maturité il convient de
mettre leurs fruits en entrepot frigovifique ;
et & cet égard, d’année en année, ils réalisent
des progrés. Pour le coup, leur stupidité ne
va pas jusqu'au point d’ignorer ce point
rudimentaire du ccnditionnement de leurs
fruits. et cela aprés six années d'études et
d’essais en pareille matiére. Par conséquent,
d'année en année, ces fruits devraient. étre
mis A& bord des steamers en meilleure con-
dition et en sortir de méme. Je tiendrai 2
savoir le nombre de vaisseaux qu'on a munis
de ces apareils 4 air frais. Ce crédit, pa-
rait-il, est affecté, en gramde partie, & l'ins-
tallation de ces mécanismes & bord des vais-
seaux, pour la production de Dlair frais.
Quel estla taxe supplémentaire pour le trans-
port des produits sur ces vaisseaux ?

Le MINISTRE DE I’AGRICULTURE
La ligne Allan a trois steamers, la ligne
Thompson c¢ing, la ligne Donaldson six et
la ligne Dempster deux steamers, soit une
totalité de onze vaisseaux qui sont munis
d’appareils pour la circulation de lair
frais. Depuis, on a installé de semblables
mécanismes a4 bord d'autres steamers, et
cela sans entreprise et aux frais des arma-
teurs eux-mémes. ILa taxe que ces compa-
enies exigent est de dix schelings par tonne
de fromage, et une taxe équivalente, pour
les pommes.

M. SMITH (Wentworth) : Quelle est la
différence entre ces deux systémes, l'em-

M. FISHER.

magasinage en chambres frigorifiques, et
celui a air frais ?

Le MINISTRE DE IAGRICULTURE °:
11 s’agit virtuellement ‘dune différence de
température. Dans I'emmagasinage & froid,
les chambres frigorifiques sont compléte-
ment fermées. Dans le systéme i air frais,
il y a circulation de l'air et la tempéra-
ture n’est maintenue qu’a soixante degres.
Dans les chambre frigorifiques, la tempé-
‘ature est bien plus basse.

M. SMITH (Wentworth): Il est Dbien
moins dispendieux de maintenir la tempé-
rature 4 60 degrés qu'a 30 ou 32,

I.e MINISTRE DE L’AGRICULTURE :
Les installations de mécanisme pour la cir-
culation de lair et la ventilation cotitent
plus cher. Il faut que l'air soit d’abord
refroidi puis refoulé, tandis que dans les
chambres frigorifiques, qui sont herméti-
quement fermées, on abaisse la température
A un certain degré onl on la maintient & peu
de frais.

M. SMITH (Wentworth): Cela explique
peut-étre pourquoi le transport du fret dans
les chambres frigorifiques est si défectueux.
I’air n’y circule pas. Dans les entrepots
frigorifiques de nos localités, nous établis-
sons la circulation de l'air. Quelles mesu-
res a-t-on prises pour s’assurer si dans ces
chambres i air refoulé, la circulation de
I'air se maintient au cours du trajet ?

Le MINISTRE DE IL’AGRICULTURE :
Dans ces chambres i air frais, nous avous
des thermographes, tout comme dansg les
chambres frigorifiques. Noug savons donc
quelles sont les températures.

M. SMITH (Wentworth): J’ai sous les
yeux un sommaire statistique de certains
rapports basés sur les cartes du thermogra-
phe, dans les vaisseaux munis d’appareils
a air frais. Le minimum de la tempéra-
ture en moyenne est de 40-54, et le maxi-
mum, 674 A onze dates différentes, sur
des vaisseaux munis d’'appareils f air frais,
service pour lequel les expéditeurs avaient
payé une taxe supplémentaire de dix sche-
lings par tonne, le minimum de la tempé-
rature a &été de 554 et le maximum (e
66 4-11. Ainsi, il n'y a pas de différence,
pour ainsi dire. 3

11 est vrai que les onze dates que j'ai prises
pour moyenne, sont celles ot I'on a constaté
la température la plus élevée, sur vingt-
trois jours. Iit, cependant, l'installation des
méeanismes pour circulation de I'air frais a
coQté trés cher au gouvernement, sans comp-
ter que les expéditeurs ont df payer dix
schelings de taxe supplémentaire la tonne ;
et, cependant, le résultat pratique est que
ce systéme de ventilation produit une tempé-
rature aussi basse que l'autre.

Le MINISTRE DE L’AGRICULTURE :
I honerable député a sous les yeux des don-
nées que je n’ai point. Ces résultats tiennent



