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Mise en place de ronds d’armature pour la construction de ponts le long des autoroutes

401, 410 et 403 en Ontario.

terres fédérales, jusqu’a maintenant la res-
ponsabilité du gouvernement fédéral, est de
plus en plus transférée aux gouvernements
provinciaux et territoriaux.

Actuellement le vaste réseau routier
canadien relie entre eux les principaux cen-
tres d’'activités et donne acces a toutes les
régions habitées du pays. Il refléte ainsi
limportance que revét le transport routier au
Canada. En 1981, le réseau routier s’éten-
dait sur quelque 61 528 km, soit environ
6,5 % des voies publiques recensées dans
tout le pays.

Le rapport sur le profil du réseau routier
(1976) indique que ce dernier se divise en
trois grandes catégories : les routes
principales, les routes secondaires et les
routes d’acces.

On distingue aussi quatre grands types
de route, selon leur qualité : les routes revé-
tues a quatre voies et plus, les routes revé-
tues a deux voies avec limite de vitesse de
90 km a I'heure ou plus, les routes revétues
a deux voies avec limite de vitesse inférieure
a 90 km a I'heure et, enfin, les routes non
revétues, les routes de gravier et les autres.
Les routes municipales, certaines voies de
desserte et les routes privées ne font pas
partie du réseau routier principal.

Planification
La construction d’une route commence par
la recherche et la planification, étape pen-
dant laquelle on étudie et évalue les facteurs
propres a chaque nouveau troncon. La
planification globale doit tenir compte des
besoins immédiats et des prévisions a
long terme.

Parmi les questions générales qui inter-

viennent figurent I'évolution de I'urbanisation,
les habitudes de loisir et I'esthétique. Au
nombre des facteurs de conception consi-
dérés a des degrés divers, citons I'écoule-
ment des eaux de crue, I'érosion, le gel et
les variations de température, pour ne nom-
mer que ceux-la.

La protection de I'environnement, de la
faune et des écosystémes sont d’autres
considérations importantes qui interviennent
dans la planification d’'une route. De nouvel-
les routes ou des talus peuvent perturber
I'habitat des animaux et des oiseaux, et
modifier leur territoire.

La sécurité constitue également un
aspect essentiel de la planification et, sou-
vent, I'entretien et les travaux de remise a
neuf ont pour but de remédier a des condi-
tions dangereuses. De plus, il faut tenir
compte des nombreuses conditions par-
ticulieres a chacune des grandes régions
d’est en ouest.

Dans le sud du Canada, les routes in-
fluent fortement sur I'utilisation des terres ad-
jacentes; dans les régions déja urbanisées,
il faut en outre assurer I'écoulement et le
contréle de la circulation; dans le centre du
Canada, région de la forét boréale, il faut
prévoir les risques d'inondation et d’incen-
die et épargner le plus possible I'habitat de
la faune et de la flore.

L’équilibre écologique fragile et le réle
unique que joue le pergélisol, qui pose de
nombreux problemes géomorphologiques,
constituent deux difficultés inhérentes a la
construction routiere dans le Nord. De plus,
le nettoyage doit se limiter au strict minimum,
car la végétation constitue une couche
isolante.
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