
LE PRIX COÛB&NT

la longueur totale du réseau des chemins
de fer du pays. Néanmoine, lorsqu'une
compagnie de chemine de fer a des vieux
rails de fer à veinidre, elle en retire un
prix plus élevé que. de vieux raids d'a-
cier; et l'économle provenant de cette
source n'est pas à dédaigner.

L'amélioration surv'enue dans la situa-
tion des vieux rails encourage mainte-
nant les compagnies de chemins de fer
à songer au renouvellement de leurs
voie» ferrées, dane les parties dir pays
qui sont enicore favorisées d'une telipé-
rature permettant leut réparation. Bien
entendu, Il ne faut pas compter que la
h-ausse du-prlx-de venête -des vI'eux ra
va réduire le prix d'achat des rails neufs
de la même somme; car les rails faits
daus ces dernières années -sont -de -sec-

ions plus pesantes que ceux qu'ils remn-
placent. Cependant chaque hausse de un
dollar dans le prix d'unie tonne de Vieux
rails est d'une haute Importance pour
une compagnie de chemina de fer aYamnt
beaucoup de voies dans une condition
telle que leur renouvellement est à dé-
'eirer ou est forcé. C'St une considéra-
Lion même pour les compagnies de che-
mni n de fer qui opèrentidans dme sections
éloignées des centres consommateurs.

L'écart entre le prix des vieux rails
et celui des neufs augmente avec la dis-
tance des aciéries, mais partout les vieux
rails ont une valeur qui sufl les fluctua
tions, du marché générai des vieux maté-
riaux.

Cette particularité du commerce des
rais egt un poin-t souvent dédaigné dans
les discussion-s' sur le prix des rails
neufs. Alors que les compagni -es.de chie-
mine de fer mentionnent souvent, dans
leurs rapports annuelis, le tontag'e des
rails neufs achetés et posés, montrant
airisi la dépoinie considérable nécessitée
par cette opération, e14es ne parlent >a
mais de la sic'mm'e qu'el-les ont en même'
temps retirée de la vente de leurs vieux
rails. Si de teÊs chiffres étaient publiés,
Il est hors de doute qu'ils donneratet
lieu souvent, à des comparaisons très ln-
térepTan tes avec la déëpen»é'1tc"sonzée
p>r l'achat de rails neufs. ' De plus, fils
tend-raient à montrer que les- compagnies
de chemine de fer, dont les- lignes attei-
gnent en quelque point les centres, con-
sommateurs de fer et d'acier, sont bien à
même de payer dB bons prix pour les
rails neufs, sans prendre dawantage- on
considération. les recettes que rapporte à7
beaucoup d'entre. elles le traffic des
grarides aciéries, lorsqu'il y -a- Ume de-
mande active pour les rails.

La demande croissanite pour les rails
d'acier neufs, qui a* été remarquée .dqer:
nièrement, doit être atitrilbu-ée en partie.
à la meilleure condition du marché des
vieux rails, et en partie à l'augmen'thion
des revenuï'des, compagnies de chemins
(te fer. Cette améli*mrt4on dans -la de-'
mandte arrive en temps opportun-; car il1
est nécessaire de combler le vide causé,
par la cessation de demande de la part'
du Canada.

PIeilýiant quelque ,temps, les 'coinpa-
gvieý dechemins de for canadiennes ont
fait de gros achats Ple rails amiéricains.
pré&vpysnt que le rails seraien)t rayé» d'e
la 'liste des, mamrhandiso, entrant au Ca-
naida -en franhise. Le 1er Novçmbre,
un droit de $7 par tonne fut décrété; le
rendement de ce droit est soumis à des
conjectures, car Il reste à savoir si -les
usines.-.canakliennee pourront fournir àla
demande d'e leur pays. Mais ce--droit a
ou 'pour eff et imjnedit dç fermner le mor-

ché 'canadIen à, nos manufacturiers de
rails.

Un fait qui promnet d'être tyipique dans
l'4ta)bllesement de chemine de fer tu-
turs, c 'est la construciefon, de lignes élec-
triques seconýIirs - '=branchant sur-
les lignes à vapeur, principalemrent à tra-
vers les *Etat!&- de l'eytr'hne Ouest. Un
nombre consildérable de ceai lignes isont
à l'étudie pour la saison prochaine, ta-nt
aux Ekats&Uffie qu'au Canada.. De non-
veiles, étendues de territoire seront ou-
vertes, qui comprendront les vallées dont
l'irrigation produit la -mne.Illeuse ferti-

-lkté. On y trou:ve eni géné&ral de vasles'
pouvoirs- hydrauliques &utÉfisants pour
créer tout le céourant éÏlectrIque iséces-
sare à la mise on opération complète de
telles entreprises.

Dans -beacoup de cas,Xs compagnies
de chemins de fer à vapeur donnent lieur
appui aux nouveaux chemins de fer &-
lecttdques, leur fournissent part-le ou la
totalité du capital nécessaire; car el-les
voient unie grosse affaire pour elles dans
ces lignes secondaitres, mises en exlol-
taition au moyen d'une force engendrée
à bon marché par l'eau. On rapporte
qu'une. douzaive au moins de ces lignes
sont en train de se développer dans les

étatis d'Idaho et de Washington me-
meint, et d'autres états eqn font mouler-
leur nombre à un total be4ucoup plus
élevé.

Quebquee-unes de c6s lignes auront tuni
longueur d'environ 100 illea,- et la lon-
gueur des autres variera juisqu'à dew'e:î-
dre à une vingtaine de mIlles. Un exEqw.
pIe typique est -fourni bar unis ligne qi
'atein'dra la riche.contrée de Palouse la
'Plue granide région à -blé de -la côte 'lu
Pacillique; cette route 'étendra de Spo-
kane à Col-fax et Mosicow, Fur une dis-
tance de 100 mi-Iles. *L'ensemble de l'ot!-
t-illage électrique, rails, fils, matériel roiî-
lant, aussi bien -que des divers aiticles
mamfacturég qui enftret dans un.e serni
blable construction, représentera ui.
tr,ès-4orte somme d'argent; nmais bien
plus Importantes seront les richesses <lé-
veloppées en dontnant, à unie nouvellv»
contrée, dont une grande partie a été
tirée du désert récemment, un moyen ra-
pide et effiace de communiquer par voi-
ferrée avec le monde extérieur. L'essor
donmé à l'agriculture eit aux autres ira-
-vaux qui en dérivent augmentera ma:<'ý
rieibetment la capacité productrice deri
chese de.cette grande section.

Chaines en Broche d'Acier patentées de BROWN

-Stlw'-question-des chaînes-vous intéresse, -examinez attentivement
la parfaite cb-nstruction mécaique de BROWN. C'est la chaîne
la plus parf9ite qui se fabrique. Nous la fabriquons en treize gran-
deurs. Nous l'employoiï-' exclusivement dans -toutes nos chaînes,
licous, à chiens, chaînes d'attacfie, chaînes pour bétail,, longes,
etc. Vous ne commettrez pas, d'erreur en vendant exclusivement
nos, lignes. -
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