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PARTIE C.—REGLES DE BARRE ET DE ROUTE

Préliminaires
tion ou par suite de Pinterprétation

1. Toute manceuvre décidée en applica
anchement, largement & temps et

deg 5 N
commesse’r%tes Régles doit étre exécutée fr
me doit le faire un bon marin.

cOnsfétée risque de co}lision peut, quand

 pore hpar lQbservanon attentive du re

o clte. Sy ce 're.levement ne change
onclure que ce risque existe.

. d?gcollllees marins doivent temir compte du fait quun hydravion qui amerrit

Peut o ou qui manceuvre dans des conditions atmpsphenques défavorables

e trouver dans Pimpossibilité de modifier au dernier moment la manceuvre

A
Wil @ envisagée.

les circonstances le permettent, étre
levement au compas d’un navire qui
pas d’une fagon appréciable, on doit

REGLE 17

rochent l'un de l'autre de maniére a

Lorsque deux navires a voiles s’app
doit s’écarter de la route de l'autre

faj .
cig‘:nCrglnd?e une collision, I'un d’eux
e il suit, savoir:

a) Tout navire couran
est au plus pres;

b) Tout navire qui court au p
route du navire qui est au plus prés tribord amures;

¢) Lorsque deux navires courent largue avec le vent de bords OpPOSES,
celui qui recoit le vent de babord doit s’écarter de la route de l'autre;

d) Lorsque deux navires courent largue avec le vent du méme bord, celui
qui est au vent doit s’écarter de la route de celui qui est sous le vent;

e) Tout navire vent arriére doit g’écarter de la route d’un autre navire.

t largue doit s’écarter de la route du navire qui

lus prés babord amures doit s’écarter de la

REGLE 18

mécanique font des routes directe-
e craindre une collision,
r babord l'un de

Ision
de maniére a fair
de maniére & passer pa

meng ()) Lor§que de‘eux navi‘res a propu
thaey pposées ou & peu pres opposeées,
l’au,c n d’eux doit venir sur tribord
re,
pgstte I‘ég,le ne s’applique qu’au cas
We 1 Sque I'un sur l'autre en suivant :
Con; collision soit & craindre; elle ne s'applique
Nuent leurs routes respectives, sé croisent stirement sa
étimes seuls cas que vise cette Régle sont ceux dans lesque,ls chacun de§ deux
termeents a le cap l'un sur lautre, ou presque l'un sur T'autre; en d’autres
de s s, les cas dans lesquels, pendant le jour, chaque batiment voit les mats
y ¢ 2utre navire I'un par l'autre ou 3 trés peu pres l'un par lautre, et tout
ilt. ou 3 trés peu preés dans le méme alignement que les sie_ns;‘ et, pepdant
Uit, le cas ou chaque batiment est placé de maniére & voir a la fois les

Eux £
eux de coté de lautre
au cas ou un navire en apercoit un

ou les navires ont le cap 'un sur T’autre

des directions opposées, de telle sorte
pas a deux navires qui, s’ils
ns se toucher.

autril he s’applique pas, pendant le jour, 1 r
th o droit devant lui et coupant sa route, ni, pendant la nuit, au cas ou
u rouge voit le feu de méme couleur de

rt voit le feu de méme

Ly Que batiment présentant son fe

QOulere, ou chaque batiment présen .
Yoy OF de lautre; ni aux cas ol un bétiment apercoit € ;
de fg € sans voir de feu vert, ou apercoit droit devant lui un fgu vert sans voir

®U rouge: enfin, ni au cas ou un patiment apercoit 3 la fois un feu vert et

U . ;
feu rouge dans toute autre direction que droit devant ou a peu pres.

tant son feu ve :
t droit devant lui un feu



