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Budget de Quebec.

Dans ssn cxposé financier, le trésorier
provincial a exposé comme suit les éva-
Juations do recettes ct de dépenses de a
Provinee pour la prochaine année fiscale
cxpirant le 30 juin 1875 :

Subvention fédérale............ $1,000,000
Terres de la Couronnec........ . h60O,000
Timbres...c.coven vene. e - 120,000
Vonds des jurés, cte. .......... 21,500
Education........ccouenns eeerees 9,500
Réforme St. Viveent-de-1’aul 10,000
Licenees......ooovuinnns . 135,000
i i . 5,800

pal . 20,000

Gazette Officielle......... SO 17,000
. Revenu Casuel....... ' 2,500
Police... : AT 27,000
Loyer.........eceui.s rereas 500
Prison pour les femmes....... 25,000
Intéréte..cooeeiiiiininiiinnnn, 44,000
Total......o.ieee $2,000,300

On cstime que les dépenses suivantes
. devront &tre encourucs :

$155,607

Libgislation. .vuevi voviinninnnes,
Service civil........ e 143.205
Justice ......... ‘ . 232,840
Police.... - 09,800
Reéformes - 38,000
Inspeetion des prisons......... 3,400
Edueation...........ccooeeeee. .. 311,120
Tnstitutions listéraires...... . 12,706
Agriculture, colonisation,Iite, 183,100
Travaux Publics......... e 156,266
Charités ......couvvveievnineennns 211,830
Divers..coveevvernniinins e, 32,800
Pereeption durevenu........ .. 102,670
Timbres ete..eennrrnnnn. e . 4,000
Total.......... veeeeereen, §1,792,63:

Se qui accuszrait un excédant de reve-
nus de $208,366.00.

Ties chemins de fer do la Province
de Queboce. ’

L'ITon. 'I'résorier Provineial a fuit con-
naitre la conduite que le gouveruement
entend tenir &4 1'égard des diverses entre-
prises de chemins de fer de la Province de
Qu¢bee. Son plan est de donner 3 loutes
une aide proportiounée & leur importance.

Au chemin de la Rive Nord ct de la
Colonisation du Nord qui sont regardés
comme {ormant unc seule ligne de Québee
i Aylmer, $2,000,000 sont accordés, dont
§1,200,000 au premier et $500,000 an
sccond. Ces deux entreprises forment Ja
classe qui regoit la plus forte subvention.

Puis vienoent les chemins de Lévis et
Kennebee ; Sherbrooke, Cantons de I’Est

ct Kennchee; Richelien, Drummond et
Arthabaska ; Philipsburg, Farpham et
Yamaska ; Waterloo et Magog; Missis-
quoi ct Black River; de la Irontidre de
(Judbee ct de Vembranchement de St. Jé-.
rome, formant une longueur de 622 milies,
A $2.500 par mille, ce qui donnera un
total de 81,450,000, en déduisant ce qui
a déji 616 payé au chemin d’'Arthabaska.
Ceux-ci forment la elasse B.

Ta classe C. comprend Ies chemins de
fer qui ont recu des terres, mais qui dési-
reraicnt les échanger contre un octroi en
argent de $2,500 par mille. Celle-ci com-
pread le chemin de fer de Québec et Nou-
venu- Brunswick ; de Québee au Lac St.
Jeun ; de la Baie des Cheleurs, et d’Ayl-
mer 4 la'Rividre Creuse, formant un total
de $1,830,000,

La souscription totale du gouvernement
aux chemins de fer serait donc de $5,280,-
000. T1se propose de - prélever des fonds
par la vente de débentures portant 5 p 100
d’intérét.  Voici du reste I’exposé de mo-
tifs présenté par I'Hon Trésorier dans son
diseours budgétaire:

Je crois, o dit I'hon. 'I'résorier, que le peuple
de cette  province comprend parfaitement la
nécessité des chemins de fer ; il est indispen-
sable d'angmenter nos voics de commenication
non-seulement pour le commerce local, mais
encote pour attirer des autres provinces le
‘commerce que nous avong droit d’espérer par
notre position centrale dans la Confédératian.

Les municipalités de cette Province ont bien
apprécié ce besoin en souscrivant libéralement
en faveur des chemins de fer, soit en souscri-
vant au capital-actions ou en subventionnant
les compagnies.

La ydvre des cheming de fer cxiste en ce
moment parmi toutes les classes de notre po-
pulation, et il faut espérer que les grands ré-
siltats que nous avons droit d'en attendre se
rialiscront,

Il est inutile, M. 1'Orateur de discuter In
question de savoir jusqu'a quel point le gou-
vernement devrait intervenir dans la cons-
truction, 1’équipement et ’exploitation des
chemins de fer. Tout ce que le gouveruement
de la Province de Québec peut faire, c’est d’ai-
der duns Ia mesure de ses moyons & coux de
ces chemins de fer qui semblent doveir contri-
buer le plus nu développement de cette provin-
ce, tout en respectant Vintérét des autres pro-
vinces.

Cette politique sera approuvée, je n'en dou-
te pns, par tous les hommes de ben sens de
cette Chambre, ’

Je ferai une remarque qui, je 'esptre, sera
générulement bien comprise, c’est que tous
les chemins de fer ¢n projet ne sont pas d'égale
importance et par conséquent n’ont pas droit
A des faveurs ¢gales de la part du gouverne-
ment, Ceux qui ont déjh recu de Vaide de la
province duevront étre les premiers sur la liste.

Afin que le gonvernement puisse contribuer
) In construction de ces chemins de fer, il
suffirn d’encourager les souscriptions particu-
lidres et municipales dans le méme but, Quel-
que roit l¢ montant d’argent voté par le gou-
vernement en faveur de chemins de fer il ne
devra pas Gtre subdivisé tellement entre eux,
qu'il perde tout son effet,

Ces considérntions étaut posées ef bien on-
tendues, on comprendra quelles sont les com-
pagnies qui, lus premidres, ont droit & un
actroi,

I’y a aucunc eommunication directe en-

tre Ia capitale de la Province ot la capitale de
1a Puissance; du c0té nord du St. Laurent et
de la rividre Ottawa, Ln ci-devant Province
du Canada a fait des octrois considérables do
terro en faveur du Grand Tronc ; ceux qui de-
meurent au nord du St. Lanrvnt ont beaucoup
contribué en faveur de cos octrois de terres
pour le Grand-Tronc. - Cette partie dela pro-
vince oit I'on-veut localiser le chemin de fer
du uord, est bien éloignée des avantages que
pourrait, leur offrir le Grand-Tronc & .la cons-
truction duquel ils ont contribué, En hiver
toute cetto partie du pays est tout-a-fait irolée
dos communications réguli¢res.

Pour ces raisons la population de Ia rive
nord a droit de réclamer l'aide de la Province.
Sans doute nous ne pouvons pas offrir pour
chaquo mille autant qu'il a 6té doand au
Grand Tronc, mais en basant I'octroi sur 'im-
portance du chemin on comprendra facilement
que la proportion doit étre plus élevée que pour
les autres chemins.

Il ost trds important pour notre prospérité
futvre que Yoxtromitd est du chemin da Paci-
fique traverse directemont notre province jus-
qu’d Québec. Pour arriver & un résultat, il
faudrait commencer aussitdt que possible ; si

| nous attendons que le chemin du Pacifique

soit comstruit avant d'agir, si la ligne de
I'Ouest n’est pas préte en méme temps que la
ligne de i*Est, il sera trop tard, des chemis
de fer d'Ontario .e'smparcront de ce trafic et
tout cet 1mmense réseau comprendra une autre
voie : .

i le Chemin de fer du Nord n'est construit
maintenant, il ne gera jamais construit.

Dans le plan proposb, le gouvernementa
I'intention de ne s'occuper pour le mo nent
que de la ligne de chemin de fer entre Québac
¢t Aylmer,. .- . .

Cependant, il est stipulé que le gouverne-
ment sidera ]la compagnie du chemin entre
Aylmer etla Rividre Creuss et lui- donnera le
privilége d’échanger ses octrois de terres con-
tre une subvention en argent. )

L'hon, trésorier 6numére la liste des che-
mins de fer qui recevrontde l'aide en terres ou
en argent du gonvernement, Ces chemins de
fer sont au nombre de 14. Ces entreprises sont
divisées en trois classe; laciasse A, 1a classe B,
ot la clagse C. Dans la classe A, sont placés
le Chemih de fer du Nord, y compris la bran-
che des Piles, et Je Chemin de for de colonisa.
tion du Nord, tous deux g’étendant depuis Qué-
bec jusqu'd Aylmer. Ces deux compagnies
devront remettre tous leurs octroi+< de terres, &
I'oxception de ce que lon appelle le bloc A
sur la rivitre Ottawa, contenant 1,837,400
acres de terres qui leur resteront.

11 est proposé en sus d'accorder aux compa-
gnies deux millions de piastres en débentures
du gouvernement & 5 par cent, intérét payable
semi-annuellement avec un funds d’amortisse-
ment de 1 par cent, Ce montant sera divisé
entre les deux compagnies en raison propor-
tionnelle de leur octroi de terres respective-
ment, Avant 1'émanation des débentures, lo
gouvernement doit avoir 1’assurancs que les
fonds suffirants avec ('aide qu’il accorde, sont
A )a disposition des compagnier pour complé-
ter leur voie ferrée, y compris stations, bou-
tiques, matériel roulant, ctc, Les débentures
ne seront paydes A chacun des chemins de fer
qu'a mesure que 25 milles de cheming soicnt
faits, av pro rata.

Ces chemins de fer devront étre de premidre
classe, et les compagnier devront aussitot
-aprés I'émanation des débentures, remettre au
trésorier de la province un montsnt égal de
bons ) 6 par cent qui serviront comme hypo-
théques sur la propriété entiére de 1a compa-
goie et vendront immédiatement aprés les pre-
miers bons hypothécaites et les souscriptions
des villes de Québec et Montréal. Le montant
des bons bypothécaires de premiére classe
émanés par les compagnies' respectives, devra
6tre fixé et approuvé par le Lieut.-Gouverneur
en conseil. Le gouvernemcent aura droit de
nommer quelques dircctenrs supplémentaires
dans les compagnies, :

Avec la sousoription du gouverncment et




