
Aucun autre chemin dont les wagons pé- coipagnie du chemin de fer de Drummnond,
iètrent à Montréal lie jouisesut de condi- de ces hommes qui auraient payé les pots de
tions aussi favorables que celles que l'ar- vin -à les membres du cabinet, leur achetant
rangement obtenu par lionorable ministre des journaux et les dégradant. et qui au-
des Chemins de fer et aaux procure à lIn- raient fait toutes sortes de choses de cette
tereolonial. nature :

En outre, il y a encore la concession cou- -J'ai entendu faire certaines remarques au sujet decernant la livraison du trafc à Montréal et ceux qui sont concernés dans le chemin de fer du
l'exclusion du Grand Tronc de la Pointe Lé- comté de Drtmamond, jai entendu faire de fortes cri-
vis. dont il est fait mention à la page 02. tiques sur leur compte, et peut-étre est-il seulement

Ainsi. considérant la situation eu présence naturel que dans une lutte aussi vive que pruiet de
de laquelle s'est trouvé lhonorable ministre l'être celle-ci, on ýasse de semblables remarques ; mais
dies Chemins (le fer et Caxet la ma- connaissant ces messieurs en personne depuis des.Caaux, années, je dois attester de leur honneur et de leur
meère dont il a tfaché de -onduire et dont il a droiture. Je les connais depuis des années, et jamais
conduit ses négociations, le résultat de celles- je n'ai connu rien de deshonorant à leur égard ni à
e i devraient, je pense, (-onvainere tout esprit l'égard d'institutions dans lesquelles ils étaient inté-
<roit, impartial et modéré que le meilleur On dit qu'ils vont faire de largent. Eh
arr-angement possible a été fait dans les bien! supposons-le; il faut dire cue ce serait un
circonstances. gionpe d;nsensés ils avaient places leurs capitaux

M!1ca les.ebe el rot ebetn dans uni e-enmi, s-eis avaient é;ng(age leur credit dansais les memnbres de la droiteý semlbleIt ne la mesure <que je saisis, qu'ils Font fait nonobstant ce
rien voir (le tout cela. Ils ont tenté d'intro- qu'ou a pu dire au contraire e chambre, pour obtenir
dire dtans le débat les choses les plus ip- des fonds suffisants poîur faire arriver le chemin à un
plicables et les plus étrangères à la question, état d'achèvement satisfaisant, sans s'attendre à une
colimili( lorsqu'ils ont parlé d'achat de jour- juste rémunération de leur entreprise. de ne -rois
mil. de pots de vin, traînant dans la discui pas--çà peut-être été mon faible de ne pas être croyant--
sion et le nom de l'honorable ministre d <que ce qui reviendra a ces messieurs en cette affaire,
Travaux publies . Tarte), et le noépase ce q constituerait

i une juste compensaton.
ls. et le nom le M. Greenshields. et es-

sayant de détourner le sujet par (les moyens Voilà ce qu'a dit M. Pope.
de <elle naumre. i Je n'ai pas besoin de rien ajouter relative-

es inmbres (le la gauche essaient (l'en ment à la position (le ces hommes, mais je
imposer nu public en adoptant le genre d'ar- mentionnerai particulièrement les arrange-
gumîentation auquel ils se sont attachés dans mueits et les relations intervenus avec eux.
e-tte discussion. Ces messieurs peuvent! Si V'on veut tourner la page 1. on verra les

onsidérer honnête, eux, cette méthode de relations que l'honorable ministre (les Che-
discussion consistant à faire les déclarations -Iins <le fer et Canaux a eues avec eux, ainsi
fausses et étrangères au sujet qui fait l'ob- que le temps auquel elles ont eu lieu.
jet du débat, mais je suis surpris que les On insinue que toute 'affaire de Vnequisi-
membres composant la minorité du Comi-té tion du chemin de fer du comté <le Drui-
dl'enquête aient fait un rapport reflétant les mond par le gouvernement a été moitée et
i mumes méthodes. préparée, et isecrètement suggerée l certains

C'est là un point dont je m'occuperai tout membres du gouvernement actuel,, par les
à lheure. gens de ce chemin de fer. Or, vodci ce que

('eux (lui composaient la compagnie du lhonorable ministre des Chemins de fer dit
ilhemin de fer du comté du Drummond ont sm' ce point.
été trainés devant la Chambre et exposés L'arrangement intervenu avec le Grand Tronc,
aux eux du pay' à tite d'hommes coup1- comme vous le savez, s'est scellé à raison de8140,000,
bles 'avoir ess de dis oer a on - et ce contrat n'a pas été approuvé par le parlement.d'a'rrvoir essayé de disposer aoane angement fait aven le chemin de fer du comtemuent de c chemin. Voyons si ces hommes de Drummond l'était à raison d'un loyer annuel desalot umallonnêtes. Je mentionnerai aux $7o,ooo. Nous estimions que le chemin complété
membres de la gauche l'honorable député de jusqu'à Chaudière comme nous l'exigions, vaudrait
Compton (M. Pope), homme dont Xe respecte au moins $1,600,000. L'intérêt de ce montant à 4
l'oinuion au même degré que celle d'aucun pour 100 équivaut à $64,000, et les $6,000 concernant
les membres de la gauche. Je ne parle pas le prolongement jusqu'à Chaudière fonrmeraient 870,-

aiinsi parce qu'il a eu le courage, sur cette 000. Le contrat que nous avons passe avec le Drumu-
uestion, de se pr-ononcer franchement mond, comme le démontreront les documents (ces

documents ont été produits en Chambre, et je puisconunîîîe il l'a fait. C'est un homme qui en en produire une autre copie, si vous le voulez), avaitsait plus sur cette matière que tout autre pour objet la construction et l'achèvement complet
maembibre de la gauche, et peut-être plus que du chemin depuis Moose-Park jusqu'à Chaudière,
tout membre de la droite. Or, que dit-it au soit une distance de 43 milles en chiffres ronds, sui-
sujet de (es hommes, et je signalerai aux vant le modèle parfait du chemin de fer Intercolo-

hommi(l a acea puet j pote à niai.lalfi
muembtres de la gauche la preuve rapportée nQ. Quelle est la longueur de ce prolongement?. R.la page 141 du rapport, ainsi que le discours 42, 60 ou 70 milles, soit, en chiffres ronds 43 milles.de l'honorable député (M. Pope), tel que rap- Nous leur demandions de construire cette partie de la
plorté à la page 4,312 (version anglaise) des ligne avec des lisses ne pesant pas moins de 70livres

I >éb ats " de 1897 ? , par verge de longueur. Et nous exigions l'adoucisse-
Voyons ce que l'honorable député de Comp- ment de certaines rampes et certaines améliorations

tons dit au sujet (le ceux qui composaient la de l'ancienne partie de la ligne. Tout cela était sti-
pulé dans le contrat du Drummond. Un crédit fut
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