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Aucun autre chemin dont les wagons pé-
netrent 4 Montréal ne jouisesnt de condi-
tions aussi favorables que celles que Yar-
rangement obtenu par 1'honorable ininistre
des Chemins de fer et Canaux procure a 1'In-
tercolonial.

In outre, il ¥ a encore la concession con-;

cernant la livreaison du trafic & Montréal et
I'exclusion du Grand Trone de la Pointe 1.é-
vis, dont il est fait mention &t 1a page 62,

Ainsi, considérant la situation en présence
de laqguelie s'est trouve honorable ministre
des Chemins de fer et Canaux, et la ma-
nidre dont il a tiché de conduire et dont il a
conduit ses négociations, le résultat de celles-
ci devraient, je pense, convaincre tout esprit
droit, impartial et modéré que le meilleur
arrangement possible a été fait dans les
cireonstances.

Mais les membres de Ia droite semblenf ne
rien voir de tout cela. Ils ont tenté d'intro-
duirve dans le débat les choses les plus inap-
plicables et les plus &étrangéres 3 la question,
comue lorsqu'ils ont parlé d'achat de jour-
nal, de pots de vin, trainant dans la discus-
sion et le nom de I'honorable ministre des

Travaux publics QL Tarte), et le nom de ses |
fils, et le nom de M, Greenshivlds, et es-'
sayant de détowrner le sujet par des moyens |

|
!
!

de cotte nature,

lLes membres de la gauche essaient d’en . ) PR
{mentionnerai particuliérement les arrangce-
}ments et les relations intervenus avee eux.

iluposer au public en adoptant le genre d’ar-
gumentation auquel ils se sont attachés dans
cette  discussion.  Ces messieurs peuvent !
considérer hounéte, eux, cette ‘méthode de |
discussion consistant i faire des déclamtiousf
fausses et étrangéres au sujet qui fait Tob- |
jet du débat, mais je suis surpris que les;
membres composant la minorité du Comité |
Tenquéte aient fait un rapport refiétant les
mémes méthodes,

est 1a un point dont je m’occuperai tout !
it I'heure.

Ceux qui composaient la compagnie du
chemin de fer du comté du Drummond ont
¢ trainés devant la Chambre et exposés
aux yeux du pays a titre d’hommes coupa-
bles d'avoir essayé de disposer malhonnite-
ment de ¢e chemin. Voyons si ces hommes
sont malhonnétes. Je mentionnerai aux
membres de la gauche I'honorable député de
Compton (M. Pope), homme dont je respecte
Topinion au méme degré que celle d’aucun
des membres de la gauche. Je ne parle pas
ainsi parce quil a eu le courage, sur cette
question, de se prononcer franchement
comme il I'a fait. C'est un homme qui en
=ait plus sur cette matidre que tout autre
membre de la gauche, et peut-Gtre plus que
tout membre de la droite. Or, que dit-it au
sujet de ces hommes, et je signalerai aux
membres de la gauche la preuve rapportée i
In page 141 du rapport, ainsi que le discours
de I'honorable député (M. Pope), tel que rap-
porté & la page 4,312 (version anglaise) des
“ Débats” de 1897 7 ,

VYoyons ce que 'honorable député de Comp-
tons dit au sujet de ceux qui composaient la

E compagnie du chemin de fer de Drummond,
{ de ces homimes qui auraient payé des pots de
i vin & des membres du cabinet, leur achetant
jdes journaux et les dégradant, et qui au-
i raient fait toutes sortes de choses de cette
| nature :
JJ'ai entendu faire certaines remwrques au sujet de
lceux qui sont concernés dans le chemin de fer du
t comté de Drummond, j'al entendu faire de fortes eri-
| tiques sur leur compte, et peut-étre est-il seulement
i naturel gque dans une lutte aussi vive que promet de
i Pétre celle-ci, on fasse desemblables remarques ; mais
' connaissant ces messieurs en personne depuis des
ianqées, je dois attester de leur honmeur et de leur
! droiture. Je les connais depuis des années, et jamais
| je n'ai connu rien de deshonorant i leur égard nia
i 'égard d’institutions dans lesquelles ils étalent inte-
{ressés, Ondit quils vont faire de l'argent. Eh
| bien ! supposons-le; il faut dire que ce serait un
i moupe dlinsensés s'ils avaient places leurs cupitaux
i dans un chemin, 8°ils avaient engagé leur crédit dans
!la nuesure que je saisis, qu'ils Uont fait nonobstant ce
: qu'on a pu dire au contraire en chambre, pour obtenir
des fonds suffisants pour faire arriver le chemin 3 un
| état d’achévement satisfaisant, sans s'attendre i une
‘juste rémunération de leur entreprise. Je ne crois
| pas—-¢h peut-étre ¢té mon faible de ne pas étre croyant--
| qque ce qui reviendra & ces messieurs en cetge affaire,
! aprés que tout sera payé dépasse ce qui constituerait
! une juste compensation.

Voild ce qwa dit M. Pope. ]
Je n’ai pas besoin de rien ajouter relative-
ment i la position de ces hommes, mais je

8i I'on veut tourner la page 16, on verra les
relations gue 'honorable ministre des Che-
anins de fer et Canaux a eues avee eux, ainsi
que le temps auquel elles ont eu lieu.

On insinue que toute 'affaire de acquisi-
tion du chemin de fer du comté de Drum-
mond par le gouvernement a &té montée et
préparée, et secrétement suggerée i certains
membres du gouvernement actuel, par les
cens de ce chemin de fer. Or, voici ce que
I"honorable ministre des Chemins de fer dit
su>r ¢e point :

L'arrangement intervenu avec le Grand Trounc,
comme vous le savez, s’est scellé A raison de $140,000,
et ce contrat n'a pas €t¢ approuvé par le parlement.
T/arcangement fait avee le chemin de fer du comté
de Drummona I'était & raison d’un loyer annuel de
$70,000. Nous estimions que le chemin complété
jusqud Chaudiére comme nous lexigions, vaudrait
au moins $1,600,000. L'intérét de ce montant a 4
pour 100 équivaut & $64,000, et les $6,000 concernant
le prolongement jusqu'ds Chaudiére formeraient $70,-
contrat que nous avons passé avec le Drum-
mond, comme le démontreront les documents (ces
documents ont été produits en Chambre, et je puis
en produire une autre copie, si vous le voulez), avait
pour cbjet la construction et l'achévement complet
du chemin depuis Moose-Park jusqu Chaudiére,
soit une distance de 43 milles en chiffres ronds, sui-
v:g.n]t le modéle parfait du chemin de fer Intercolo-
nial. .

Q. Quelle est la longueur de ce prolongement ?. R.
42, 60 ou 70 milles, soit, en chiffres ronds 43 milles.
Nous leur demandions de construire cette partie dela
ligne avec des lisses ne g;asanc pas moins de 70 livres
par verge de longueur. Xt pous exigions Y'adoucisse-
ment de certaines rampes et certaines améliorations
de Vancienne partie de Ia ligne. Tout cela était ati-
pulé dans le contrat du Drummond. Un crédit fut



