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‘ion d’une ligne do Montréal par voie do Mattawamkeag,
comme étant 1a ligno Ia plus courte pour so rendre & Moncton,
et maintenant il dit que nous nous contredisons nous-mémes
en nous opposant & Ia proposition actuelle. Quella est ia
proposition présentée 3 cette époque ? Elle porte la date du
13 wars 1884 :

Nous, soussign(s, membres du parlemens du Canada, représentant les
provinces matitimes, désirong faire connaitro au gouvernemeni qu’il est
excessivernent désirable qu'il prenne des mesures immédiates en vue de
favoriser 'extension vu la conmection du chemin de fer Qanadien du
Pacifique de Montréal A ou avec les pocts ci-dessous des provinces
maritimes, tels que Saint-André, Saint-Jean, Hsllﬁ_\x et Louls!.)ourg. par
1 ligne 1a plus courte possible; et ayant toute raison de croire qu'une
allucation de $300,000 par année pendant 20 ans, sccordée 4 ume
compagnie queleonque qui aurait donné au gouvernement de8 preuves
galistaisantes de la posabilith pour elle de construire rapidement la
ligoe toute entitre, aménera la construction jmmédinte de cette ligne
jmportante, demandons que le gouvernement &oit invité L inscrire ce
subside dans les estimations budg&taires.

Vous voyez par 18, que la requéte faite & cette époque
n'avait pas pour objot d’obtenir une ligno de Montréal vid
Harvey pour s'srréter 4 Moncton, mais une ligne courte en
suivant le tracé le plus avantageux we dirigeant vers les
ports de Saint-André, Saint-Jean, Halifax et Liouisbourg. A
cette §pogque Lonisbourg a été mis en avant, non sculement
per le ministre des chemins do fer d’alors, notre haut com-
missaire actuel, mais je trouve qu'a cette époque le premier
ministre disait:

Yon honorable ami en proposant la résolution, a déclaré que pous
rvions en vue Louisbourg qui est appelé un jour ou V'autre d devenir le
grand port Atlantique du Uenada, que ¢’est le port le plus rapproché de
1'Europe, et que les personnes qui ont ¢tudié la question en attendent
de grands avantages, par exemple, certaines personnes comme le prési-
dent du chemin de fer Canadien du Pacifique, M. Stephen, qui est vrai-
ment trés enthousiaste en fuveur de ce point, estiment gu'éventuellement
ce sera le point de départ des steamers de premier ordre transportant des
%assngers deg états baignés par 1'Atlantique, comme aussi, emmensant en

urope des passagers du Canada.

Voila la déclaration qui a 6té faite, et c¢'est dans ce but et
aveo 'intention de rendre justice & tontes les parties que co
memorandum a 6té onvoyé oo faveur de la ligne toute
entidre et non pas commo I'a avound le député junior
d'Halifax (M, Kenny) pour une ligne n’allant que jusqu’a
Monoton. Sur cette déclaration la subvention fut accordée
cette année-ld. Sir Charles Tupper proposa la résolution
suivante i—

Pour 1a construction d'une ligne de chemin de fer reliant Montréal
avec leg ports de Saint-Jean 2t Halifax, par la route Ia plus courts et la
plus praticable, un gubside ne dépagsant pas §170,000 par annde, pendant
15 ans, ou une garantie de pareills somme pour la méme période comme
jhtérdt & payer sur les bons de la compagaie entreprenant I'ouvrage.

Voila la résolution passée en 1884, ot Ia chambre voudra
bien remarquer que cela ¢st simplement pour une ligne de
chemin de fer reliant Montréal aux ports de Saint-Jean ot
de Halifax, A cette occasion, on produisit lerapport de I'in-
génieur on chel, et Jen parlo maintonant purce quo lorsque
Jarriverai subséquemment & traiter la question du cofit, cela
sera trés important. Sir Charles Tuppor dit que U'ingéniear
en chef avait fait le rapport suivant:

Pour Ia construction de 1a section de I'ouest, il goit accordé $140,000
&r année, pendant 15 années, & titre de garantie, ou hiea une somme
bgale 4 titre d'intérét gur les tong de la compagnie entreprenant I'ou-
vrage, pendant quinze années, pour la construction de la l'gue 1a plus
courte et la meilleure qu’il ¢oit possible de trouver de Moutrcal & Saint.
Jean et Halifax, en concordance avec la résolution de I'année derniére,
allouant de I'side au chemin de fer Intercolonial.

Tolle était'idée de I'ingénieur on chef i cette dpoque, qu’un
subside de $140,000 serait amplement suffisant. 1a motionde
sir Charles Tupper accordait $170,000, pendant 15 ans, pour
la ligne courte seulement jusqu's Saint-Jean et Halifax.
L’année suivante, il parait que cela n’était pas suffisant, et
alors, pour la premiére fois, les députés de Halifax firent
valoir ia prétention que la ligne courte devait traverser le
pays, et, tandis qu'ils chorchaient & obtenir la sabvention,
ces députés insistérent pour quo la ligne {it construite de
Hearvey & Moncton. Aprés une longue discussion, on con-
clut cet arrangement, et il fut accordé un subside de

M, Werpox (Saint-Jean),

150,000, co qui faisait, ainsi que les honorables députés
pourront lo voir,une somme additionnelle de 80,000 ajoutée
ap montant accordd en 1884. A cette époque il fut convenn
que 1a ligne partirait de Harvey vid Frederioton et Salisbury
et qu'elle serait construite par la compagoie.

Je dois dire en passant, qu'aprds quo cet arrangement eut
6té conclu ot lo subside proposé, un M. Sullivan, ingénieur,
entreprit de tracer une ligne plus praticable et plus courte,
ct I'autre point qu'il fit valoir, ¢'est que cette route, au Yien de
traverser DI'Etat dn Mamne, 1ne sortirait pas du
territoiro canedien. I.e 20 juin, 1885, & Halifax, il y eut
ure grando assemblée & laquello le député junior d'Halifax
(M. Kenny) était présent, ot des télégrammes furent envoyés
& la chambre cpjoignant aux représeutants d'alors de
Halifax d'abandonner ce plan. Je cite ce fait parcs que
I'honorabie député d'Halifax va jusqu's dire que nous
sommes lié3 par les termes de cet arrangemont, Lorsque les
habitants d'Halifax déconvrirent qu'il y avait une ligne plus
courte qui les aménerait A 70 milles de Saint-Jean, ils 8o mon-
trdrent diaposés anssitdt & rejeter cot arrangement et donns-
rent instruction A leurs représentants d’abandonner lo plande
cotto ligne, Jo dois dire en toute justice pour ces députés gu'il
n'appuyorent pas cette combinaieon, mais s'en tinrent 4 1’en-
gagemeont auquel ils avaieot souscrit, C'est ainsi que je dis
relativoment & cette affaire : laitgez construire cette ligne
suivant cette autre combinaison, nous nous trouverons alors
sur un pied d'égalité, et alors il appartiendra & I'énergie et
a Vesprit d'entreprise du pouple de Saint-Jean de tirer avan-
tago des facilités qui lui seront ainai otfertes. Mais si j’insiate
sur ce point, c’est que daps les conditions actuelles, nous
nous trouvons placés dans une situation désavantageuse,
le gouvernemont ayant décidément commencé les travanx
et placé cette ligne entre Halifax et Moncton de fagon &
créer une concurrence peu loyale entre les deux lignes. Tel
est Phistorique de 1a question jusqu’en 1885, ol nous consta-
tons P'existence d'un contrat paseé le 14 décembre entre lo
compagnie Internationale de chemin de fer et Sa Majests,
pour la construction de cotte ligne. Je dois dire qu'a cotte
époque le député actuel de Gaysborough (M. Kirk) proposa
de commencer les travaux simultanément aux deux bouts,

L’honorable M. Burpee, du Nouveau-Brunswick; M,
roy, M. Vail et M, Forbes, représontants de la Nouvelle-
Ecosse, votdrent en faveur de !a motion. Mais la motion
fut perduo, et le gouverncment refusa de se préter & une
entreprise de cette nature, Je dois mentionner qu'en sofit
1885, des ingénieurs ont été chargés de faire ce qu’on ap-
pelle un arpentage préliminaire de Ia ligne entre Harvey et
Moncton. Le rapport de ces ingénieurs, qui est datédua 15
janvier, 1886, est conservé dans les cartons du ministro des
chemins de fer. I.e gouvernement fédéral conclut epsnite
un arrangemont par lequel, on vertu d’un ordre en conseil
daté du 14 juin 1886, le subside fut partagé: il accorda
§71,100 & la premisre section, 115,500 & la seconde section
ot §63,400 4 1a section entre Harvey et Moncton. A I'époque
do co partage, le gouvernement estimait que ce montant
était amplemont suffisant. pour décider une compagnie &
ontreprendre la construclion de la ligne. Ce montant,
comme ja I'ai dit, & été alloué en tomte connaissance de
causo ; e gonvernement avait lobguement étudié cette
question d’un snbaide, et il lo croyait suffisant. Lorsque
nous comparons le subside de 1884 aun subside accordé en
1886, nous trouvons que le dernier subside dépassait de
$18,000 le premier. La ligne fut alors construite, I'Atlantic
& North Western prit le coutrat et termina Ia premiére et
Ia seconde section jusqu'a Mattawamkeag. Hnsuite une
convention fut faite par lachelle la ligne lnternationsle a
&té transférée & I'Atlantic & North Western, et le chemin
de fer canadien du Pacifique le loua 4 perpétuité, conformsé-
ment & arrangement conclu en décembre 1886, entrs le
goavernoment du Capada, 'Atlantic & North Western et
lo chemin de fer canadien du Pacifique. D’aprds cet arran-
gemeont, lo chemin de fer oanadien du Pacifique ne partiois



