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UNE BONNE SOLUTION AU BON MOMENT:

Dans la préface d’une étude spéciale sur 1’aéro-
nautique, pour le Conseil des sciences du Canada,
on peut lire que la recherche et le développement
aéronautiques au Canada seront probablement con-
sacrés a l’aviation civile plus qu’a I’aviation mili-
taire. En outre, 1’étude refléte, dans 1’une de ses
conclusions, que les domaines sans doute les plus
intéressants sur le plan industriel concerneront les
avions a décollage et a atterrissage sur courtes dis-
tances (ADAC).

On fait également remarquer que, dans le monde
_entier, les régions fortement industrielles et a popu-
lation dense ont fait naitre des problémes de trans-
port en surface difficiles a résoudre dans un avenir
immédiat en raison de la saturation de ces régions,
qu’elle soit déja un fait accompli ou qu’elle soit
proche. D’un autre coté, le transport aérien sur des
distances de moins de 250 milles est géné par le fait
que les avions actuels exigent de grands aéroports
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I’ADAC!

et que la circulation dans les villes est si difficile
qu’un voyage du centre d’une ville a celui d’une
autre peut durer en fin de compte jusqu’a 4 heures.

La mise au point d’avions a décollage et atter-
rissage verticaux (ADAV) devrait permettre de ré-
soudre le probléme mais il reste encore a réduire le
niveau de bruit de ces machines et a les rendre éco-
nomiques. Il est donc hautement probable que les
ADAC joueront un rdle intermédiaire et que les
ADAV n’apparaitront que graduellement.

LE FEU VERT POUR ADAC
On a estimé que le Canada se trouve actuellement

* . .
a avoir, dans le domaine des ADAC, une avance de

une a deux années par rapport aux pays industriels
connaissant la technologie des ADAC. Pour exploiter
cette avance, on a demandé au Gouvernement fédéral
de donner le feu vert pour que ’on crée un nouveau
systéme de transport basé sur ’utilisation d’ADAC.
Un consortium de 16 compagnies aérospatiales a pro-
posé que le Gouvernement devienne un partenaire
dans Regionair STOL Canada, organisme
congu pour assurer un service de démonstration
mettant en évidence que les ADAC constituent pour
I’instant la réponse intermédiaire aux problémes de
la congestion des transports en surface dans les
régions a population dense. La proposition de
Regionair suppose que les industries du transport
aérien et les compagnies aérospatiales coopérent
avec le Gouvernement pour mettre en place un sys-
téeme de transport ADAC en deux phases pour le
milieu de I’année 1972,

Les distances de décollage et d’atterrissage sur
courtes distances sont arbitraires mais, dans ’en-
semble, on pense a des pistes de 2,000 pieds de
longueur. Différents moyens permettant de se servir
de terrains de ces dimensions ont été concus. Une
faible charge alaire appropriée pour le décollage
court donne toutefois un appareil trés sensible a la
turbulence et de faible rendement. La formule qui
semble actuellement la plus intéressante est basée



