LE PRIX COURANT

communication directe entre
deux ports de océun Atlantique,
celui de Halifax, dans la Nouvelle.
Fcosse, et celui de Saint-Jean, dans
le Nouveau-Bruunswick. et un cer
tain nombre de hivresad la téte du
lac Ontario, le haut du lac Eri¢ et
le lnc Huron, se raccordant avec les
lignes américaines de I'ouest et du
sud et obtenant partie du trafic des
«rands lacs A divers points.

Par conséquent, le ler juillet 1876
ouvre une nouvelle époque dans
I'histoire des chemins de fer du
pays, et les statistiques de 1875 76,
quise terminent avec le 30 juin 1876,
sont d’une grande importance
comme sujets de com pariaison

Statistique des chemins de fer
pour 187076,

Le nombre des chemins de fer en
exploitation & cette date était de 37,
v compris ceux du gouvernement
'les chemins de fer de 1'Intercolo-
nial et de 1'Ue du Prince-Edouard),
ayant un parcours total de 5,157
milles (8.299 kilometres), dont il
faut déduire 228 mil es (366 kilo:
métres) pour la partie du parcours
du Graod-Trone, dans les Etats.
Unis, ce qui laissait 1929 milles
7.932 kilomatres) exploités en (-
nada. A D'exception de 19 milles
127 810 kilometres) du  Great
Western, la voie partout était sim-
ple, dont 2,373 milles (3,819 kilo
metres) avaient des rails d'acier,
2,758 milles (4,438 kilométres pos
sédaient des rails de fer, et dans le
cas d'une ligne, 25) milles (41 Kilo
metres), des rails de bois. Le mon:
tant total du capital acquitté sur
voie ferrée exploitée ou en voie de
construction 8’élevait & $333 886,047
1.669,430,238 franes), dont PErat a
dépensé 860,283,026 (301 415,131
franes).

On a transporté 6,331,757 tonnes
6,433,065 tonnes métriques) de
marchandises et 5545814 voya
seurs.  Les recettes montérent A
219,158,084 (96,790,420 frances), et
e colit de I'exploitation a X15,802.-
21 (79,013,607 franes).  I1 vy avait
100 locomotives, 773 wagons a voya
Zenrs et 13,647 fourgons a marchan-
dises et & bestiaux. Les chiffres ¢i
dessus méntionués ne comprennent
pas certaines lignes courtes exploi-
'¢es par des compagnies houilltres,
pour fin d’expédition, dont  on
compte dans la Nouvelle-Ecosse 15,
«vant un parcours de 111 milles
178 6,10 kilometres).

En sus des chemins de fer exploi
s, il y avait un montant cousidé
able de travaux A exécuter pour
-oie ferrée et par le gouvernement
“t par des compagnies privées. \insi

N

!
les

les rapports ofliciels publiés pour
Fannée précédente indiguent qutan
A0 juin INTS ALy avait en construe-
tinp. NEUS Mol préts pour 'exploi
ttion, 2275 mlles de chemnns, soit
A661 Kilowctres, Dans ce nombre
de milles 1l faut Comprendre ce qui
¢tait en vae pous rehier la partie du

SCamadac 4 Powest des grands laes

avee les eanx du Pacifique, et qui a
pris pour nom dénnitif le chemin de
fer du Pacitique Canadien.

Condition géudrale de la construetion
dex chemins o fer en 1876,

Avint dé¢twhier e grand  projet
et 'tre nouvelle créée par sa réali
fgation, 1l sernt bien d'examiner
Jusquitguel pornt était limté le dé
veloppement  de voies ferrées
dans une partie importaute de 'in-
térieur mentionnées,
Une carte accompagnant le rapport
ministériel de 176 ndigue 3l v
rté un raccordenent général des
principales aités da Dominion avee
les ligraes an sud et
Fouest. mais cette ligne de parcours
entier swivait de pres le tleave
Satot Laurent. A Pexception de la
hgne du Grand Troone se rendant 3
Ottawa et mesurant S0 milles (80
Kilometres s le eotd nord de la
riviere, et une antie higane mesarant
environ 120 milles 193 kilometres:,
sedétachant dun pointsuar la ligae-
mere ef se dirgeant vers la riviere
Ottaw: e Pembrake il n'y avait i
proprement  parler aucune  ligne
percant les forcos dpaasses dont 'in-
térienr du pays et convert, & ex
ception de quelgnes sentiers primi-
tifs, quelquetos  méme  imprati
cables, et meme sous ces conditions
d'an parcours tres himité, T est
vrad de dire que Québee pouvait
se  relier  an moyen  de  ba
teanx passeurs dwp-bord G Fautre
de L rmviere, <4l n'y avait pas
de communication pour est, Pouest
et le nord @ Montreal nfavait pas de
communication pu voie ferrée vers
le nord ou Joest, toat en avant par
Pintermédiaire du pont Vietoria les
communieations neeessdires avee le
sud. o

(et état de de toutefois a
¢té promptement changé ;o on avait
en vue la construction d'une  voie
ferrce sur le earé nord duSaint Lan
rent entre Quéhec et Ottawa, ainsi
que L construction d'un chemin de
fer reliant les systemes existants du
Coinandat Bst et Central avee le che-
min de fer dn Pacifigque texprésse:
ment  stipulée  comme  condition
prealable de l\_‘llll'l"}‘, de la (Jf)lmnhlc
Anglaise dans fa cofédération ).0n
avait commencé sunultanément 3
chague extremite du o parcours, des
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arpentaged inangurés en juin et

Juillet 1891, pour parcourir la ré
gion intermédiaire,

Condition des communications al'owest
des Grands Lacx arant la cons-
troucion du ~hemin de fer
Canadien ou I‘.rv{riqllf‘..

I est antéressant  de noter les
conditions du tratie entre les ré
wions du Canana A est ot A Pouest
du Lie Supérieur avant la construe-
Bion du chennn de fer du Pacitique.

Jusquti L souree des eanx eana
diennes sur le lae Sapérienr, sa-
voir : Primee Arthar's Landing, la
bate du Tonnerre  acees se faisail
AT vares et vapeurs,

Euntre  Prmee Arthur's Landing
ciintenant Port Arthary et la co-
lonie de L Riviere Rouge & Fort-
Garty connu depuis sous le nom
de Winnipegr, la route saivie par
les rOageny (II,'\IL'IN"!‘ sous e nom
de  vierlle route des eanots,"” cons-
titwat le seul moven de commnni
cation qui utihsant les cours d'eau
les plus Gavorables ainsi que les ri-
vieres, sur toute L distance de 151
milles (726 Kilometres),

IT 'y avait sur ce parcours que
onze conrts portages mesarant huit
milles (129,10 kijometres. Le long
de cette route, en 1870, les troupes
canadiennes, sous le commandemant
du colonel, mantenant lord Waolse-
ey ont Lt Te parcoars poar répri-
mer insurrection des métis et des
sanvages da Maottoha On o trouvé
toutefors quion ne pouviat utiliser
cette voie de connmmunmeation pourle
transport des noaigrants et elle a
¢té abandonndée,

Eeplorations e arpentages  polly le
chemin de fer Canadien du
l'tll'ﬁ’il/ll('_

Lesarpentages pour le chemin de
fer Camolien da Pacttique, commen-
cés en ISTID ont entrainé une dé-
pense considérables et ont d se
prolonger pendant plusienrs années,
Toutefois les renseignements olste
nis ont en une grande viadear et ont
donné une quantité de détails gnint
A L valeur du pavs, soit dans 'in-
térieur, soit sur la eote du Pacifique,
quiont ¢é utilisés avee avantage
dans les anndées subséquentes,  EKn
1877, le chemin de fer fut commen-
¢ par 'Etat, mais on s'est bientot
convainen qu'il serait préférable de
faire excéeuter 'entreprise par une
compaguic  subventionnée  par le
gouvernement.  En conséquence la
construction de -la voie ferrée du
chemin de fer du Pacifique, en 1881,
a ¢té coulidée 4 la cowmpagnie de ce
nom, laquelle devait terwiner les
travaus en 1291, Pour aider les tra
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