Une fois cozstruit, le pont de Québec aura cette apparence, ce sera le pont “Cantilever” le plus’grand dufmonde.
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On ne saurait imaginer un plus

parfait entrelacement de piéces d'acier a travers des échafau-

dages temporaires, mais indispensables.

2 travées d’approche de 240 pieds cha-
cune; 2 travées d’ancrage de 500 pieds
chacune; 2 bras de “cantilever” de 562 1-2
chacun; 1 travée centrale suspendue de
675 pieds.

Les détails concernant le pont ainsi que
les méthodes employées pour son érection
sont 'oeuvre des ingénieurs au service de
I'entreprise. Leurs rapports sont ap-
prouvés par l'ingénieur-conseil.

Contrairement & ce qui se fait d’ordi-
naire en Europe, mais suivant ’habitude
des constructeurs de ponts en Amérique,
aucune des principales parties n’est as-
semblée et nul morceau de la structure
n’est mis en place sans avoir été vérifié
individuellement au préalable et reconnu
comme parfaitement conforme au plan.

Quant au mode de construction en lui-
méme, il consiste dans l'emploi du sys-
téme connu sous le nom de méthode du
“cantilever”, méthode généralement
adoptée en Amérique pour le lancement
des travées de grandes dimensions. Voieil
en quelques mots comment elle procéde:

Une fois les culées, c'est-a-dire les
points d’appui du pont solidement établis
(et on congoit que pour supporter de
pareilles masses on doive recourir & des
fondations d’une dimension inusitée et
d’une résistance & toute épreuve), on
construit les travées d’ancrage des deux
parties nord et sud.

“(Oe travail ne présente pas de diffi-
cultés extraordinaires”, dit M. Ulric
Barthe, le distingué secrétaire de la com-
pagnie du Pont de Québec, “ attendu que
ces travées sont construites sur échafau-
dages en acier et en bois, solidement ap-

puyés sur le roc.

Les approches du’pont servent d

¢ chantiers pour I'assemblage des énormes poutres métalliques.

“Mais voici le moment
intéressant. Une fois la tra-
vée d’ancrage établie, il s’a-
git de pousser au large, a
vide; c’est-d-dire de lancer
en lair, sans appui visible,
le premier bras de “canti-
lever” qui mesure 562 pieds
et demi, plus la moitié de la
travée centrale, soit 337
pieds et demi de strucwure
métallique, en tout 900 pieds
de travée qui se maintien-
dront tout seuls en Dair,
comme par miracle, 4 150
pieds au-dessus du fleuve,
jusqu’d ce qu’on en ait fait
autant & partir de la rive
opposée et que les deux énor-
mes trongons se soient re-
joints 7.

On ne saurait plus claire-
ment résumer le principe de
la construction tel qu’il est
appliqué en ce moment au
grand pont de Québec.

année la premiére partie de
ce travail sera déji complé-
tement terminée. :
Inutile d’ajouter que pour
mettre en pratique sur une
aussi gigantesque échelle les

Ajoutons que dans une .




