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Tableau 4 1 Réductions estimatives des émissions de HC et de Co

par les voitures particulières à essence d'après
differentes techniques

Réduction de HC Réduction de CO
Norme (%) (%)

B. a) 30-40 50
b) 50-60 40-50
c) 70-90 70-90

C. 90 90

D. 90 90

24. Les voitures diesel actuelles peuvent satisfaire aux exigences d'émission
de NOx fixées par les normes A, B et C. Les exigences rigoureuses
concernant l'émission de particules ainsi que les limites rigoureuses
pour NOx de la norme D impliquent que les voitures particulières diesel
auront besoin de nouveaux perfectionnements, comprenant probablement le
contrSle électronique de la pompe d'alimentation, des systèmes perfectionnés
d'injection de carburant, le recyclage des gaz d'échappement et des pièges à
particules. Il n'existe à l'heure actuelle que des véhicules expérimentaux.
(Voir aussi le tableau 6, note a/).

Autres véhicules utilitaires légers (*1)

25. Les méthodes de lutte relatives aux voitures particulières sont
applicables, mais les facteurs suivants pehvent être différents a réduction
de NOx, coûts et délai de démarrage de la production commerciale.

Véhicules lourds à essence (M2, M3, N2, N3)

26. Ce genre de véhicule n'a qu'une importance négligeable en Europe
occidentale et diminue en Europe orientale. Les niveaux d'émission
de NOx US-1990 et US-1991 (voir tableau 5) pourraient être atteints,
moyennant un couat modeste, sans progrès techniques importants.

Véhicules diesel lourds (M2, M3, N2, N3)

27. Trois normes d'émission sont résumées dans le tableau 5. Elles sont
reprises dans le tableau 6 pour grouper les techniques-moteur applicables aux
véhicules diesel lourds en fonction du potentiel de réduction de NOx.
La configuration de référence du moteur se modifie, la tendance étant de
remplacer les moteurs à aspiration naturelle par des moteurs à
turbocompresseur. Cette tendance a des incidences sur les valeurs améliorées
de la consommation de référence de carburant. Aucune estimation comparative
de la consommation n'est donc donnée ici.


