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Vuelo de los ultraligeros canadienses

Una nueva generacioén de aeronaves esta
siguiendo la tradicion pionera canadiense.
Miles de pilotos vuelan a un bajo costo, no
sofado hace unos pocos afios cuando los
gastos e operacion de aviones aumentaba
rapidamente. El avion ultraligero ha llegado.

Hay méas de 20.000 ultraligeros en los
Estados Unidos y aproximadamente 1.200
matriculados en Canada. El mercado ha
aumentado répidamente desde 1975,
cuando John Moody unié un motor a su
planeador y vol6 con éste sobre Long Lake,
cerca de Milwakee.

El nombre ultraligero es un buen nombre.
Un avién de un solo asiento no pesa mas de
130 kg, es decir menos de una cuarta parte
del peso de una avioneta. Esta limitacién ha
acuciado la ingeniosidad de los disefiadores
que producen una gran variedad de
avionetas. Entre las mejores se encuentran
las ultraligeras canadienses.

Chinook

Terry Jones, conocido como “Birdman” (el
hombre pajaro), fabricaba planeadores de
vela en Edmonton en los 1970 y después
pasé al disefio y fabricacion de aviones
ultraligeros. Adecuadamente, su compaiiia
se denomina Birdman Enterprises Ltd. y su
tltimo producto es el Chinook. Este ofrece
la comodidad de una cabina cerrada,
ademas de opciones de flotador y esquies.
La cuidadosa atencion prestada a Ila
aerodinamica permite al Chinook viajar
durante una hora, propulsado por su motor
de 28 caballos que gasta menos de 6,8
litros de gasolina.

El Chinook es el onceavo avién disefiado
por Viadimir Talanczuk que mereci6 el
premio Campeén Gran Reserva en la clase
ultraligera 1983, la mayor muestra anual de
su tipo en los Estados Unidos. En 1983, se
probé una version de dos plazas del Chinook
que estara lista para su produccion este afo.
Jones hace énfasis en las calidades de
resistencia del Chinook, avion disefiado para
facilitar su funcionamiento desde pistas de
despegue rudimentarias.

Lazair

Ultraflight Sales Limited de Port Colborne,
Ontario, esta adquiriendo reputacion para
Canadé con su Lazair, similar a lo que hizo
la Performance Sailcraft con el barco de vela
Laser. Ofreciendo calidad y actuacion, el
Lazair permite al entusiasta lanzarse al aire
con una inversion menor de $7.000 délares,
més las 150 horas necesarias para montar
el aparato. Por unos $1.200 dblares mas
puede afiadir pontones.
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El Chinook ofrece una cabina cerrada y pon-
tones y esquies facultativos.

El Lazair, disefiado por Dale Kramer, tiene
muchos seguidores. El disefio original de
Kramer ha permanecido sin grandes cam-
bios, si bien se le han incorporado muchas
mejoras desde su comienzo en 1979, in-
cluso una cabina estilizada de plastico de
fibra reforzada.

La mayor parte de la superficie de vuelo
del Lazair esta cubierta con tedlar (pelicula
plastica transparente) que da una aparien-
cia de fragilidad a una estructura excep-
cionalmente fuerte. La avioneta ha sido
disefiada para resistir cuatro veces la
fuerza de la gravedad y, si bien no lo reco-
mienda la compaiiia, para rizar el rizo.

Un articulo de fondo de la publicacion
americana Ultralight Pilot concluye que el

Lazair representa probablemente la mejor in-
version posible en una avioneta ultraligera.

Thor 1
El Thor 1, en versiones de uno y dos asien-
tos y con pontones facultativos, se introdu-
jo en el mercado a principios de este afio
por la Thor Air, de Weston, Ontario. Su
gerente general, Mark Vannan, hace énfasis
en que la robustez, durabilidad y seguridad
del aparato, asi como en su configuracién
de cola arrastrada, le permite operaciones
en un campo abrupto.

El Thor 1 utiliza postes en vez de riostras
y se pueden doblar facilmente las alas para
su almacenamiento o transporte.

El Pelican

La Ultravia de Repentigny, Quebec, ofrece
tres versiones de juegos de Le pelican,
todos ellos equipados con motores de
cuatro tiempos. La versiéon de 18 caballos
permite a un entusiasta de planeador con
motor ascender a grandes alturas y disfrutar
el deslizamiento sin motor. El modelo nor-
mal tiene 22 caballos y el super Pelican 35
caballos, lo que lo convierte en un excelente
aparato de tierras vigenes capaz de dos
asientos. En comdn con otros ultraligeros de
cabina cerrada, el pelican consigue el aire
acondicionado mediante el proceso sencillo
de abrir o eliminar las puertas.

CGS Hawk

La Micronautics de Prescott, Ontario, ofrece
también un avién ultraligero de cabina
cerrada, con pontones facultativos. E| CGS
Hawk es un disefio norteamericano cons-
truido bajo patente, pero que rapidamente
esta aumentando su contenido canadiense.
La Micronautics ha conseguido alcanzar mas

El ultraligero de Lazair, con sus alas de gasa, da la apariencia de ser fragi, si bien tiene una
estructura muy robusta.



