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ne sont pas ceneés avoir droit 4 I'amitié ni aux favenrs dn]

gouvernement actael; ot le peuple peusera certainc:uc..
quo si le vice-président du chemin n’avait jamais troublé le
premicr ministre, il aurait mieux réussi, peut-étre, & con-
server sa position dans le service public.

Nous savons trés bien que ceux qui ontou le contrat de-
puis sont des gens qui avaient précisément des idées oppo-
8és, en ce qui concerne lo gouvernement et lo candidat
du gouvernemont, Celui 4 qui on a donné le contrat pour
lo transport des malles est justement Phomme qui a préparé
la pétition qu'on a préscniéo pour demandor l'invalida-
tion de mon élection et qui a fait preaque toute la besogne
qui est vulgairement connue sous le nom de basses-ccuvres
du parti. Ses fonds diminuaient et il ne voyait pas com.
ment il pourrait se fairo indemniser de son travail; ¢t par
un étrange concours de circonstances, il regut le contiat,
bien qu'il fiit donué par soamission publique.

Par un concours de circonstances trés curicux, il regut le
contrat pour le transport des malles de la premiére section ;
la sceonde soction fut donnée au malheureux individu que
le ministre de la Milice nomma cantinier au dernier camp
et qui cut tout A souffrir do celle violente attaque qui fut
dirigée eontre co qui est vulgairement connu sous le nom
de Fort Iefternon.

M. BOWELL: Est-ce la raison qui a fait retirer la péti-
tion présentée contre vous ?

M. PLATT: Non; je crois que la raison & été le manque
do fonds. C'était pour la méme raison quo ces hommes ne
pouvait jeter les yeux ailleurs quo sur le gouvernement pour
se faire payer do leurs services.

Co sont les deux hommes qui ont eu le contrat, et cest
pourquoi le peuple a des idées particulidres sur les motifs
qui ont porté le ministre a opérer le changement. Il y a
cncoroe des objets de plainte, et bien qu'il y ait assez long-
temps de cela, et qu: I'été apyr ¢he, cos plaintes n'ont pas
cessé, je crois, Ou m’upprerd, wissy, que des wnis du gou-
vernement ont fait de grands offorts atin de faire remettre
1e contrat au chomin do fer, Sans m’occuper de la réputa-
tion du ministre, laquelle semble jusqu’a un certain point
étre en jeu dans cette affairo, jo crois que, pour le bien du
service public et le bion-8tre du peuple intéressé au trans-
port des malles dans cetto partio Jdu pays, on devrait
romettre immédiatement le contrat au chemin de fer,

Oa ne peut pas nier que i lo gouvernement no juge pas &
propos de remetire los cihoses dans P'état ol elles étaient
anparavant, en tout eas le chemin do fur devrait transportar
les malles do Ia partio vuest du com:¢. On p’a aucune exceun<e
qui motive le¢ maintien de F'état do choses actuel; et jo suie
certain que le jour n'est pas trés éloigné ol lo gouverne-
mont sera foreé, par In né rossité, do s’entendre avecles pro
priétaires du chemin de for Ontario Central pour le tra :s-
port des malles. Nous savons que I'on prolongo ce chemin
Jusque dans lo comté de I'honorable ministre des Douanes,
qui, j'en suis certnin, ne permettra pas que l'on transporte
avee des lceufs ou des chevaux les malles de ses électeurs
gui deracurent dzns les régions éloignées du comté, lorsque
le chemin de fer atteindra cos endroits loiutains, :

Je ne suis pas certain si les propriétaives du chomin ont
eu des querelles avee le gouvernement. Co sont des
hommes d’atfaires, et non des hommes politiques, qui, pro-
bablement font autant pour développer les ressources da
pays que tous les autres hommes qui constenisent des che-
mins de fer en Canada; et jo ne crois pas que l'on paisse
donner de raisons qui motivent le systdme actuel de trans-
porter les malles. :

Jai demandé les documents qui se rattachent A cette
question, mais jusqu'a présent je wai pu les obtenir, Je
suis obligé de demander a Thonorable ministre de donner
des explications qui, jo Vespdre, seront satisfaisantes, noa-
seulement pour moi personuclloment, mais pour lo peuple
du comnté de Princo-Edonard, qui les atterd tous les jours,

M. CARLING : Une des grandes raisons qui nous portent
1 continuer le systéme actuel, c’est qu'il donne plus do satis-
faction aa public, d’apras les ronseignements que jai requs,
et qu'il colite moins cher. Le transport des malles par le
chemin de for colitait $3,721; anjourd’hui il coite $3,339.
On a fait beaucoup de plaintes contre le chemin de for sur
la maniére dont les malles ont 4té transportées I'hiver do:-
nier. Je crois qu'en moyenne, le chemin de fer ne tianspor-
tait les malles que trois fois par semaine an lien de six, do
Trenton et de Picton; mais depuis quo I'on*a conclu des
arrangements avoc les entrepreneurs actuels, los autres
malles, ainsi que les malles intermédiaires, sont transportées
plus réguliérement ; et, d'aprds ce que jo sais, le peuple ost
plus satisfait do cet arrangement qu’il I'était auparavant,
car la compagnio du chemin de for ne lui donnait pas régu-
litrement ses malles; ot puis, les dépenses sont d’environ’
$300 ou $400 moins élovées,

M. BLAKE: Maintenant, on va leniement et sire-
ment, -

M. CARLING : Pas lentement, mais siirement, car la
compignie du chemin de fer ne vounlait pas attendre lo
Grand-Trone lorsque les trains étaient en retard, tandis que
Pentreprenecur actuel attend. Le peuplo, on régle générale,
regoit maintenant ses malles plus régulidroment quo lorsque
la compagnie les transportait.

Ce sont 14 les renseignements que je tiens des rapports
des inspectenrs qui ont examiné comment fonctionnait lo
systéme actuel.

M. PLATT: Le ministre n’a pas l'intention de fairo croira
4 la Chambre que lorsque les gens manguaient les malles do
Vost, ¢’était la fauto du chemin de fer.

M. CARLING: Je puis dire seuicment que I'on m’s rap-
porté qu’en moyenne les malles munquuient le train trois
fois par semaine durant 'hiver dernier, et depuis I'inaugun-
ration du systéme actuel, les gens regoivent leurs lettros tous
les jours, car entrepreneur attend régulijroment l'arrivéo
du train,

M. PLATT: Darant I'hiver qui vient de finir, permettez-
moi de dire que bien que les malles do I'cst aient manquéle
train du matin, elles auraient pu étre transportées & Picton

ar lo train de I'aprés-midi qui arrivait presque aussitét que
a diligence do Desoronto pendant I’hiver. Mais en ce qui
concerne la malle de I'onest, qui est plas importants pour la
ville de Picton, il est rare qu'elle ait manqué le¢ train allant
du ¢dté de l'est, ou plutdt, elle ne 'a jamais mangué, caril
y adoux ou trois heures de différenco entra le temp3iot il
arrive & Trenton et le temps olt part le train en destination
de Picton. Jo suppose que I’honorable ministre n’a pasregu
le rems:ignements qni roprésentent les opinions que le
public en géna.ui neotesse au sujet de cette question,

M. BLAKE : L. ¢'ir -los salaires a été augmenté de
$6,249, mais jo n’ai que i ¢ -ial de I'année dornidre; dé sorte
qu’il est impossible d’étubiir d... comparaisons.

M. CARLING : TLes estimatio.:ssont prépwées différem-
mont, je crois ; mais il n'y a pas d'sugmentations, excepts
dans le nombre de personnes employées dans Te service.
Le nombre de commis préposés aux malles et de céiix des
bureaux de poste, & été augmenté. ‘ o

Je ne puis pas en dire le'nombre exact, mais je sarai heu-
roux de donner & Phonorable monsiour ces renseignements
au concours.~ Les souls employés nommés sont des comimis
de troisiomo classe ; ils rogoivent les salairesles moins élavés
gur les cherains de ter ot dans les bureaux de poste.

M. CHARLTON : Quels sont les salaires ?

M. CARLING: Dans les bareaux de poste des villes,
$400, ot $480 pour les commis de chomins de fer, conformé-
ment 4 l'acte. '

M. CHARLTON : Combien

¥ a-til de classeslsur les cho-
mins de fer ? T



