& puisse:€chaj ,per aux . poursuites pour des con51derat10ns juridiques futlles ia
coiérence a dopte es dlspos non ._Jurldlctlonnelles d’une portee tres etendup.

\

,e’avec le pirate a son bord; 3) le crime est

contre un,aeronef oué sans eqmpage 4 un locataire qui-a un rapport

“quher ave l’Etat contractant ‘en question; et 4) le pirate est présent sur son
¢ st pas extrade vers un Etat dui désire "exercer- sa compétence en
1 des COIldlthnS ]), 2) ou 3) mentionnées ci-dessus.

i le. ce nseil de- l’OACI qui avait pris Ia prermere décision au sujet des invi-
s a4 e 51ster ala Conference de La Haye, mais on a laissé & la conférence
ﬂeme Ie som de prend.re la décision voulue au sujet de la signature et de.
SSIOn_a la convention. - A la suite de consultations prellmmalres qui ont
ieu avant: la conference et peudant les premiers jours de réunion, il est apparu
ewdence ‘qu'une .majorité écrasante -de- délégations participantes étaient
is quil fallait permettre 2 tous les Etats d’accéder 2 la convention. Dans ses
i "adoption, la convention stipulait que les délégations participantes
SIgnef le 16 décembre 1970 et quaprés le 31 décembre 1970 on

‘”alt Ia s1g1iér a Londres Moscou et: Washington: Le trajté doit entrer en
eur 30 ]ours apres la date de depot du dixieme instrument de ratification

du m1mstere des Transports et de la Direction des affaires ]urldlques
ainistére des Affeur exteneures qu1 l’examment en viue de déterminer les
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