En «v qui concerne le port d’Anvers,
je peuy evpliquer qu'en outre des chif-
fres (11~ la somme de $60,000,000 a été
autorise pour v faire des améliorations.
Toutes o~ fortes sommes d’argent ont

e dopensees dans le développement des
approvhes des différents ports, dans le
Jeveloppement des docks et des fleuves
qui enirent dans les ports eux-mémes,

Quelques-uns de nos avantages

Tons 'es ports euaropéens sont des
ports exposés 2 la marée et leurs appro-

ches demandent 4 étre draguéesg cons-
tamment. tandis que l'approche du port
Jde Montréal par le chenal du Saint-Lau-
rent  Je n'al pas le moindre doute que

wee ne demandera pas d'autre traite-
Il n'y a qu'un seul port en Gran-
de Bretazne, en dehorg de Londres et de
Liverpool qui fasse le valume mensuel
Jaffaires qaj est fait dans le port de

Mlontzéal et il v a seulement deux ports

ment

ai monde dont les approches ont une
cofondear minimum égale A la profon-
turoactnelle du chenal du Saint-Lau-
»n° e nai pas le moindre doute que

orsqiae Montréal aura d'autres facilités,
““v ville aura un tonnage d’expédition
111 placera presque en téte de la liste
s wiands ports de l'univers. Un des
“~i"ais et non des moindres, que reti-
“a Montréal, par le développement de
ot d'aprés une échelle digne de
lveloppement, sera l'ouverture des
“tions ddirectes d'affaires avee tous les
< +ls horts que nous avons visités pen-
s~ es quatre derniers mois.

1 tendu personnellement visite a
~ premiéres maisons d'expédition
Ifaires, comprenant celles qui ont

dinfluence dans leg différents

" ma conviction ferme, aprés mon
Mitic.ae avec ces maisons importantes,
" i le commerce canadien, par I'in-
"t lonre des ports canadiens, peut-
“v teveloppé, de maniere A atteindre
ioportions plus considérables qie

ini ont été réalisées jusqu'ici par
> U nadiens.
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> ‘pport que M. Stephens apporte
41 est arrangé de telle facon qu’on
former une conception exacte au
coup d'oeil du caractére essen-
' dévelpppement du port. Les ren-
< ients sont classifiés sous diffé-
“' itres, comprenant non seulement
~aux de construction, mais la par-
nciére et les droits de port exigés
~xpédition, les méthodes d’'admi-
on.  Les conculsions tirées de
lion des faits sont démontrées
“nt.,
~ cela viennent les détails de cha-
! yisité et on peut remarquer que
“il de renseignements n'a pas &6
hasard; c'est un groupement, ar-
avec soin, de faits qui ont 6té sou-

s 1s tard aux autorités elles-mémes,

LE PRIX COURANT

pour étre revisés, de sorte qu'on peut se
fier absolument 2 leur exactitude. Au
dos de ce rapport se trouvent les plans
des ports visités, montrant les travaux
qui y sont faits, dessing tous faits a la
méme échelle. Ces plans réveélent le fait
curieux que les travaux du port de LIi-
verpool, qui est évidemment le port le
mieux imaginé et le mieux outillé des
ports britanniques, port pour lequel il a
6té dépensé $125,000,000, ont 6éié exécu-
tés siar une longueur presque identique
A celle du port de Montréal.

En ce qui concerne le rapport de M.
Davison, ce rapport sera requ avec la
plus grande considération de la part des
commercants. 1] est optimiste et il con-
tribue évidemment beaucoup a justifier
un examen soigneux d'un plan généreux
pour Montréal. D

LES HEURES DE TRAVAIL

Utile mesure d’exception.

Nos lecteurs savent ce que nous pen-
sons de la réglementation des heures de
travail par voie législative. Nous avons
dit ici et souvent répété que les questions
de travail étaient mieux réglées par I'en-
tente et l'accord des patrons et des ou-
vriers que par des lois qui, faites la plu-
part du temps au seul point de vue social,
semblent ignorer absolument les consé-
quences économiques (u'elles peuvent en-
trainer.

Toutefois, il est des exceptions, comme
d'ailleurs il en existe pour toute reégle.
Quand, au point de vue de la sécurité du
public, il devient non seulement utile,
mais nécessaire méme de réglementer les
heures de travail d'une certaine catégo-
rie de travailleurs, nous ne pouvons
qu'applaudir aux mesures prises pour évi-
ter des accidents et des pertes de vie.

M. Smith, de Nanaimo, a présenté a la
Chambre des Communes le projet de loi
suivant auquel nous nous rallions pleine-
ment.

* Nul chef du mouvement ou autre em-
ployé qui, au moyen du télégraphe, du
téléphone ou d'une autre application de
I'électricité, expédie, transmet, recoit ou
délivre des ordres ou des dépéches au su-
jet du mouvement des trains, ne peut étre
tenu ni avoir la permission de rester a
son occupation plus de huit heures sur
vingt-quatre heures, excepté en cas d'ur-
gence, alors que pareil employé peut res-
ter au travail pendant une période de
douze heures sur vingt-quatre, exception
qui n'est tolérée que deux fois en sept
jours. Les huit heures mentionnées cons-
tituent une journée de travail et ne peu-
vent étre divisées par intervalles, mais
doivent former une période ininterrompue
si ce n'est par une suspenslon"d'une
heure, qui peut é&tre ménagée pour les
repas.”

Il ne fait aucun doute que tous ceux qui

~voyagent en chemins de fer—c’est tout le
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monde aujourd’hui—ont intérét a ce que
ce projet de loi soit voté par le Parle-
ment. Combien d'erreurs dues au sur-
menage d'employés et qui ont coité la
vie & bien des gens, auraient 6té évitées,
si pareille loi avait été en vigueur.

LA SEMAINE A QUEBEC

Québec, 5 mal
marchands-léta‘lleurs de Québec
ont eu une pour s'occuper de
laccommodement a donner aux visiteurs
durant les fétes. On s'est rallié A 1idée
de former une ville de tentes, vu que la
construction d un hote. en bois demande
rait trop de temps. On installera un
nombre de tentes suffisant pour recevoir
de 5 a 10 mille personnes
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La Hla.ch ~coton de Montmorency
S Propose ﬂf réduire le salaire de ses
ouvriets de 10 p. ¢ Cette nouvelle a
ému naturellement les intéressés qui ont
tenu une assemblée poar discuter Ja i-
1. vice-pré-
sidemt de I'Association des ouvriers tex-
tiies a dit tenir du gérant que cette ré
duction des salaires était provouqée par
It baisse de 12 p. c. du coton. On a dit
«n plus que le marché était infesté de
cotons verus d'Angleterre et que le prix
était inférieur A cehlui du coton Canadien.
Quelques I'assemblée ont
prétendu que cetle réduction était pour
eux un véritable désastre. Tout le monie

tuation qui leur était faite.

membres  de

a compris, d'autre part qu'il ne fal ait
rien brusquer. Finalement l'on a passé
une 1ésolution par laquelle on propose

d'adresser une sapplique a Sir Wilfrid
l.aurier dans le bu: dattirer son atten:
tion sur la nécessité de protéger plus ef-
ficacement les produits de  Tindustrie
textite du Canada en ¢ evant les taux des
douanes sur les cotons étrangers.

* * L]

Les recettes des douanes de Québec ont
été, cette année, pour le mois davril qui
vient de se terminer de $112,212.38 contie
$121,184.06 pour le méme mois l'an der-
nier. Omn note donc une diminution con-
sidérable dans ces recettes, soit de $8.-
971.68. Celleci est en grande partie attri
buée A la crise financiére qui régne un
peu dans tous les pays.

L] L .

M. Théophile Béland, marchand de
nouveautés et p:ésident provincial de
I'Association des marchands<détailleurs
du Canada, vieat d'étre nommé agent du
département de la Marine ¢t des Péche-
ries, & Québec, en remplacement de M.
U. Grégory. Dams tous les cercles com
merciaux, od M. Béland ¢comptait un trés
grand nombre d'amis, celte nomination
est t1&s bien vue. L.'on @st d'opinion que
c'est I'une des mellleures que pouvait
faire le gouvern:ment. Il y avait ving:-
cinqg ans que M. Béland était dans les af-
faires.



