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Iilitiilili. slieath securîI i saîdj grooves arotid said tubew liortioli, store shelvilîg, of an> upiper antd liîwer hoîrizonîtal railing carrîed oni
ileails fori-iltî MIL i s alie>t, nîî fo oîeii ieiaîts the face of sitch slîelving res1wetively, niear the top) of saine anîd

tg) th(' îetrt's tii lx, treate't. sulîstiutially as set forth. 3rd. lit a allotit iidway tii tilt IMttoil, the lîpl*'r rail haviuig a vertical down-
vatiiial >vringe, theîj i' luaitîiuî of a lîî,l1,%v s j îeCillilii shialietl Issl yv arulîrjetîî,aî a >< 1 latder carry3ing on teacli of i tg suIe bars

Iliavinx, al . eîclosed ai] spîa(e andit 1iovjted %vit i a tulle poirtionî haV- two vertical grooveti rollers, 011e of which is lîîcated îîear the top andi
ilig toi) iî'rigatilg irforatioxîs andi a side air passage coîîînituîîicatiîîg atiajteil to re-ceiv'e sticito> wr projection of said upîper railirîg,
w>ith said air spice. ant iîîlatable slivîatlî secîîred tii saîid tuble îsîrtiîîî anud the other locýated abo)ut inidway tii the hottom, and adapteti to

.it loigsd air opeîîing, stiiîîlY andi retuî'î tbilies pas;>iiig travel ahon the il pile s ide îîf the sa'î d lower railiîîg, as4 shown and

thuîîl yat 15 andi tightly fitting in saidl irrigatinig perforations. descrihiet. 6th. l'hé- coîîîlinatioîî with stoire She]vingo an IF)xr
:L* Idt ait ail- iîilet tuille coiîiîiiîîîiicatlîîg w îth said air- sp aÀce, sublstaii- anti lîiwer guide railiîig, preseîîtiiîg unlgtutdtravelling sur-

tiaily as s.et forth. faces aluîîg their lwittoîîî and toi) edesesj'tîey the pjrrail
1lîaving a1 vertical dî%iliîar projection, <if a steji ladder carrying on

No. 3$4,226. Reverii )Iechanifflu for àIroning Ma-, eci of its side I)ars iîplier anîd lower vertical grooved rollers re-
chiine. (Mécanisme <le renversement poiir ma-' specütivelv aslaîted tii travel aloîîg the underside aîîd upiper side re-

s oicieytf said guide railiîîgs. 7tIî. The comlîinatiîî with. store
.iîliî .îîe chin)a eBstîài rease. Mle 41vîîg .anti rails rtuîniiîg loiîîeitudinally aliing the face of saîine at

Masacluîstts l~ 5. tlîFelruirth, to)p antI abo)ut îîîidNvay tsi the Ilsttin, oif a s do la r haviîîg
1 W2 5 yearx. travellin cinîection with adcnie xtensi pe n

Cliili. lt. he xiiiiiiiaionof he haf earyig te ainth( loerguide i ails, substaîitially as deseribed. $th. The combimatiîîn
i si carryilîg the luigs adaîited tii le stîîîck Il- sai d arîin, the aîîgle- wvitlî sto)re slîelvitig anti rails runhîiing lîîngitîîdiîîally along the pro-
arîîî cîîîîîects-d tii sald rod, the roll coîîîîecteil tii thîe aîîgle-arnî., the jectiîîg toji bloardl anîd the couniter ledge oif the sanie, tf a step latider
lever ctiiîected tii saitl arn», anîd the siîiftiîîg device coîînected tii carrving riillers at its uipper enti to travel alotîg the top hoard rail,

:tlîd oîigerated lîy the said lever, sublstaxîitially iîî the îîîaîîner aîîd foîr anîtla suppoitrt carrieti Iy the ladder and projectiîîg rearwardly to the
die l- Iixse descrilweu. '2îîd. The coîîiliîîationî oif the roll-.slaft car- Icoulliter ledge rail wvitl winch it bas a travelling connectioîî, as; set

rvîgthe ari-, the adjustable ligs adapted to Il(- strtîck lev saiti arn>t, forth. 9tb. The csimhiiîatioià with store shélving jîrovided witlî
thei slidiîîg rod opierated. 1bv .,aid iiugs, the amni connected 1ii said rol, ujîper atîd lîiwer guide railiîîg, premelîtilg unobstructed travelling
the lever oîperated 1by said ai-ni, the shiftiîîg device operated hy the surfaces along their hottoîn and ti etiges resplectively, the îîiîper
lever, aîîd the foot-treadie coniiecteti to the lever, al] arranged aîîd rail lîaviîîg a vertical dowîîward projection, oif a stelp latider carry-
ada;îted tg) uijsrate, siîhstaîîtially as anti foir the pirjose (lescrilied. iîîg rolleîs lîaving travelling connectiou %ith the said lsîtti aiîd
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Claîuî Is. Te vlvegea fi' cîîroliîî th' îîîîiîîî >f f»~d loiiii. -lst. The ctiiiiatiiii, sulistaîîtially as descriheti, of the
rams or pitn cniti of ti e lnitd'Inl- -1vebl se - iltiîig le-ver H, ftîlcried at Hl, antI provideti with a wheel lé,

ilecteti with aîîd atiaîted tii oîîs.rate the valve tif the ranti tips iiilve li fit iuaedrred.tesopl M thswnig
î'yiiîer îîdthehui txet t> tu îîîviîgran îî jistoion( iii t() wîleve ., foriiei as -sbown, with the cenîtral hiîgiîg plart; j, wherebui'N

tue sr an sthe, ui fxdtte 'vnrairpsonad11%hCh iît iii fulcrîîîîîed oîî the brace K, the laterally-offset lower end .11, dis-
tale-er for sa SUbstaîitiall3' a.; ereiîi tescnils'î. 2iid. The pst îreîaiî adwelhbli h îlriî,teltrly
iîîvge foth controlling the nmotion tif tlîîid rais tir hpistoinstx1 ilsist- tifse or cuti l, euain w itelh thowe ul bove thelera lth

ing o th îgitudinally întivalîle screw cîiîiec'tetl with and a'ap« offsuetîîoiiik IL aîdh mut ), the ll oes shet folrth. 2nd.
iiî>perate the valve tif the ramn to' pistoîu cyliuîter the iitfixed Th contiieaion 1, suantetia e as, forithe prof tue t t levr H

tlie mioving ramt or piston, aîîd iii which tIle screwv is seatetl, aîîd fhulcuîîîed iat H> ntihainthelya whee h ioed, on titis er Hîî,

Il eahîs coninectedc with the screw fuir rotatiîîg it, sîîbstaîitially as flriida ladhvn iewelhnoitdo t ered
ieî'eiîî descrilieti. 3rtl. Tlîe cylintler, tîîe rain tir pistonî iitt< the' ti'aîsversely-disixmedti roker-.shaft F, havîng the late-rally-offset
tliereiïî, aîîd a suitahile valve iii a statiuîîary valve chest for coîitrol- lifter' end fi andi the crank-armi f, the liîîk 1, connecting saiti craille-
liîîg the part of the cvliniter, iîîciîhiaiiiwtî lî utf,î i amni witlî the fîirward end tif xaid tiltiîîg lever, the swing-lever .1,

tuevau ir isonauîl li lîiiigtuinalyn muiail tcrw slait edt4 fîilcriiîied ton the bratie K aîîd lîaving ant offset lower etid that ehl-
the nut andi connecteti witlî the valve of tue cyliîîder, sustntaîV gae, h hulh nitejui-a oncec ih h ej uas hierein describeti. 4th. The rani cylinci<r, thte rani tir 138r 'f saiti lever, foîr the ilIîrîIsWe set forth. .ird. The traîîsversely-dis-

)osel slîaft F", lîaviîig thée cranik f andtlIateî'aIlv-îffset curveti enditieî'ein andt the valve iii the statiîîîiary valve t'hest c'uiitroll?'ng theVI,,ltolinao %tht(ocveeuerEtelnk1tetlig
piart ofte flcycliiicer, liti coiiiîatiîir %vitîi tliî- luit tixedto tii<le r-ani lev iîîaiiï ih lî u'aî-îuier , the li1, and the tilt-lrN, l i i îîg oi

ori pistoui, the loligitiîliiiallv.N înîival)lf e t zweateud <lereili andî co- lee t Mi wîglvr.,ailtepulIirNaldsisdfi
iit-ctetl %iti> the valve wîere- said valv is îo s-ra<ti anti n>e i s-rat îîîî, silistan t iall 'v as shi i anid tliscrils'ci. 4tb. The coirîbixia-
fior r<tatiîîg the scie»ý c îîsisîilîg of tii-hu i> gi-ar fi-atiierýt gi th <ioi. iilbstiitially as toshlst,<f the stuî-îiuills MI, the swing-levei's

siiaft ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~~r .- ggn ti> ir>g-i u sîitîl .h--u î-'-l«i J filcî-lînîîed othe lack liiete K anît having tli<-uîffseteîîds.I' and .11,
the tilting 1<-vers H, liavihig tht- wiieel h pivuiteti in the bifturcatel

No. 3.22N ~aft3- Rilig St-il Lîlde. I--ar enid tiieresif, the teîîînectiîîg links 1, carryiiîg the, felt sîîpporting%0. 34,22. Safty Rllin Stel Lader.ing ei., the craîîked ruic-k--sbuîfts F F, the miutes 1) Di, t5'tave-couipier
( (1rl<< Wi1euth<sx1 fie/e E-, ati eirtsiiir Il1, iau-ing tirig-ms nî <bat extehît heneath the

'hiarles Heru'cîles i aîiiase Sihicehiiles, if NI> ihthual, Cu-i t aaa. e-nds <if saitl tiiting, lever-îs, a'll disissd as shiî,aîd foi' the pur-
S'-tiî Fe-iruîarv, 18e2z -- % .ears. Igoses s<'t ftirtli.

CIPi iii. -I t. The Coli llîationî \vitli sto re <hi-I vîhig ahit lippes-
antd l<îw eî-git rl iniiig lIiigitîiially aliiig theî fa- <if sa~ine No. 34.934). Vehicle. (Voiture.)

reitVe at tle Il<1 anti alsitit iiiit>iîay ti theî Ili<ttouii, the iiIiIsr Aiii-dé' HiouIe, "Mniîtheal, Qh-'C,(ainada, luth Felîruary, 1892 ;
h-aiavîîg, a v-ertical p11 iv rouje-ctionh, <<f a step laddî-r pîro- -'-a.

adIs-ille QIaced( tg> the exact 'aig- oi sait 'it' îf- rails, thie îils-r o r jiull<'3-t, cranks f, aikl ti'.-adles y, chain or belt x, pulley r discs
ii<llers is-mrg vertical antil grsive(ti u re-eivi- sait) t<w-ni-artlv pro- lîaving cmaîîk-;î)iuîs /,î, gcouecting rusîs cl, antI îiinan 4h, with adi-
jecting rail, substaîitiall- as tl-cist.2îî<. Thie coiinatiuii w itlî jusfailî yoke c, th(e wliole subtstaiitially as descrihed nd h
storei shelvihîg ahnd h-ails î'uîîiîîig l(iigiftdihially al<iîg tht- fate of t'tliihiatiii ihi a veicle oif the gi-ar whi-e tir puhliey e, cratiks J, anti
saine at thie tiîjî anti aliuîuît iiiî(-tiav tii tue Ixîtt>ii. ani jIreselntiîîg tru-adles y;, chaiu ur is-It x, gear whu-el tir iuîlley r, iliscs tah, crank-

lin<ihstrut'te<i tr'avellihng surfaces algthi-r hIottîiîiî aiidti) sith<s iihs 1,1, co<inecting r(wis eh, piugers dl, auijustable ytike ei, trail-
elstvi-,tii>- liplsr r'ail havîing a vertical ptwiw r o îî- b ah' yj, anît sp>ing auit hl , the whuil< s4ubstantially as s-t forth.

jecti.în, of a steli laldu-!' lînvitieu %vith iuî s-r anti 10w-ir vertical
millers, lia>-nig travi-Illng cihhe'<i viwitiî aîîd biisihg siiacegi t. t< Nlie 3s2 . W imtW ri. (Mcieàanci.

i-xact gatige of saiti gide rails, suîistaui<ially as ulescrii*-d. 317d . N .i 1'shug annc (Mcne lacr.
'nle ctibihiatitiî %vit< store< l-vii andt r-ails riuiiihig ltihgitutlih- Alîîiztî AhIraui Casier, i)ui Rois, l>enlis3'va]hlia, I .. A., (;th Febhi-
a113- altihg thie pi1'tjectihig topj Ixia-u ahit the- c<iht<-r letigi of saineu, amy, 1892 i 5.%1-arx.
anti lreseittihig iiiisti-ntted travellihng surhface-s aloihg tîjiir Ilsttoiii (îtoii,î. Ili a mvsiî îachinîe, the. coîhib>iilatioih tif suitable
anid toi) etiges rthei>eI- titihil IKt- rail Iiaviii- a ve'htical tl<i 1 - standtards, aiu usisclatii>g hsitiy juruleti etwee h le stanidardsi, anti
V ani pîrojectioni, of a steli laîlul<r carrviiig verical gmtsived4 rîll-ms at the- poiuinders arrauigeui at thie enud <if tI-he itiv - aiti secihreci to the

its iipjs-r eiit atlaîted.L teiv sucl <1 i-hwarl jir>ji't)i<l o f thi toi) tilehi'>f, ahid (-<ihsistihig of the- slieet-iietal cî-,suîbstaiitiaily as
top1 isoard hail, aîîti a> stij iisrt cari' il iii the« lItluei ahi> hi ijuctihig <iest-hils-'t.

î'eat'wardl- .s v t ie cîiiter ledge i-ail, n itIi <li- <it-ivelhg)i'a'

(it îviichî it i<ag a tr'ave-llinig cuîiîhîîctiiîhi, a-s si-t f<ih. -lti. Thei< dihli- No. 34.932. rress of La>-l nit A rtl ficlal Stonel.
biihiation witlî tt>- pievu, rovideti w ith il uIl s' ahi> Itiner guide <-ie p<><<>,, lo< s tt Pùî'- jierre.

i'aiîilîg cuî'iied b3-such Shel vihig, andu pr>'isi-îtihig ullil(I)Sth'iht*'ti travel- ott>o E. C. -lich, Deti-roit, Ntichig.ths, ES5. A., tith Feiriharýy* 1892-
Iluig suhrfaces alting tue-ir bo)tttii ahnt tt>Ii t-tgeS r-i''iev the
iiîîis-r rail haviîig a -ertical tiwuiw-ard proîjectionu, oif a stel) i V al ehS.

Carr ihl] vetclîolîers, lîaving travelinîg ci>huhettiiih witb the said O/tiii. Thea i>ncs'<> <if 1a3'ihg artificial stohit ptavClth in blocks
i 5>tsiî y hl iîpege f uciiiig. tI 'ib d<lihatii uviti> dîhsistiîîg ihn iaking thei ji--iteiît iii sections coueuie-,and


