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RAPPORT ET TEMOIGNAGE SUR LES CANAUX DU ST. LAURENT, &c. )

survenoit ; et c’est ce qu'il est impossible de faire dans: la nonvelle traverse, ou celle du canaldu sud, 3
wause de lanature du fond et de la rapidité ducourant. Tlest hors de doute que cette traverse ne fut, sous
tous les rapports, moins dangéreuse :ilu_e celle du canal du sud, sil'on y mettoit des bouées 'de Iz méme
ananiére. Le principal désavantage du canal du nord estla grande profondeur de Pean qu’il y a entre PZsle
auz Coudres etlaterre ferme, et la rapidité considérable du courant dans le méme endroit. ~ La prémicre
rirconstance le rendroit extrimement difficile pour un vaisseau de tenir i 'ancre, 8'il survenoit un'calnize su~
bit, et si.ce calme le surprenoit dans une certaine position, un peu au-déssus de la Baie St Paul, avecle
reflux de la mer, il courroit risque d’étre poussé a terre ; mais un pilote expérimenté connoissant ¢éla, ne
«’embarqueroit jamais entre I’ Isle auz ‘oudres et la terre ferme, lorsqu’il y auroit apparence de ¢alme ‘et
-que la mer seroit dans son reflux. Je dois ici remarquer qu’il y a le méme danger & craindve prés dela tra-
verse du sud, de sorte que sous ce rapport les deux canaux $e trouvent i peu prés sur le méme pied. Ayint
-ainsi donné les avantages et désavautages de chacun des deux canaux, je présenterai comme mon opiiiion
que tous lesdenx sont ézalement bons, Certaines circonstances ¢e vents, de tems, de saison, &e. feront
préféver Pun, tandis que sous des circonstances opposées, le navigateur, qui connoitra bien les deux éanaiix,
préfévera Pautre.  Ainsi ce doit ¢étre un grand avantage que d’avoir deux canaux au lien d’un seul, étcon-
séquemment il ne peut y avoir de doute que cela tendroit & améliorer la navigation du St. Laurent, que
@obliger les pilotes de s'instruire également des deax canaux, et méme dé toutes les parties du fleuve,
comme c’est le cas dans des antres pays. : ’ - - o
Q.- Dans le cours de vos recherches, n’avez-vous pas découvert un bon canal entre 'Zile auz Coudies
et 1a Batture aur Loup Marins, duquel canal les hydrographesg*écédens n’ont fait aucune mention; et
ne seroit-il pas essentiel que tous les pilotes connussent le ditcanal 7. - ' ‘
-R. L’été dernier, dans le cours de nos recherches, nous avons découvert un troisiémé canal, qnwon
1’a jamais appergu auparavant, Il n’est pas aussi bor que les deux autres, mais on devroit le bien con-
noitre. Les entrées de ce canal, & Pouest, sont entre les Isles'd Pouest de I’ sles auz Grues. La princi-
ale entrée se trouve entre ' ‘sle auzx Reauz, et la Grosse Isle ; et toutes ont été représentées comme
annavigables dans les- Cartes du fleuve, récemment publiés. En passant au nord de I’ sle awzx Grues et
del’ Isle.auz. Oies, &c.: ¢é canal est divisé en deux branches, passe au sudde ces batturés et entie elles et
Jes piliers et tombe dans le canal da sud, et commre Iii passe entre les bouées de 1a traverse.  Ce canal entre
les piliers, et la ‘Hatture auz-Loups Marins, est étroit et dangéreux, mais Iautre branche qui passé an
nord dela Batture auz Loups Marins, et entre elle et ' Isle auz Coudres; estun la:rge ‘canal, et donne Pavan-
tage d’éviter entiérement Ia traverse ; mais d’un aiitre ¢bté, je ne crois pas (lu’il’a;t plus dé trois brasses de
profondeur dans les eaux basses du printefns, cela dans'une petit intervalle éntre la Baitire auz Loups
Marins et P'Isle auz Coudies.” Tl y a dans’ ¢e canal un bon fond pour'le mouillage, et le courant n’y est .
s aussi fort'que dans les autres camaux, mais iln’y a pas de bonne rade, et il s’y trouve beaucoup de
‘basses. Comme le canal du nérd et celui du'sud sont supérieurs 4 un canal mitoyen, je nie recominande pas
«qu’on en fasse un usage général, mais les vaisseaux pendant les tems de brouillard et par les vents‘du nord-est
.ayaat sotvent été poussés entre la Batire auz Loups Marins et les piliers, et méme. éntre la Battire auz
Marins et I'lIsle auz Coudres, et céla pouvant encore arriver fréquemment, je suis décidénent d’avis que
les Pilotes devroient conneitre aussi' ce canal, afin qu'ils paissent étre en ‘état de rétirer les vaisséanx qui
-se trouveroient atnsi situés, ~ . ST e
-Q. Savez-vous si le canal du noid ne seroit pas, pour plusieurs raisons, . moins dang

. -dusud, viilahanteur du'rivage et les bons mouillages qu’on y rencontre, - et voudriez-vous faite part an
- Comité de votre opinion sur les mérites et avantages comparatifs des deux cananx? S
" R. Je crois qu’on rencontre les ménies ‘dangers dans le eanal du. nord ét dans celai du'sad. Le

Jnouillage de !’ Isle auz Coudres, est un grand avantage pour -le ganal du mord. Un aitre avautage ¢’est.
lepeu de distance qué s’étendent les battures de la Cote di nord ; mais ‘Séus un_autre rapport, la nature
montagneuse deicette partie du pays cause de fortes bourrasques pendant lesvents du nord-ouest, qui ce-
pendant sont peu fréquens dansles mois de Septembre et ‘’Octobre, pendant lésqiiels: nous’ étions en ces
-endroits,. et ¢’est aussi le-tems ol ces vents’sont le plus fréquens, neufjours sur dix les vents souffient di-
rectement en inontant 6u descéndant le fleuve. - Le reste de cette quettion a été réponidu dans la réponse
3 laquatriéme Qaéstion, | Cv oo e T B b e e -
Qi N'étes vous -pas @opinion que le hivre de PIsle ar Coudres, olx 1a nature 2 déj3 formé un superbe
hassin, pourroit -servir ayec avantage, d’un lien de"dépdt pour tous les matériaux néessaires” pour ¢al-
fater.et réparer les vaisseaux, particuliérement pendant 'automne, dans un'tems oi les vaissedux qui parti=
.iziéf:bt-de YIsle auz Coudres Wauroientpash craindre les dangers ni les difficultés de ceuk qui partént de
uébec, R T e A
... R."Danis le canal entre V'Isle -dux Coudres et 1a_ Cote du'nord, Pean ¢st trop profonde’ et Te courant
. trop fort pour que les vaissearx ¥ mouillent commodément, mais A~ Laprairie an ¢6té septentrional de
. VIsle aux Coudres, il y a une Petite Buaie, ou les vaisseaux peuvent se mettre & Pabri de tousles vents,
hors du courant et 3 une profondeur d’eau modérée. Iis doivent mouiller prés du rivage, mais le terrein
esthon, et il 0’y a jamais ou rarement aucune mer pour nuire aux vaisseaux. Je suis d’avis que si on faisoit
-une mole en cet endroit, ce seroit une situation excellente pour un  dépét, olt Pon pourroit calfater, répa-
:rer et méme charger les vaisseaux, surtout tard dans Pautomue, et que les vaisseaux en pourroient partir
Tlus sirement et plustard que de Québec, vuqu'ils auroient i faire cinquante . miles de moins de la partie .
a plus dangéreuse du fleuve. Par exemple, tous les vaisseaux qui Pautomne dernier ont été pris dans la

lace entrebQue’bec etla Traverse, seroient trés probablement arrivées 2la mer #'ils eussent fait voile de *°

PIsle auz Coudres.. . ‘ ;
Q. Silarade le P Isle aux Coudres étoit mieux connue, ne seroit-ce pas le mouillage le plus ara‘\;ri



