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Une foi
Sera le gr
Om

S que les mesures de sécurité seront en place, quel
08 probléme suivant? Ce sera de les faire respecter.
i c:;’::t.trfous y prendrons-pql\xs? C’est une chose qui dépasse
Elles son: t:is’ f?es forces Pohcwres ac;uelles de tout le pays.
devrong A €ja sn{rchargees c;e travail. De nouveaux agents
il ﬂOuveare chargés des questions de transport. Il faudra créer
Tités 10ca1u 8roupe pouvant traYalller de concert avec les auto-

evront étes ou nommer d.es Inspecteurs. 13‘1en des mesures
Saurong cere Planifiées et mises en oeuvre, méme lorsque nous

QU1 nous reste 4 faire.

La question du député incite 4 réfléchir. Elle met en lumiére
pensé'.'"['lné)l;ef dg point§ auxquels _nous n’avons pas vr:cxi’ment
Noug Savorsx ?c‘le Qe rédiger des reg’lemen.ts sur la sécurité, car
’ignomns $ fort bien ce qui est nécessaire. Cepcnda{lt, nov{s
) Pas que des problémes se posent lorsqu’il s’agit

admijn; ; i
Ministrer Jeg lois adoptées par le Parlement.

€ r ¢ . s . . .
cemefCle le député de sa question, qui est importante.
eux Omme_lm, Je surveillerai de prés la situation au cours des
ail:lmchames années, pour voir ce qui va se passer dans le
déféglee € la réglementation sur Ia sécurité 4 la suite de la
Mentation dy secteur du camionnage au Canada.

C M. Taylor:
~dnady les
tats.(y

U .

Monsieur Ie Président, le député a signalé qu’au
‘es frais de camionnage sont plus du double qu’aux
b corlrllls. Il a préciSé‘qu’ils étaient de 10 p. 100 aux Etats-
g cpfilr;\tlvement 4 28 p. 100 au Canada. Je ne conteste
Cam; il res. Cepen’dant, les depen.ses engageées par un
Une licence bour se Presenter aux audiences, afin d’o!)temr
X frais o sont tout 3 fait }m_ltllcs et elles ne font qu’ajouter
ot Que de fexDefiltlon, au détriment des consommateurs. Ply-
tong onctionner comme une nation, nous nous compor-
ait e dix Etatg balkaniques. Je peux comprendre qu’il y
deg millil;r 'ence, mais pas qQuatre, cinq ou six. Chacune coiite
Udignces CS de dollars’ et prend beaucoup de temps. Ces
deﬁniti ausent deg dépenses inutiles aux camionneurs, et en

> ¢ seront Jeg expéditeurs et les consommateurs qui

. .ont g ; . . .
Tedy;, S frais, Cest un domaine Ou nous pourrions certes
€ les Coiits

A Com ies
la Séour ,modlte‘ ¢t la nécessité publiques n’ont rien 4 voir avec

Uritg, & stew . o
Aux ts-U € député a cité des chiffres concernant la sécurité
U Cang oS- Quels sont donc, 4 Iheure actuelle, ces chiffres
dérg N ne peut pas mettre cela sur le compte de la

Blemeny,.:
Accige t Ntation, Personne n’aura, de fagon délibérée, un

ont ;lée‘l,o',’ moi, la commodité et la nécessité publiques
- D ique°“ aVec’la’ sécurité. Ce sont les régles de sécurité
Wer |, sécu:}t‘eﬂ gencral partout au Canada qui vont déter-
de coﬁteromlte, cel.le requise par les polices d’assurance qui
s, Qe song 11" PriX exorbitant s'ils s'exposent 4 des acci-
%nsidére,-_ "t 12 quelques-unes des choses qu’il y aura lieu de

* Hopin.. ;
;:t’ le dépl:ll:'én.& Je sais qu’en excellent Joueur de hockey qu'il
d,eparlais, il Jongle trés bien avec la rondelle. Mais, tandis que
de xpl(’itatio;, 4 perdue. Jaj déclaré que depuis 1981, les frais

®p, 100 5. CNtreprises de camionnage avaient augmenté

U Canada. Les 10 p. 100 dont j’ai parlé aux

Transports routiers—Loi

Etats-Unis ne se rapportent pas au coiit, mais bien a la marge
bénéficiaire dont jouit le secteur du camionnage partout aux
Etats-Unis. Au Canada, la marge bénéficiaire de notre secteur
du camionnage n’est que de 3 p. 100.

Le député a déclaré que la sécurité et la déréglementation ne
sauraient aller de pair. Bien des gens, dont moi, ne sont pas
d’accord avec lui li-dessus. Quand il n’y aura plus de régle-
mentation, la concurrence sera trés vive, et les concurrents
beaucoup plus nombreux. II N’y a pas de mal 4 cela, tant qu’il
existe une réglementation sécuritaire et tant qu’elle est appli-
quée. Il faut admettre qu’'au moment ou la déréglementation
est entrée en vigueur aux Etats-Unis, le nombre des accidents a
augmenté de 18 p. 100. On nous a dit que certains de ces acci-
dents étaient dus en partie au manque d’entretien des véhicu-
les. Le début de toute cette affaire n’est que le commencement
quand nous parlons de déréglementation. Comme Je I'ai dit au
député de Prince Albert, restera 4 savoir si la réglementation
sécuritaire est bien appliquée. Lorsque cette situation se pré-
sentera, nous devrons I’avoir bien en main.

Le député a parlé de coiits. Les mesures de sécurité sont
I'une des choses qui n’ont pas été sacrifiées jusqu’a maintenant
dans le systéme canadien. Le député a parlé d’audiences: elles
colitent trés cher. Mais quand une personne a établi une entre-
prise de camionnage et investi beaucoup d’argent dans son
€quipement et son entreprise, elle a au moins une petite sécu-
rité. Elle doit encore soutenir la concurrence de nombreuses
autres entreprises du Canada. Cela aussi est excellent. Quand
aux mesures de déréglementation . . .

M. le vice-président: Puis-je demander au député de termi-
ner, car un autre député voudrait lui poser une question.

M. Hopkins: Je conclurai en disant que, dans le passé,
I'industrie canadienne des transports s’est bien trouvée de la
réglementation. A mon avis, on ne devrait pas la supprimer du
jour au lendemain. Lorsque des personnes ont passé une vie
entiére 4 établir leur société, elles méritent au moins que le
gouvernement leur accorde des compensations si 'on supprime
cette réglementation qui a été utile & cette industrie au cours
des années.

M. Nowlan: Je voudrais poser une question au député de
Renfrew~Nipissing——Pembroke (M. Hopkins). Le député est
une personne trés réfléchie. La question du député de Bow
River (M. Taylor), membre trés actif et important du comité
des transports, a repris ce qu’il proposait dans les audiences sur
Aller sans entraves, soit de supprimer ces 10 réglementations
et d’essayer d’établir une réglementation a I’échelle nationale
afin d’harmoniser le trafic d’un bout & I'autre de notre pays. A
une époque ol nous avons des discussions avec un autre pays
pour augmenter nos échanges commerciaux, nous avons encore
ici, anomalie intéressante, 10 réglementations qui entravent le
trafic. Je ne veux pas parler de la question de sécurité. Je sais
que le député n’avait pas I'intention de le faire, parce qu’il est
un député impartial et digne de confiance, mais on invoque
toujours le spectre de la sécurité comme les lutins 4 la veille de
la Toussaint.



