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gulette et de ln peluche. Les contours
du chapeau sont obtenus en le repassant
sur une forme, et en mouillant de temps
en temps la peluche on lui communique
un brillant vecherché.

lirosses,—TUne brosse se compose de
deux parties, to minche ou patte ct les
soieg. La partio essenticlle de la patto gui
peut ¢tie en bois, en os, en ivoire, est une
des extrémtes oni Pon pratique des séries
de trous au moyen de forets mdeasiques.

Les soics sont fournics par des pores ou
des sangliers. Aprés avoir ¢té blanchies
au sonfre, les soies sont redressées par
Paction combinée de la pression ct de Ia
chaleur ; puis, au moyen d’une ficelle, on
les fait pénétrer par petits paquets dans
les trous de I» patte. Liouvrier fait passer
la ficelie d'un trou & 'autre ct boucle suc-
cessivement les paquets de soie.  Ensuite
il passesur le dos de lextrémité dela
brosse une couche de oolle forte, puis il
applique sur cette colle une mince lamelle
de la substance dont est formée la patte.

Conxe

La premicre opération qu'on fait subir
124 1 corne, clest den extraire le noyau et
yd'en couper I pomte ot la base qui est
y lus ou moins prerreuse. Ces deux parties
sont vendues aux couteliers et aux fabri-
| cants de cannes et de parapluies. La par-
tic moycnne de la corne est ensuite ra-
mollie dans V'ean froide, puis dans Veau
bouillante. Aprés avoir été ramollie, Ia
corne est ouverte et ¢talée peu i peo.
puis pressée entre deux plagues de fer
chaudes, ce qui la transforme en lawe.

Pour transformu~r une lame de corne en
peigne, treize operations sont nécessaires
et s’efiectuent au moyen de scies méea.
niques qui découpent les lames, puis
forment les dents.

On colore les peignes en les faisant
bouillir dans les liquides de composition
Pvaviable.  Siles liquides sont acides, on
I peut abtenir sur la coine des taches trans.
ip:xrvntcs imitant Péeaille.

. emploie également, pour la fabrica-
tion des peignes, V'éeaille, substance cornée
Fqui recouvre Ja carapace de certaines tor-
“tues telles que le caret. On détache
H'eaille au moyen de Ia chaleur ¢t on la
travaille comme ia corne.  L'éenille, 4
chaud, se soude facilement & elleméme.
On utilise cette propriété pour faire, sous
le nom impropre d'éenille Jandue, avee
des débris et Jdes déchets, des plaques
homogenes par compression & cha.d dans
les moules. Ces plaques servent aux
miémes usages que Péeaille natucelle.

Les lames corndes ou fanoens quo pré
sente la michoire de la baleine servent &
Ia garniture des parapluics et des corsets.
Ces Iames, qui ont la méme constitution
que la come, sont simplement fewdues
dans le sens de leur longucur.
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Tebill du ta.if américain a requ la
‘si;.:xmturc du  vace-Président Stovenson.
1 1l est maintenant devant le Président
} Cleveland.

Prencz un articic dont on a besoin,
annoncez-le sagement, ct il vous paiera
coup sur.

A PROPOS DE CHEMINS DE FER

Nous avions déjd les chemius do fer en
paquebot, nous avons wnintenant les che-
mins de fer en chemins de fer. Ceci
demando quelque  éelaircissement, et
comme ¢’est un progrés évident dans nos
moyens de transport, il est permis de s’y
arréter un peu. Comnuengons par les
chemins de fer en paquebot.  En Europe,
nous sommes ca retard sous ce rapport ;
il faut feanchir I'Atlantique pour voir les
trains de cheming de chemins de fer
prendre le batean et s'en aller 4 travers
les grands lavs, comme de simples touristes,
Jusqu'a destination. Ainsi PEast River
et 'Hudson sont sillonnés par de grands
bateaux qui emportent les trams pour
éviter tout trensbordement. On a réuni
par un service analogue les Etats de Ja
Nouvelle-Angleterre et 1a cite de I'Atlan-
tique au sud de New-York., Le Central
Pacific franchit le détroit de Carquinez
par cet artifice ; d'un bout & Pautre, des
bateaux emportent & leur hord des trains
formeés de 24 voitures ou de 40 wagonsde
marchandises. Le train arrive ; il est
aiguillé sur Je bateau, calé sur place ; le
sifilet retentit et le train s'en va comme
s'il courait encore surjles rails posés sur
Peau. Dans le Mic‘nigan, les batenux-
chemins de fer effectuent des trajets de
100 kilomdtres & la vitesse de 20 kilo-
mitres & Pheure.  Clest un systéme cou-
rant dans PAmérique du Nord et qui
fonctionne parfaitement, été comme hiver.
11 v’y a plus & transborder, 4 changer de
voiture. On reste en wagon et l'on arrive
tranquillement & destination, en quelque
sorte suns s'en apercevoir. Maig clest en
Amwéique ! Nous ne posséderons pas de
sitot Jes batenux-chemins de fer, dont
Tutilité, d'ailleurs, chez nous, ne se ferait
pas sentic au méme degré. 71 y avrmit
bien la traversée de 1a Manche.  Mais In
Manche posstde une petite vague iasup-
portable. D'ailicurs, lIa solution ne serat
que bien transitoire. L. vraie solutiqn,
Ia seule pratique, c'est le tunnel.  Atten-
dons.

Le chemin de fer en chemin de fer!
C'est. une autre affaire ¢t beaucoup plus
dans nos moyens.  On snit bien que o
résenu des grandes lignes a ¢té compléis
par un réseau devenu considérable aujour-
’hui de lignes & voies étroites. La voie
normale a 1145 de largeur, In voie étroite
1 mitre ot sculement 075, Clest dire
que les voitures des grandes lignes ne
peuvent circuier sur le réscau secondnire.
De 1a des transbordements lents et coii-
teux. Il faudrmit que le trafic s'étendic
sans perte de charge & toutes les ramifi-
cations du réseau sccoudaire, dans tout
lintéricur du pays. Sans ériger cette
idée en loi générale, il est clair que dans
beaucoup de circonstances elle permettmit
de réaliser des économies de temps ct
d'argent.

Or, le probléme peut ¢étre résoly, et il
I'a été nonsans grandes difficultés tech-
niques. Il suflit en principe de mettro les
wagons de grandefligne en chemin «'¢ fer
sur les wagons de petite ligne. En pra.
tique, o | parvient - : moyan de trans-
porteurs spéciaux, Che.q e essicu de grand
wagon vient prendre place sur un chaviot
dont les roucs reposent sur les rails do 1a
voie sccondaire. Deux chariots supports,
et voild lo wagon de In grande ligue en
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