
(B.H.C. 1 er mars 1972)

16h, la dernière clôture de sécurité était mise en
e. Il ne restait plus qu'à faire une dernière vérifica-
de tout l'assemblage et à réexaminer le panneau
issant et le mécanisme du treuil qui élève et
sse les voyants des balises.

Lorsque le pétrolier Arrow se brisa sur le rocher
Cerberus à l'entrée du détroit de Canso, déversant un
million de gallons d'huile sur 120 milles le long des
rives de la baie Chedebucto en Nouvelle-Écosse, des
tentatives de nettoyage suivirent, dont aucune ne fut
malheureusement entièrement réussie, ce qui coûta
cher aux contribuables canadiens. Toutefois ce
désastre écologique fut suivi d'un effet bénéfique:
l'installation dans le détroit de Canso et ses en-
virons de l'un des plus modernes systèmes de navi-
gation maritime dans le monde. L'incident arriva à
un moment crucial de l'aménagement du magnifique
port en eaux profondes, dernier-né au Canada. Le
ministère du Transport, qui avait déjà entrepris la
planification d'itinéraires sûrs pour les grands pé-
troliers, redoubla d'efforts et y consacra plusieurs
millions de dollars. Il installa, parmi ses dispositifs
de sécurité, une série de 14 tours de repérage en
aluminium, de différentes hauteurs, qui pourraient
facilement devenir un modèle pour les installations
de ce genre au Canada. Ces tours sont munies de
phares et d'énormes balises de jour afin de permettre
aux pilotes de diriger les grands pétroliers au milieu


