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par la corriente eléctrica asociada con el
impulsa que salta entre dos neurones en
el sinapsis intermedio.

Actualmente se utilizan ampliamente
dos técnicas para diagnosticar las enfer-
medades neural6gicas que difieren de
esta técnica: et electroencefal6grafo que
utîliza electrodos que deben canectarse
en la piel y se limita a medir et patencial
eléctrica del tejida, cerebral y su desven-
taja, ai compararse con el biamagnetô-
metra, es que necesita electradas, segûn
manifiesta el presidente de la CTG,
Maxwell Burbank. Las medidas estén
afectadas par el tejida cerebrai y el
huesa y piel que le rodean.

La habilidad del EEG para dar datas
de la funciôn cerebral està, pues, limi-
tada, parque proporciona menas infor-
maci6n especifica. La anatamia bàsica
del cerebro y las efectos de la enfermedad
se pueden anal izar mediante varias tecno-
lagias de imagen médica, tales cama rayas
X, barrido CAT y ultrasônico.

Pera el problema solamente puede ser
descubierto si éste muestra cambias en la
estructura del cerebro.

En contraste con el EEG, la magne-
toencelografra emplea un aparata CTF
que permite "la localizaciôn precisa de la
fuente de la funciàn cerebral, ademàs de
proporcionar una seiial independiente y
singu larmente caracterizada", manifiesta
el Sr. Burbank.

Los beneficias ciel MEG son dobles:
puede utilizarse para el diagnéstico y
localizaciôn de desôrdenes que quizà no
praduzcan distorsianes anatômicas en el
cerebro y puede utilîzarse par las cien-
tif icos para trazar el mapa de las funciones
de las regiones cerebrales.

"Si las sistemas cerebrales encargados
de regular las complejas respuestas hu-
manas pueden comprenderse con pre-
cisiôn, entonces pueden predecirse y
utilizarse en la evaluaclôn de la actua-
ciôn humana y en al diagnôsitico de.
desôrdenes nerviosas", manifestô H-aroldi
Weinberg, director del equipo MEG en
el l k-~tnrin rio mi-t, uuriAn i-orohral rio

SisÎtema de aterrizaje ayuda a la navegaci6n aérea

-ronav Limited, se encuentra ai trente de la investiga

La alta tecnolagra està floreciando an
Cape Breton, Nueva Escacia, donde una
compafia canadiense, la Micronav Limi-
ted, se encuontra a la cabeza de la investi-
gaciôn sobre navegaciân.

Constiturda en diciembre de 1980, la
Micranav tiene coma funci6n la fabri-
caci6n de un sistema micronda de
aterrizaje <M LS) sucesor dol sistema de
aterrizaje par instrumentas (lILS). La
Micronav es la ùnica empresa canadiense
que està desarrollando activamente uni-
dades MLS.

No es sorprendento que esta compaflia
de Cape Breton sea un dirigente en la
investigaci6n y desarrollo canadiense
sobre navegaci6n. Su prosidente, John
Currie, es también presidente, fundador y
principal accianista de la lnternay Limi-
ted, la primera campaflia canadiense que
fabrlcô rocoptores Loran C para usa, a
borda.

cia, es costoso de instalar y no està ade-
cuado para aeropuertos situados en las cor-
canras de terreno elevado o montafioso
que afecta sus seliales electrônicas.

Con la amplia variedad die aeronaves
utilizadas actualmente, se necesita un sis-
tema de ayuda aI aterrizaje màs flexible,
para consoguir el uso àptimo de las
instalaciones. El MLS proporciona dicha
flexibilidaci. Dos haces hacen un barrido
répido de atràs hacia aclelante. Uno de
allas cubre un segmenta de 80 grados
del fonda de la pista de atorrizaje y el
otro cubro un sector de entre 0 y 15
gracias hacia arriba o hacia abajo del
nival die la pista de atarrizaja. El oquipo
ospecial de cabina pormite a las pilotas
de grandes reactores volar en acorca-
miento convencional, miontras que las
aparatos die despogue y aterrizaje cortos
y los hélicopteros pueden volar an lIneas


