
LE PRIX COURANT

martre royale- (le Russie, que le singe.'
le lynx, le chies, le renard, le putois,
le rat musqué, te chbat et toutes lei, diffé-
rentes Foi-tes de fouirruiTeo. sont venfdues
sous toutes sortes (le vocables ronflantq.
Savent-elle», les personnfo de qui' nous

pa (ns tue l'on Introduit dles poils
blanc's lan4 lespeaux (le renard et même
(lains celles (le martre? Sûremient touts
nos marrhand; nie connaissent pas cet.
détails.

L ~a Chaîmbre dei (Comm nerce 'le iLon( res.
afi n de signaler toutes l-s fraudes liraii

c1 é'a ur les fourrures. al nomamé uin vo-
mnité, chaTgé d'informer le public à cet
égard. Nous prMurnons; qu'en Amérique,
nous n'avons beFoin <le rien die paareil, -

ajouîte notre confrère. - pare' qu'*en ce,

payî3s, nous aimon-s à (être trompés.
e --

LES TURBINES DES NAVIRES DE
COMMERCE

iUa'îmnent, un a dist-uté aux Etats-
l'il l, la quiestion do savoir: si l'emploi
les turbines est, ou n'est pas convena
lte. pour les cargo boats ne filant îîa4

pluas de Il à 10 noeuds par heure. C'est.
ouî le siait, la vitesse moyenne dle cette
classe (Ie navires dle conmmerte. dit le,

"Saenifa'Amen-can" auquel nous Pm-

î'ruiiutnns c-es lignes. Les c'onsidér'ationcs
aloni nouis parlons, ont été présentées rt
<'enanent par l'lion. C. A. Parsons, aul
a ouars ilu lis-ours îîrésidientil. qu'il1
itaircs:ýait à l'nstitut deos Ingénieturc dle
lat Marin(- Américaine. On en cona'icn.
ira. c.al Imieux que l'orateuîr mssnommé.
l'est à mênme aie piarler savaimnient. eia
lat maltière.

Or, le purotalème dle la propulsion de na-
vi re,; à~ tetite viteFse, jiar dels turbines,
Offre le- dilemme sutivant, d'après M. Par-
sons:

l)aîns aln navire à mari-be lente le- re-
voluat iotas dle la maclaine aloivyen t tre 1911'-
tlis. parai' qu'il [ailt (tonner à l'hélice aunie
a 'r!ai ne Fulrface <Pt lia i ajouter unae <'er-
lcaine taranche. si l'On veaut évi-ter uine
triop grandte vitesse. 'Matis, la proportion
nle ptit être, dle beaucoup, réduite au-
i-ýssoats de 0.8, san-s ri squ te d'a voir" trop
ade friction en surface sur les lats.
("es-t i-ette particularité qaui nécessite
l'emploi aiti plus grand nombre (le révo-
liiiions possible tans ces circonstances,
lesquellrs poua- lin navire (le 10 nSu'ads.
adoiveni être forcénment en nomb)re très
limité. D)'auître part, ai-tic certaine saur-
face de vitesse des lames de la tuîrbine.
et uin certain nombre dIe rangées (te ta.
nies, sont nécessaires pour- que la tuîrbi-
ne tonne une économie raisonnable. Or.
si l-e nombre des 'révolutlions doit être- pe-
lit, te diamètre et le nombare des rangées
Sde lames doivent être augmentés. Il en
résuîlte, que pour une vitesse de 10 noeuds,
le dilamètre et le nombre dè's dites ran-
gées de lames deviennent exCe4slvement
gr-ands: partant, le poids, de la machinîe
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et son coût deviennent aussi exceEif-
Alors, bien entendu, l'efficacité de la tu'
b'iine est en quelque sorte comprois'>
par taîsage le proportiOr3 auisEi cxtral;
gantes, et. par rapport ài l'énergie utilis..

Cependant, les Ingénieurs 'maritlm.s
dlu monde 'eiti3r, apprendront certai!.
ment avec grand lIntérêt. que &I. Parsoa
dit avoir résolu, de façon sattafaisai'.
ce problème difficile. Car, Il prOt
avoir trouivé le moyen de réaliser iia'
turbi-ne à petite vit-Esee qui donnerait
même temps toute ta force voulue.
quise par l'économie. Economie quai
i-ait. .stupérieure à cette fournie par îa ::
porte quel cargo-boat actuellementi c.
iau de l'invenateur. M. Parsons dit a%..
4maginé une tuîrbine qui travaillerat
ulomiquement sous une très basse pci.
sion. même quand elle aura tîne î.'»:a'
vitesse, M. Parsons ajoute que le.. îîa a

chines d'un cargo boat, donnent ee la% a

peur à la faible. pressilon de 7 livr -

lorsque celle-ci est envoyée dans le a .
îien"aiair. Ln reste de l'énergie. -lna:*
(lisons, une pression de 7 livres et
de 1 1-2 livre, est pratiquement perla',
Or, le nouveau type de turbine pernae
trait d'économiser environ 70 poai a'..de cette énergie perdue; et la forcea
dttionnelle due à l'emploi de cette u
bine à basse pression est estimée (eîa'm
15 et 20 pour cent de toute l'érierga"
maintenant obtenue - gain que M. l
sonis compare à celui que l'on obtinat !h';--
de la transformation des 'machincý atmi

posées en machines réciproques.
Parlant de la possibilité de macla:

ài gaz Gai à pétrole, com.me moteurs' iii.a
rîtimes de l'avenir, et à mettre en aa

caîrrence avec leo turbines, M.Pa-:
remarque que malgré que ces moi' -
aient fourni ta force d'un cheval, (,'n:-
demandant que la moitié ou lesalt
tiers de la dépense nécessitée par lis it,
chines à vapeur ài condensation, il i'
pas prouvé que le combustible de ce ri, t

veau genre de moteurs -puisse pie! J:']!
place dans les sa>uîes à charbon orl1:. t.
res. Mais, si, dans l'avenir un produit-:
de gaz pour moteur. (gaz qui proýý':.
dirait du charbon), était inventé, et 'I

-les différents détails de transforma'
puissent ôtTe réalisÉs de satjsfaisa:it
çon, alors bien entendu 'la machine à
1peur devra faire place aux nouvceau\xa:
déles de moteurs ài gaz.

Telle est aujourd'hui la eituation
dés que les Ingénieurs auront lavent'
appareil à gaz, permettant d'employa' t:
pétrole des mines, ces -moteurs aie'.:
d-ront d'une application mécanique. '
raie. Avis aux Inventeurs, cal'lr
croyons qu'.aucun problème plus ith
plus Intéreissant, ne leur est miainte:.

Le bon annonceur a toujours l'ambition
de faire une meilleurs publicité.

Il sou Fa !S.HAbAil Obi


