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martre royale- de Russie; que le singe,
le lynx, le chies, le renard, le putols,
le rat musqué, le chat et toutes les diffé-
rentes sortes de fourrures, sont venducs
sous touteg sortes de vocables ronflants.
Savent-elles les personnes de qui nous
parlons, que l'on introduit des poils
blanes dans les peaux de renard et méme
martre? Sdrement tous
connaissent pas

dans celles de
nos marchands
détails.

l.a Chambre de Commerce de Londres,
afin de signaler toutes les fraudes prati-
quées sur les fourrures, a nommé un co-
mité, chargé dinformer le public & cet
¢gard. Nous présumons qu'en Amérique,
nous n'avons besoin de rien de pareil, —
ajoute notre confrére. — parce qu'en ce
pays, nous Blmons A étre trompés.

ne ces>

LES TURBINES DES NAVIRES DE

COMMERCE
Récemment, on a discuté aux Etats-
Unis la question de savoir: sj l'emplod

des turbines est, ou n'est pas convena-
ble, pour les cargoboats ne filant pay
plus de 9 A 10 neeuds par heure. Clest.
on le sait, la vitesse moyenne de cetie
navires de commerce, dit le
“Seientific American”™ auquel nous em-
pruntons ces lignes. Les considérations

dont nous parlons, ont été présentles re-

classe de

cemment par I'Hon. C. A. Parsons, au
cours du  discours présidentiel, qu’il
adressait & Ulastitut des Ingénieurs de
la Marine Américaine. On en convien-

dra. nul mieux que l'orateur sus nommé,
n'est A méme e parler savammen!. en
la matiére.

Or le probléme de la propulsion de na-
vires 2 petite vitesse, par des turbines,
offre te dilemme suivant, d’'aprés M. Par-
sons:

Dans un navire & marche tente les ré-
volutions de la machine doivent étre len-
tes, parce gu'il faut donner & I'hélice une
certaine surface ot luji ajouter une cer-
tuine branche, I'on veut éviter une
trop grande vitesse. Mais, la proportion
ne peut étre, de beaucoup, réduite au-
dessous de 0.8, sans risque~d’avoir’ trop
de friction en surface sur
(Uest cette particularité qui  nécessite
I'emploi du plus grand nombre de révo-
Intions possible dans ces circonstances,
lesquelles pour nn navire de 10 nouds,
doivent étre forcément en nombre tros
limité. D’autre part, une certaine sur-
face de vitesse des lames de la turbine,
et un certain nombre de rangées de la-

" mes. sont nécessaires pour que la turbi-
ne donne une économie raisonnable. Or.
i le nombre des révolutions doit étre pe-
tit, le diametre et le nombre des rangées
de lameg doivent étre augmentés. Il en

si

les lames.

résulte, que pour une vitesse de 10 neuds,
le diamétre et le nombre dés dites ran-
gées de lames deviennent excessivement
grands; partant, le poids de la machine
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ct son colt deviennent auséi excessif.
Alors, bien entendu, I'efficacité de 1a i
Line est en quelque sorte compromis:.
par l'usage de proportiors aussi extra-
gantes, et par rapport A I'énergie utilis..
Cependam, les ingénieurs maritim.s
du monde eatier, apprendront certairn.
ment avec grand intérét, que M. Parson
dit avoir résolu, de facon satisfaisan:.
ce probléme difficile. Car, il prét -
avoir trouvé le moyen de réaliser u-
turbine A petite vitesse, qui donnerait .,
méme temps toute la force voulue.
quise par l'économie. Economie qui -
vait supérieure a ceile fournie par n.n
norte quel cargo-boat actuellement (...
nu de I'inventeur. M. Parsons dit av.::
1maginé une turbine qui travaillera ¢ .
nomiquement sous une trés basse pr
sion, méme quand elle aura une pein -
vitesse. M. Parsons ajoute que les m
chines d'un cargo boat, donnent de la 1
peur a la faible. pression de 7 livr. -,
lorsque celle-ci est envoyée dans le ..
densatenr. LUn reste de l'énergie, ontr
disons, une pression de 7 livres et - .
de 1 1-2 livre, est pratiquement perdu
Or, lec nouveau type de turbine perme:
trait d'économiser environ 70 pour o ..
de cette énergie perdue; et la force a!
ditionnelle due 4 l'emploi de cette tu:
bine A basse pression est estimée cnw .
15 et 20 pour cent de toute l'énergie
maintenant obtenue — gain que M. Pur-
sons compare 3 celui que l'on obtint lors
de la transformation des machine: com
posées en machines réciproques.
Parlant de la possibilité de machi::-
A gaz ou a pétrole, comme moteurs .t
ritimes de l'avemir, et 4 mettre en «ou
currence avec les turbines, M. Par-o:-
remarque que malgré que ces mote s
aient fourni la force d'un cheval, en n-
demandant que la moitié ou les deux
tiers de la dépense nécessitée par les nii
chines & vapeur A condensation. il u.~
pas prouvé que le combustible de ce no:
veau genre de moteurs puisse prenir
place dans les soutes A charbon or.lini.
res. Mais, si, dans l'avenir un product::r’
de gaz pour moteur, (gaz qui provi::
drait du charbon), était inventé, et =
-les différents détails de transforma! 'u

- puissent étre réalisés de satisfaizante *

con, alors bien entendu la machine a
reur devra faire place aux nouveaux
déles de moteurs A gaz.

Telle est aujourd'huj la eituation
dés que les ingénieurs auront invente .
appareil 3 gaz, permettant d'employe:
pétrole des mines, ces moteurs dev:
dront d'une application mécanique. £~
rale. Avis aux inventeurs, car -
croyons qu'aucun probléme plus tiche j;
plus intéressant, ne leur est mainten i
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