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M. BOWELL. Jai trouvé trés -extraordinaive qu'uno

déclaration de cette nalure ait été faite dans.un pays commo
le notre, olt nous nons efforgons de-créer parfni nous un com-
merce capable d’enrichir tout le pays. -~ " 0 . e

M. PLUMB. Une demi-douzsing, 46 journiu

porté qu'il avait fait cetto aéclaration. " LU0 LT
M. BOWELLL. L'honorable députédit q’il it 13 stqu’elle
n’a pas €16 faite, Quel fut le-principal argnment dont se
servireut ceux que jappellerailes péres de'ta Confédération 7.
Ce fut qu'un commercs interprovincial en serdit la-siite, et’
que les articles que quelques-unes des -provinces-ne pou-
vaient produire, pourraient &tre .trouvésdads d'dstres pro-
vinces, étant tontes devenues membres'de - la raéme famille,
bien que forment les différentes sections de la Confédération.
II m'a paru trés singulier quo lo chef ‘d’'un grand parti, qui
st snpposé étre au moins en faveur du principe de 18 Con{é-
dération, efit ainsi proférs un tel langage. "~ +o-- v v o 7
_Je ne suis aucunement surpris gue mon:onorable awi de
Gloucester répudie co langage, parce que nous: savons fous'
qu'il était un adversaire irréconciliable de-la Coufédération.
Je ne tui fais pas un erime d’avoir -eonseiencieusement:ora
que cette nouvelle constitution étrit-contraire sux-intéréts de-
cctto section de la Confédération dans laquelle-il vits C'était;
" comme patriote, son devoir de 8’y opposer:.- Mais-un lan-
gage de cetto nalme, tombantde la bouche d’hemmies quise
posent comme admirateurs du principé de 1a Confédération;
d’hommes qui participdrent aux-débats anxquels elle’ donns
lien, déclarérent qu'il était désirable qi'un commereé inter-
provineial fiit créé, ot qui.dénoncent aujourd’hut le-sections
du pays qui produisent ce qu'il fiuut & léur propre. consom-
mation, un tel langage, dis-je, n'oet pas-celuid’ua’ paitriote.
Les honorables membres de cette Chambre,quiont voyagé
dans les provinces maritimes et particulidrement dans
PIle du Prince-Edouard, doivent avoir remarqué’ quo les.
articles les plus en usage,sur tout les inst¥uments d'agricultare
qu'a mentionnés I'honorable député’ de - Brant-Sud, ont
presque tous 6té achetés des diverses sections-de la Confédé-
ration, au lieu d'étre importés des Etats-Unis comme--aupa-
ravant; mais, ce qui est encore plus eatisfaisans, ¢’est-le fait
que ces articles,. bien quo sujets aux-frais de-transport,
quand ils sont cxpédiés dans l'est, ou - au Manitoba ot au
Nord-Oucst, sont vendus aunjourd’hni -4 meillear marcké.
daos les diverses sections de ln Confédération qu'ils I'étaiont
il y a cing ‘ou six ans, quand ils étaient tous- achetés-des
Etats-Unis. ) R T
L’état que mon honorable ami & demandé: geva fourni..- I
nous dit quoe le systéme do payer des drawbacks a été prati-
qué outre mesure, ot cependant ces messicurs n’ent-pu obfe-
nir ceux qir’ils demandaient. Tout -ce que je puis-dire i
Thonorable député, ¢'est que, depuis notre yéconte discussion,
le principe des drawbacks & re¢u une certaine sxtension,
que dans chaque cas ol les manufacturiers ont présenté leurs
réclamations de fagon 4 mettre le ‘comptable en état de
déterminer correctement le montant des drawhacks. qu'ils
devaient recevoir, ils. leur ont été !)ayéé”sans‘ ‘retard. 'Je
crois qu’il constatera ce fait qnand Vétat sera présonté & la
Chambre; cot état lui démontrera -qu'il y 2 eu de payé un
montant beaucoup plus considérable sous le nom de -draw-
back que durant les années précédentes; ¢tjo n'ai aucun doute
que, les manufacturiers continuant»f‘t»proslpérer,- parvenant i
produire plus que les besoins du- marché local, le commerce
d’exportation continuora aussi- & s'accroitre ot lo- gonverne.:
men aura i payer - proportionfiellement -un- montant de
drawbacks aussi considérable que-la loi lo Ini permet.- -Mais,
A moins que les manufactuiiors ne souietters leursa éelama-
tions de maniére & permottie au‘gotivernsment, sous-i'aunto.

 ‘ont o

-

L s

rité de In loy, dé s’en GCeuper, 8 n'ont’ sudun droit 'de -se
plaindre des délais qui peuvent sarvenir, 5iiah. . whov L
Je donne cette explication, parce ‘que j¥‘saisi-que-dans|

eortains oas, les mannfactariers se. plaigaént de-co-queleurs
réclamations n'aient-pas “été- piises- en® ‘considération aussi
10 ,

'pas étéamendées ; mais quand celte eondition
Tplie, il 'y a plus d'antre délai 4 subir,

‘promptement gu'elles anraient dft I'étro.  Ces réelamations,
‘bien. entendu, sont adressées au département; quand les
‘plainies me sont parvenues et que j'ai fait uno enquéte, j'ai

“|:souvent tronvé que les réclamations sont faites de fugon 4

‘ne pas permettre qu’on s’en occupe tant qu'elles n’auront
a été rem-

Mon plus grand espoir, ¢'est que la meilleure preuve de
prospérité quenous puissions avoir soit gue nos inanufactures
atteignent un tel degré de développement qu'il ne soit plus
nécessaire de. sortir du pays pour nous procurer aucun
.article que nous- pouvons tabriguer ici. " .
- .Nous ne sommes pas encore rendns & ot en. voici un
exemple : ‘ .
_~ Mon honorable ami le ministre des Chemins de. for (Sir
Charles Tappor) a trouvé que le besoin de matériel ronlant
‘pour PIntercolonial et autres chemins de fer du gouverne-
ment était si grand qu'il était entiérement impossible aunx
fabricants de locomotives et de wagons du pays d’entro-
prendre la fubrication de ces articles et de, les livrer dans
-un temps raisonnable qui convint au gouvernement. Cein’
ost arvivé puur les fabrigues de wagons et locomotives non-
:soulement dé I'Ontario, mais aussi des provinces maritimes.
Ces ateliers étalent zinsi surcharsés d’ouvrage, non pas
des commandes étrangires, mais seulement pour satisfaire
anx commandes du marché local. Par sunite, le ministredos
Chemnins de for, aussi bien que plusicurs compagnies de
chomins de fer, ont é1é obligés d'importer leur matériel
roulant pour ne pas Btre en arriére du développement
-du trafic dans les diverses parties du pays.. Espérons
que ce développement se continucrs,” et quand viendra
le tomps de discuter c¢e sujet- plus -miputieusement, jeo
serai, je pense, en état de montrer a I’honorable dépnts
que méme pour les articles dont il & parlé, la fabri-
cation n’a pas diminué, mais a plutdt angmentéd et guo
nous avons en pour ¢es articles un marché domostique au
lien d’un marché étranger. Il n’y a pas de meilleure preuve
de ce fuit que celle que nous offre le commorce des fourrnres.
Les commandes de Montréal et d’autrés endroits dans les
anciennes provinees, dans le Nord-Onest anssi bien que dans
le vieux Canada, ont, dans cetto branche de commeorce, été
si considérables, que les manufacturiers ont été a peine
capables d'y suffire. D'od il snit que l'on n’a pas ea A
exporter & I'étranger ; mais si ces marchés locaux n’étaient
pas ouverts & nos marchands de fourrures aussi bien qu'a
d’autres branches de commorce, on exporterait les produits
& I'étranger. ‘

M. CHARLTON propose I'ajournemen

t du débat.
" Adopté. .

SECONDES LECTURES.

Les projets de loi suivanls subissent lear segondo lec
tare: . )
Bill SNO. 15)—Acte a l'effet de constituer en corporation
la Cie de Pont de Winnipeg et de' Springfield.—~(M* Scott.)
Bill (No. 16)—Acte 4 'effet_de constituer en corporation
la Banque du Manitoba.(—M. Scott)

. Bill (No 17) --Acte & I'effet d’accorder certaina pouvoirsa
la % Cic américainede télégraphe et de cible,”—(M. Cameron,
Vietoria.) . o : ‘

‘Bill (No. 18) Acte aleffot de constituer en corporation la
Cie du chemin de fer de jonction d'Ottawa et Arnprior.~—
(M. Domyillo.) ' S o

" Bill (No. 19)—Acto i V'effet. de constituer en corporation
la Cie du Pont de St, Jean.—(M. Cameéron, Victoria.)

.~ Bill (No. 20)—Acte concernaut la Cie du chomin.de fer
du Portage, do Westbourne et du Nord-Ouest, — (M.
Bonltbee.) ) ‘ o -

Bilk (No. 21)—~Acte & V'effet do constiluer en corporation

la Cie"du chemin deferdela Baie-du-Tonnerre etde Minnea-

polis.—(M. Boultbee,) - - -




