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LEN GRANDN
PONTS DE CHEMINS DE FER

(Suite)

U'n des premiers de cefte serie
remarquable qu'a  vap  construire
notre époque, ¢'est le pont de Saint-
Louis, aux BEtats Unis, qui a été
Etabli en 1874, et qui forme une en-
jambée formidable de plus de 158
métres au-dessus du Mississipi: il
est compos¢ d'un are unique pre
nant appui sur chacune des rives,
Assez rapidement il était dépassé
par un ouvrageanlogue et en 1876,
pour permettre i la ligne ferrée de

Lishonne i Porto de franchir le
Douro, on adoptait une solution
semblible: mais dci Mare n'avait

pas moins de 160 meétres douver-
ture, On constatait alors combien
(tait précieux le nouveaun systéme
de construction, car il ne fallait
point penser & établir une travée
ordiniire reposant sur des piles
multipliées et rapprochées, les cou-
rants violents du fleuve et la na-
ture de son lit s'y seraient absolu-

ment opposés. La voie arrivait & 61.

métres au-dessus du niveaun de Peau,
et, pour lui faire franchir 'obstacle,
il fallait néeessairement recourir i
un ouvrage aussi hardi.  \joutons
que le  pont du Douro,” comme on
le. nomme _le plus souvent, a an
total une longueur de 353 métres,
deux travées partant de chacune
des rives pour se relier a l'are do-
minant le cours méme du fleuve,

Il est évident quapres ces)jeux
chiftres 1'on trouverait bien =mo-
deste celui de 11 metres quon peut
noter pour la partie centrale du
pont cantilever qui franchit le Nia-
gara: et cependunt quelle difté
rence avee les ponts en magonnerie
ou méme avee les ponts métalliques
qui ne se lan¢aient que timidement
eutre deux piles peu éloignées !

Le mouvement était donnd, et les
ouvrages les plus hardis allaient se
multiplier rapidement. A coup shr
parndi les aeuvres colossales quinous
oceupent on ne devrait point oun
blier de mentionner le pont de
Brooklyn a New York ; i lavérité,
1 ne s'agit pas la d'un pont de che-
min de fer, car les voies ferrées gn'il
porte ne servent qu'au passage de
véhicules remorqués par des ciibles,
¢t ce n'est pas ce qu'on peut appe-
ler un- pout mdétallique.  C'est en
réalité un pont suspendu supporté
piar des c¢fibles qui passent sur deux
gigantesques piles ; mais le tablier
est enti¢rement en acier, et cette
travée formidable de 456 métres de
lougueur faisait déji pressentir les
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ver l'art de I'ingénieur. mdéme sans
le secours des cibles de suspension,

Entre temps, bien entendu, 'l
bileté des constructeursse montrant
dans des ouvrages plus modestes,

certaines de leurs proportions, que
permettait seul Pemploi de 'neier ;
et clest oainsi gquon élevait aux
Etats-Unis Pimmense  vindue  de
Ninzua, prés d'Alton, sar la Hgne
du * New-York, Lake Erie and
Western Ruilroad . Pendant long
temps L vallée de Kinzua avait ¢t¢
un obstacle des plus sérienx a I'éta
blissement d'ane hgae de chemin
de fer entre Buflalo et Pittsbury
mais enfin on avait trouvé moyen
de franchir cette vallée par un via

due qui ne présentait, il eyt vrai,

ancune travée de dimensions ex-
traordinaires, mais qui ne 8'¢levait
pas moins de 92 meétres au-dessus
du niveau de la riviere coulant dans
la vallée.

A peu présau méme moment, la
France voyait se construire le plus
grand vialue de 'époque, le pont
de Garabit. [ci eacore, la voie fer-
rée aurait été complétement arrétée,
lors méme gu'on aurait voulu recou-
rir A des Lacets multiples. T fallait
en effet lancer la voie entre deux
montagnes séparées par un abime
ol coulait un torrent.  On a établi
un viadue dont la longueur totale
est de 351 métres; mais, ce qui est
réellement  remarquable, ¢'est sa
partie centrale faite une arche en
acier asalogue 4 celle du pont du
Douro. et présentant 163 metes
d'ouverture avee une hauteur de 124
wmetres, autant que les tours de
Notre Dame et la colonne Vendome
superposées,

Bien quiil ne s'agisse que d'un
pont pour route, nous ne pouvons
nous abstenir de citer le pont Luis
ler, construit a Porto sur le Douro,
et dont le type aurait pu certaine-
ment étre adopté pour une voie de
for : il est en are lui aussi, et 1l a
172m 50 d'ouverture, sensiblement
plus, par conséquent. que le fameux
pont de Garabit,

Peu de temps apres on construi-
sait un ouvrage sans doute moins
hardi & certains points de vue. mais
qui montrait bien les ressources
diverses qu'on peat attendre de
l'art de 'ingénieur, et grice aux-
quelles les voies ferrées ne  con-
naissent plus d’obstacles : ¢'¢tait le
viadue de la Tay. qui n'a pas moins
de 3,300 metres de longueur, et
franchit un véritable bras de mer,
en remplacant le viadue qui avait
¢té emporté par une tempéte. Ce
nouveau pont comporte unesérie de

Gé 1res fier i1y a senlement vingt
cing ans,

Nous revenons aux ponts qu'on
peut appeler véritablement monstres
avee le viadue du Viaur, dans le

“mats cepemdant remarquables pous-Tarn_dont op pouviit i bon dro
un

considérer  'exéeution  comme”
événement en matidre de construe

tions métalliques, car cet ouvrage,
composé de deux fermes équilibrées
reposant  sur une articulation et
shppuyant ane contre Pantre, ¢tait

prévu avee une ouverture centrale
de 250 metres !

Uue des merveilles du penre est
assurdment le pont du Fieth of
Forth, quua étéliveda lacireulation
des tranX e 0. fei encore,
comme le plus souvent en matidre
de construetion de chemins de fer,
il s"agissait d°éviter aux trains un
détour Enorme qui atteignait jusqu'a
210 Kilometres @ ponr eela on devait
faive franchir aux convois, par des:
sus lamer, une longueur de plus de
1,600 metres, plus d'un kilometre et
demi, ety afinde géner le mains pos
sible Ia navigation, il fallait lnisser
une grande hauteur libre sous le
pont et faire des piles aussi peu
rapprochées que possible, Ta rédue.
tion du nombre de celles ¢i devant
drantre part dimivuer les dépenses
de construction, Ce pont du Forth
est I plus hardie et la plus belle de
toutes les constructions analogues
actuellement existantes;-¢'est une
dentelle d'acier comme apparence,
mais une dentelle qui est faite pour
résister victoricusement aux eflorts
des éléments. Dans toute sa lon:
gueur, il ne repose que sur trois
piles; trois pylones métalliques qui
s'élevent de fondations péniblement
faites au milien de tempétes fré
quentes.  De chacune de ces piles
part. de 'un et de Pautre eoté, une
sorte de console: les deux consoles,
qui ont chacune 210 metres de lon-
gueur, se font équilibre ¢'est,
comme nous le disions, le principe
du cantilerer, En somme, entre deus
piles successives, on parcourt une
travée gqui a plus de 500 métres, un
demi-kilométre de longuenr.  L'en-
semble est véritablement imposant,
et pour I'établir on aeua triompher
des plus grandes ditlicultés, notam-
ment pour le montage de ces énor-
mes travées.  Naturellementles dé-
penses d'une  pareitle construetion
ont été réellement formidables. elles
se sont Alevées a millions de
franes; mais ce qui montre bien Pim-
portance que ces ponts monstres

ont pour les voies ferrées, c'est
que les  compagnies - de chemins
de , ler  syndigquées  n'ont  pas

hésité a fournir les  fonds néeessai-

merveilles auxquelles pourrait arri- 13 trovées de 70 metres dont on efit res, comptant sur les facilités con-



