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Détails et résuméa des deTi» d'Minmble, et plans d'estimations—*ui«e.

Résumé de l'estimation, section de U riTiJire des Français •• •• *«

Bout* alternative atteignant Montréal après avoir suivi 1» rivière des Prairies

(Baek-Biver), et plan d'estimation n" 80 **

Bief du BéooUet. et plan d'estimation n' 21 *^
" de Port«ge<lu-Fort, via la chenal Calumet (route alternative) *•<

" de la chute Mountain, via le chenal Calumet (route alternative) «8

" du Uo Coulonge, chenal du Calumet (route altenative) et plan d'estimaUon

numéros 22 et iS
**

" du lac Conlonge, via la baie Hennessey (route altrnative) !*

" de Pembroke, «ta la baie Hinnessey (route alternative) *^

" du lac Coulonge, via le chenal Culbute (route alternative) !'

" de Pembroke, »io le chenal Culbute (route alternative) *1*

" Maokey via le lac McConnel (route alternative) **

Résumé I Boutes alternativea

Entretien
*"

Personnel des ingénieurs

Personnel pour la mananvre des écluses

Personnel pour l'éclairage des chenaux, la manœuvre des ponts, etc !»
AÏS

Personnel pour les réparations "'

Personnel permanent pour la régulation des eaux, etc *!•

Coftt d'entretien
**•

Coût d'entretien des canaux actuels ***

Résumé ***

Comparaison entre un canal à barges et un canal maritime 428

Trafic actuel sur les Grands Laos *^

Nécessité d'une voie navigable ininterrompue et profonde ^
Amélioration des ports ***

Avantages que présente le canal projeté sur les routes actuelles , *2S

Particularités qui déterminent la nature du trafic sur les Grands Lacs 428

Elimination du trafic par barges sur les canaux des Etats-Unis *S7

Opportunité do la construction du canal projeté *28

Mouvement du fret par eau et par chemins de fer **8

Diagramme montrant le tonnage qui passe par les écluses du Sault-Sainte-Marie, On-

tario et Michigan _ **•

Conclusions et remerciements *"
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