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LE COMMERCE DU POISSON DE-MER FRAIS CANADIEN

Antérieurement a 1906, on n’avait fait au Canada
aucun effort organisé pour approvisionner de poisson
de mer frais les marchés d’Ontario et de Québec. On
peut attribuer cela au fait que les ports de péche amé-
ricaints importants, tels que ceux de Portland, Glouces-
ter et Boston, sont beaucoup plus rapprochés de Mont-
réal, Toronto et autres centres dans 1’Ontario que Ha-

- lifax et Mulgrave. Ceci donnait aux expéditeurs amé-
ricains des avantages au point de vue des frais de
transports a4 grande et i petite vitesses, qui leur per-
mettaient d’économiser les droits d’un demi-centin
(plus tard d’un centin par livre). En outre les péches
canadiennes de 1’Atlantique se faisaient pour la ma-
jeure partie pendant les mois d’été seulement. Le
transport du poisson frais en dehors des wagons frigo-
rifiques était aussi rendu impossible. Conséquemment,
les marchands des grandes villes du centre du Canada
avaient avantage & s’approvisionner de poisson frais
dans les ports américains ou le service était régulier
et assuré.

En 1906, cependant, quelques marchands de poisson

de la Nouvelle-Ecosse s’entendirent avec des compa-
gnies de chemin de fer pour avoir un service de wagon
frigorifique, le samedi, entre Mulgrave et Montréal.
Ce service est encore en opération; il permet de vendre
de grandes quantités de poisson frais dans Québec et
I’Ontario. En septembre 1907, le ministére de la Ma-
rine et des Pécheries fit des arrangements avec les
chemins de fer Intercolonial et Halifax and Southern,
qui attachérent des wagons frigorifiques pour le p01s-
son aux convois de marchandises & grande vitesse qui
partaient de Halifax le samedi et de Mulgrave le lun-
di, pour'Montréal. Le service était entrepris avec 1’en-
tente que le ministére donnerait 1’assurance aux che-
mins de fer que par chaque voyage vers 1’ouest ces wa-
gons gagneraient au moins les deux tiers d’une char-
ge de 20,000 livres, en plus des frais de glace au coiit
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minimum par charge entiére. Les frais d’opération
ont colité au ministére $208.67 pendant l'exercice
1907-08. L’année suivante, la premiére année intégra-
le de l’opération du service, les-frais s’élevérent a $1,-
943.89. En 1909-10, le ministére déboursa $481.29;
aprés cela les revenus du service balancérent les dé-
penses. Mais, depuis 1911, ce service n’a guére été
mis en opération entre Halifax, car le service & grande
vitesse est préférable

Un service de transport des marchandises & petite vi-
tesse est généralement lent et incertain; pour y remé-
dier, le ministére établit un service a grande vitesse
au printemps de 1908. Cet arrangement preserivait
I’addition d'un wagon frigorifique au convoi Mariti-
me & grande vitesse un jour par semaine, pour le
transport du poisson & Montréal au prix de $1.00 par
100 livres de Halifax et de $1.05 par 100 livres de Mul-
grave. Ce service ne fut pourtant pas un succés et
fut discontinué biertot. Son insucces provenait proba-
blement en partie de ce qu’il n’était fait qu’une fois

—par-semaine, et que le_ conslgnatalre était tenu de pren-

dre la livraison des envois au wagon. Dans I’automne
de la méme année de nouveaux arrangements furent
faits avec les compagnies de messagerie, moyennant
lesquels un tiers des frais de chargements, pour les en-
droits situés jusque sur les limites est du Manitoba, se-
rait payé par le ministére. Le transport par 100 li-
vres de Halifax et Mulgrave & Montréal coiitait $1.00.
Ce plan eut pour résultat une grande augmentation des
ventes du poisson de mer frais canadien dans 1’Onta-
rio et Québee, et une diminution des importations du
poisson frais des Etats-Unis en ces provinces. Ainsi, en
1906, ces importations attelgnalent 1,968,572 livres, en
1908 elles étaient tombées a 1,180, 543 hvres et en 1910
a 761,569 livres.

L’année dernidre un service restreint & grande vi-
tesse avee wagons frigorifiques a été commencé entre
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