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la construction d’un appareil avec dispo-
sitif  d’éjection ne comportant pas de
piéces mobiles et qui réunirait, dans un
seul tout, Pémetteur, Pantenne, et le
dispositif d’éjection. En attachant ce nou-
vel indicateur ay fuselage de I'avion au
moyen d’un loquet 3 ressorts, il avait
prévu que lair frappant le bord d’attaque
de Iindicateur de position d’écrasement
pendant la chute de I'avion le libérerait
Presque instantanément. Sa forme devait
aussi lui procurer suffisamment de por-
tance pour qu’il soit projeté a un endroit
assez éloigné du lieu de Pécrasement tout
en réduisant sa vitesse pour amortir sa
chute. Lenveloppe protectrice extérieure
et la mousse servant d’amortisseur de-
vaient étre résistantes, laisser passer les
ondes radioélectriques, et I’antenne devait
pouvoir transmettre un signal quelle que
soit son orientation par rapport a la
surface de la terre. Enfin, I’ensemble
devait aussi pouvoir flotter et résister
au feu.

Aprés un an ou deux d’essais,
M. Stevinson et ses collégues construisi-
rent finalement le premier prototype de
Pactuel indicateur de position d’écrase-
ment, modéle en papier qu’on a d’abord
essayé en le langant du balcon du labora-
toire. Les résultats obtenuys avec le mo-
déle en forme de disque, qui culbute en
tombant, furent sj encourageants qu’ils
conduisirent 3 ]a réalisation d’un second
modele, en aluminium cette fois, Le
fonctionnement dy modele (vérifié en e
projetant d’une voiture roulant a grande
vitesse) convainquit M. Stevinson qu’un
tel profil aérodynamique, permettant 3

appareil de basculer, était probablement
la meilleure solution.

Essai du haut d’une falaise
Le premier IPE assemb
I'émetteur et Panten
trongon d’
plastique r
d’essais, 1’

lé (réunissant
ne) ressemblait i un
aile d’avion. 11 était fait de
enforcé. Au cours d’une série
ndicateur fut attaché au cha-

riot d’une fusée et lancé en direction
d’une falaise 3 la vitesse de 370 kilo-
métres 3 I’

heure. A Ia satisfaction géng-
rale, le prototype s’est détaché dy chariot
tel que prévu. Tandis que le chariot
s'écrasait sur la falaise, 'IPE fut projeté
en décrivant un arc au-dessus de la falaise,
ralentit et se posa doucement, ne présen-
tant que quelques égratignures sur son
enveloppe extérieure. Et surtout, I’émet-
teur fonctionnait comme prévu.

D’autres tests, comme celui de laisser
tomber T'IPE d’un avion sur diverses
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La version finale de I’IPE ressemble a un

rt
trongon d aile davion. Le prototype ouve

i ; ifférents
que nous voyons sur cette photo repose sur un piédestal et permet de voir les diffe
appareils qui y sont réunis dans un tout pratique.

surfaces,
Pappareil.

Les premiers modéles de série de I'IPE
furent surtout montés sur des avions
utilisés dans le Nord dy Canada. L’un de
ces avions s’écrasa dans les montagnes du
Yukon, et il aurait été impossible de le
repérer sans I'IPE. L’avion parti a sa
recherche a pu capter le signal émis par
'antenne interne de Pindicateur de posi-
tion d’écrasement. Malheureusement, il
n’y avait pas de survivants, mais le fait
d’avoir retrouvé P’avion a permis de mener
une enquéte approfondie. C’est aussi
grice a I'IPE que I'armée de Iair améri-
caine a pu localiser P'un de ses avions qui
Sétait écrasé dans la mer durant la nuit.
Parce que le sauvetage s’est effectué
rapidement, on a pu sauver la vie d’au
moins une personne griévement blessée.
(La compagnie Leigh Instruments a méme
re¢u une lettre de remerciement qui a
ensuite été transmise 3 EAN).

Leigh a ensuite incorporé un enregis-
treur de vol A ses émetteurs radio de
signaux  d’urgence. Lenregistreur de
vol, ou boite noire, est un dispositif
€lectronique qui enregistre les manoeu-
vres de I'avion et le fonctionnement de
Ses appareils. Les renseignements qu’il
contient sont indispensables pour déter-
miner la cause des accidents d’avion.
Lenregistreur de vol est maintenant une
piéce d’équipement standard dans la plu-
part des gros avions mais il est souvent
endommagé au moment de I’écrasement.
Dans un cas particulier, le Centre de
dépouillement des enregistreurs de vol a
di travailler plusieurs heures pour récupé-

ont prouvé la résistance de

rer les informations sur un ruban magftlfe
tique en partie calciné. Bien que le ci}r:eu-
ait réussi a reconstituer ce vol ma pir
reux, on aurait pu économisgr beaucvait
de temps et d’effort si I’enregistreur ?tion
été placé dans un indicateur de pos
d’écrasement.

Il ne subsiste plus aucun doute SU‘I
I'utilité de DIindicateur de ’posmoa‘
d’écrasement. Les Forces armeées cande
diennes se sont engagées a l’utlllser,ées
méme que certaines des forqes armro-
américaines. Des manufacturxgrs elll 7
péens d’avions a réaction les mstalele
déja sur certains avions _comme'Ons
Tornado de PanAvia, et plusieurs aVlna_
privés utilisés dans le Grand Nord ca

ien en sont équipés. i
dleza licence qaurt)orisant les droits d,exé
ploitation est passée d’une compagnie e
une autre, jusqu’a ce que la cor,npagfél -
Dominion Scientific Instruments d’Otta o
accorde un contrat a Leigh Instrl}meélri‘
de Carleton Place pour que cel!e-’C} fa £
que I'appareil. Cette derniére, 4 }epo?)u_
une jeune compagnie en qu’ete d’un nent
veau produit, s’était engagée totalem
dans la fabrication de I'IPE.

Pour la compagnie Leigh Instrumentes
de Carleton Place, I'IPE est synon)_'me_ "
succes commercial. Grace a la fabrlcatlﬁas
et a la mise en marché de I'IPE, d'Oﬂt 5
ventes se sont chiffrées a six millions Ia
dollars en 1978, I’ Avionics Division dze_
compagnie Leigh est maintenant en €X
lente position financiére. ik
D’aprés un article de Sadiq Hasnain publié -
Science Dimension, 1979, n. 4. Texte fran¢?
de Denise de Broeck.
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