
La ambicntaciôn incluyc el vestuario

rios Red y Assiniboine, el poblado francocana- 
diense de St. Boniface, y los asentamientos metis 
de Pembina y otros de las allas vertientes.

El fuerte rio arriba fue reconstruido hacia 1837 
y el Gobernador Christie, sustituto de Simpson, se 
mudô alli. El Fuerte rio abajo parecîa haber sido 
un error y para 1841 estaba semiabandonado. 
Fue salvado por una invasion de libres comer- 
ciantes americanos. La Compania de la Bahia de 
Hudson tenia un monopolio otorgado por el 
gobierno britânico y, en teoria, los tramperos no 
podian vender sus pieles a nadie mâs. Sin 
embargo, lo hacian, ya que los llamados libres 
comerciantes pagaban mâs que los precios lljados 
por la compania. En 1846, Simpson, que habia 
retornado a la escena, notô un “maliciososistema 
de agitaciôn comenzado p>or McDeimott, Sin
clair y Kittson (un americano de Minnesota) y 
otras personas insidiosas que esperaban ingenua- 
mente désorientai' a la poblaciôn ignorante y 
medio salvaje de que estamos rodeados”. Se trajo 
al Regimiento Real Warwickshire para “repri- 
mir la deslealtad”. En 1849, un hombre llamado 
Guillaumo Sayer fue juzgado por libre comercio 
mientras un grupo de tramperos ansiosos y arma- 
dos esperaban afuera el veredicto. Fue encon- 
trado culpable, pero con una sentencia leve. Fue 
una victoria para el libre comercio y la multitud 
gritaba: “Le Commerce est libre”. Asi fue como 
terminô el viejo monopolio.

La vida siguiô, el fuerte rio abajo y la gente de 
alrededor permaneciô neutral durante las rebe- 
liones de Louis Riel.

La Primera Policia Montada del Noroeste 
llegô para entrenarse en 1873 y se cambiaron a sus 
nuevos cuarteles en DufTerin el afio siguiente. En 
1911, la Compania de la Bahia de Hudson cerrô 
el Fuerte, y en 1913 lo rentô a un grupo de 
hombres de négocies de Winnipeg, quienes lo 
convirtieron en el Club Campestre Automovilis- 
tico, con un campo de golf de nueve hoyos. En 
1951, la Compania cediô el terreno al gobierno, 
convirtiéndose en parque nacional histôrico. En 
1965, el Departamento de Asuntos Indios y Des- 
arrollo del Norte comenzô a restaurarlo al 
tamano y forma que tenia en los anos de 1850. La

Universidad de Manitoba llevô a cabo veintidôs 
excavaciones principales y cuatro secundarias en 
1965 y 1966 y la restauraciôn se complété con la 
ayuda de historiadores, arqueôlogos, museôlogos 
e ingenieros. Se encuentra a veinte millasal norte 
de Winnipeg y cinco millas al sur de Selkirk.

El Canal Rideau

El Canal cumpliô 150 anos en 1982 y su cum- 
pleanos fue celebrado con gran vistosidad por 
unas veinte poblaciones a lo largo de su curso.

El canal comenzô como un proyecto militai" y 
se convirtiô en todo un éxito comercial.

En 1825, con la Guerra de 1812aûnfrescaenla 
memoria, el gobierno britânico ofreciô prestar al 
Alto Canadâ 70,000 libras para construir un 
canal a lo largo del Rio Rideau, de manera que 
los barcos de guerra pudiesen moverse entre lo 
alto del rio y Kingston, Ontario, en la frontera 
con los Estados Unidos.
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Construcciôn del Canal por T. Borrowes 
(Archives Publiées de Ontario)

Los miembros de la Legislatura del Alto 
Canadâ estaban mâs interesados en trasladar 
barcos mercantes y estaban convencidos de que 
un canal asi no podria competir exitosamente c.on 
el trâfico de la Via Maritima del Rio San 
Lorenzo. Rechazaron la oportunidad.

En 1825, una comisiôn militar britânica llegô a 
Canadâ, viajô por la ruta propuesta y recomendô 
que el canal fuese construido de todos modos. 
Concluyeron en que el costo séria de 169,000 
libras.

El Duque de Wellington apoyô el proyecto, en 
el convencimiento de que résultatia en beneficio 
del dominio britânico “defendido efectivamente 
y asegurado contra cualquier intento posterior de 
los Estados Unidos, sin importai' cuân grande 
fuese su poder”.

Pero la Provincia aün rehusaba involucrarse.
El Coronel Lugarteniente John By, de la Inge- 

nieria Real, fue puesto a cargo del trabajo. Llegô
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