o nombreuses
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sorte. Les placements et préts sur ca-
tions sont interdits par les réglements
de la New-York Life.

Pas un seul des Bons que posséde la
New-York Life n’est improductif d’inté-
Tét.

Pas un seul officier, pas un seul fidéi-
commisgsaire n’'a fait partie d'un syndi-
cat qui a vendu des titres 4 la New-York
Life Insurance Company.

Chacune des venteg et chacun des
achats de titres pour le compte de la
New York Life a été effectué de la ma-
niére la plus conservatrice et pour le
meilleur intérét possible de tous les
porteurs de police’

LES POUVOIRS HYDRAULIQUES AU
CANADA

Sir William Henry White, ex-prési-
dent de P'Institution des Ingénicurs Ci-
vils, fournit dans un volume récem-
ment paru, intitulé “Proceedings of
the Institution,” des données précieu-
ses concernant la visite faite par une
partie de ses membres aux Etats-Unis
et au Chnada en septembre 1904, Une
description des travaux d’ingénicurs
faits au Canada présente un intérct
spécial; surtout celle qui concerne le
développement des  pouvoirs d’eau et,
de cette partie, nous extrayons ce qui
suit, dit “The Tron Age”

De grands projets pour le développe-
ment des ressources naturelles du Do-
minion sont en voie de progres.  Ces
]xroivtq comprennent la construction
d’un nouveau chemin de fer transcon-

~tinental et d'autres movens de commu-

nication nouveaux et importants, le
développement des voies navigables en-
tre les grands lacs et ’Atlantie, une
utilisation plus grande des nombreuses
sources de pou\01r d'eau poyr venir

caide a Pind: strie et pout ix produe-

m de 'énergie électrique ainsi que

" uévelopper ct transporter les produits

~d’autres —grandes

naturels et donner de 'extension aux
manufactures de cette contrée merveil-
leuse. Tout ingénicur qui visite le Ca-
nada est frappé de l'esprit d’entreprise
et du courage dont le gouvernement ot
les associations privéos font preuve
pour faire face a ces problemes et a

tion desquelles dépend le-sort d’une na-

~tion.. Quand on se rappelle que la po-
putation totale du (‘anada, avec son

étendue immense et ses ressources mer-
veilleuses, n'est que de 5.500,000 per-
sonnes, la grandeur des travaux d’in-
genieurs qui y ont été faits semble en-
core plus remarquable. TUn fait dont
nous pouvons étre fier, c'est que le ca-
pital anglais entre pour beaucoup dans
ces entreprises et on peut espérer qu'il
¥ occupera la premicre place.

autres méthodes pour,

LLE PRIX COURANT

tendue du trafic qui a lieu sur les laes
ou de I'importance attachée a la posi-
tion de ce trafic entre les lacs ot la
mer. D'autre part, ce  fait  est trés
bien compris aux Ktats-Unis et au Ca-
nada, et la concurrence est grande en-
tre ces deux pays.  Les Btas-Unis ont
I'intention de dépenser environ 20,000
livres sterling pour améliorer le Canal
Eri¢.  Le gouvernement canadien, an
moment de notre visite, avait ‘décidé de
acpenser 50,000 livres sterling en tra-
vaux geéodésiques et en recherches con-
cernant le colit probable d’une nouvel-
le voie d’eau, profonde de 22 pds, al-
lant de la Baie Georgienne 4 Montréal
par le lae Huron et la riviere Ottawa,
Ce seran la plus courte distance (425
milles), des laes & Montréal, le port 1o
plus ¢loigné sur la riviere St-Laurent

auxquels ont aceés les navires trans-

atlantiques.  Pour les routes qui exis-
tent actuellement, la distance la plus
courte du Sault Ste-Marie a Montréal
est de 950 milles; le nouveau canal ré-
duirait cette distance & 610 milles. On
peut se rendre compte de 'importanes
du tret qui passe  par le Canal™ du
Sault Ste-Marie par le fait qu'en 1889,
le tonnage général approchait de 7.-
250,000 tonnes et surpassait le tonnage
du canal de Suez de pres de 500,000
tonnes, bien que Ia navigation ne soit
onverte que 34 jours  par an. En
1903, le trafic comprenait 14,000 na-
vires avant un tonnage de 27,750,000
fonnes; cof, en 1904, il ¢tait de 12,200
mvives d'ue tonnage  de 24500000
tonnes. Les autorités canadiennes font
tres bien de chercher aaméliorer les
comunications avee la mer par la voice
du St-Laurent. et on attend avee inteé-
ret les résultats que donneront les étu-
des topographiaques du canal Georgien.

Lo canal de Soulanges  que nous
avons visité fait partie de la naviga-
tion du St-Laurent: il a 14 milles 2
long et § éeluses avee une élévation to-
tale de 84 pieds.  Les éeluses ont 280
pieds sur 45 avee 15 pieds d'eau com-
me profondeur minimum. Le mécanis-
me des éeluses et des vannes est action-
né par des moteurs électriques. et les
¢eluses peuvent étre remplies en 3 ou
6 minutes au moyen de tuyaux en fer
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sant & travers des ponceaux dans hw
murs latéraux. La largeur du canal au
fond est de 100 pieds, et de 164 pieds
a la surface de I'can. 1l a été dépen<d
environ 1,350,000 livres sterling pour
sa construction et son outillage. Les
appareils électriques sont actionnés par
une chute d’eau de 20 pieds de hau-
teur: lear capacité totale est d'envi-
ron 530 kilowatts. Te canal est éclaire
par 219 lamjics a ares avant une puis-
gance de 2,000 hougies éloigndes 1'une

Ici, on se rend & peine compte dc I'é-

navigation a lieu de nuit comme de
Jour. On sc sert aussi du  pouvoir
¢lectrique pour T'ouverture et la ferme-
ture des écluses et des ponts. 11 y a
sur ce canal sept ponts d’une portée
de 180 pieds; chaque portée pesant en-
viron 100 tonnes. “Un autre travail au
sujet duquel on nous a donné des ren-
scignements, c’est le canal Richelieu et
Trent qui réunira la Baie Georgienne
au lac Ontario par le tac Huron. Cette
voic a environ 200 milles de long, dont
20 milles forment un canal. Elle com-
prend une écluse  d’élévation de 140
pieds par 33 et par 8, ’élévation étant
de 65 pieds. .T1dée fondamentale dos
promoteurs de ce systéme est d’amener
le grain et les marchandises d’autres
sortes 4 la Baie Georgienne dans de
grands steamers faisant la navigation
sur les lacs; puis de 1, de les trans-
horder dans des barges de dimensions
considérables qui 1)‘15@010nt a travers lo
canal et qui se rendront a un port abri-
t¢ sur le lac Ontario; de 1, des grou-
pes de barges  seraient  remorqués i
Montréal et leur cargaison transbordée
sur des navires transatlantiques.

Quant au St-Laurent lui-méme, le
chenal navigable  jusqu’a Montréal 4
une  largeur  minimum de 300 pieds,
<étendant a 550 pieds aux courbes; on
espere quune profondeur de 30 pieds
sera atteinte dans toute son étendue
I'été prochain. Des travaux immenses
sont aussi ¢n voie d’exéeution pour Pa-
menoration du port et pour donner de
plus grandes facilités anx grands na-
vires. Il est évident que Montréal -
Fintention de maintenir, si possible, st
<tuation comme téte de la navigation
transatlantique, et terminus des syste-
mes des grands canaux.

Richesse du Canada en Pouvolr ITy-

draulique

Loz rozsources du (anada, en pou-
voir hydraulique, ne sont pas surpas-
Déja on en a fait un grand usa-
ge pour la production de Pélectricité et
pour venir en aide a l'industrie. Ce
qui a été fait jusqu'a ce jour n’est que
le commencement d'un grand dévelop-
pement qui aura des conséquences im-

~pour Favenir du Dominion. A
Ottawa. nous avons visit¢é Chaudiére
Falls et les uszines  de pouvoir de la
Hull Ottawa  Power C(o., la Ottawa
Fleetrie Co.. la Ottawa Electrie Rail-
way ainsi que la  Ottawa  Carbide
Works, les usines de la Eddy Co., fa-
bricants d’Allumettes, de pulpe et de
papier, et les scieries et fabriques de
pulpe de Booth. Personne ne peut
manquer de se rendre compte des faci-
lités énormes qua le Cgnada pour dé-
velopper son industrie de pulpe et de

sCes.

de Tautre de.480 picds; dc sorte que ta
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