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Que meilleur service possible, notamment aux expéditeurs

On qualifie de captifs.

P iz Crois que le gouvernement a fait preuve de so‘uple’ssc et d.e
e aieSS(_: dans cette reform.e de la rcglementatlop économi-
. Les intéréts des Canadiens de toutes les régions seront

N

éleux servis grice a cet ensemble équilibré de réformes des

8lements,
aCCC:rtains craignent que 1? mesure législativE ne procure un
amér; €t un avantage non réciproques aux sociétés ferroviaires
otre Caines au Canada, ce qui ’consujnqeralt un danger pour
S Indépendance et, comme 1’opposition lf" l’l}lrle rcgullere-
°n<;1; un bradage de notre pays. La mesure a l.etude n’est pas
rtee pour ’dpnqer acceés aux {rxarches c?nadlens aux trans-
“UrS américains, mais plutdt pour résoudre le dilemme
ap'tl;?résent_auqucl sont confrontt":s les expéditeurs canadiens
; resfqepUIS des années. Le projet de loi offre pour la pre-
o 01s aux expéditeurs un choix entre moyens de trar:sport
i l};etltlfs. 15 concurrence permettra aux expcd1tcur§ d’obte-
Servic, melll’el'ir service au menl!eur prlx._lls ont besoin de ce
’iguef amélioré et de ces .mCl“CU!‘S prix pour affro,mer_les
part()urs de la concurrence m.terna.tlonale. Les gens d at:fa’lrcs
t au Canada nous ont dit qu’ils voulaient enfin se libérer

A

ermilfdftau que représente le fait d’étre captif d’une société

ooy Vlaire. Pour résumer la mesure a I’étude, de nouvelles

81es permettront de faire jouer les forces de la concurrence

.18 des marchés captifs. 11 y aura de la concurrence 1a o il
N avait aucune auparavant.

capt?f Va introduire un juste équilib’re entre les exp{?diteurs
¢ ses et }es.transporteurs pour la négociation des tarifs, une
qui était absente de ’actuelle Loi nationale sur les trans-
S. Les sociétés ferroviaires canadiennes seront forcées pour
clie‘:]"tﬁflniére fois (}ie.soutenir la_concurrence pour obtenir la
capabe € des expéditeurs captifs. Je les crois parfaitement
les de relever ce défi.
prévzlf_l'ojet d’e loi comporte en outre q::s dispositions vésan\t _51
Xiste (lir le détournement de la cheqtele cana(’ilgr.mc la ou 1}
Pabse €s moyens de transport cana_dle'nS compe.tltlfs. Quan't a
de o PCe d’acces aux marchés américains par voie des chemins
te :r ca{ladien.s,)ricn n’est moins vrai. Nous avons encore
iaince a considérer le CN ertic C? comme des’socxetes _fer-
hah, S Purement canadiennes. C’est ainsi qu'on ne tient
tuellement pas compte de leurs activités aux Etats-Unis.
fil; U:e SOCEéFé ferroviaire qui aurait eu les activités_réuni‘cs)dcs
septié;amerlcames du CN et du CP en 1984 serait arrivé au
€ rang des chemins de fer américains.

¢ e§ activités permettent ~aux chemins de fer canadiens

CCder aux marchés des Etats-Unis. Les ententes de trafic

e:-?:n Conf:lues.avec d’autres c.ompa’gnies c’ie cl‘ler’nins de fer
deyy calnc:s ¢largissent ce potentiel, d’un océan a lautre. Lc§
qu,e“es‘)mpagr}les de che'mm _de fer canadiennes ont montré
tang e P0uv§uent soutenir efficacement la concurrence, pour-
a ©S serrée, sur les marchés du transport américains. Il n’y
N a';u“_e raison pour que le CN et le CP ne puissent pas soute-
§y J8si bien la concurrence sur le marché canadien de fagon a
Ong p:r‘élltlenir et peut-étre méme 4 y regagner le terrain qu’ils

8 o = 2D B
De i"Oudra,s également parler briévement du service aérien.
es“rs deux ans, les Canadiens bénéficient dans une certaine
€ de la réforme de la réglementation du transport aérien

Transports—Loi

qui a été appliquée de fagon trés décousue. A présent, le gou-
vernement reconnait un caractére permanent a la liberté de
soutenir la concurrence. Les adversaires de ces réformes affir-
ment que les services essentiels seront supprimés dans les peti-
tes localités en vertu de la nouvelle loi. Ce ne sont la que des
rumeurs alarmantes pour lesquelles ces gens sont désormais
réputés.

o (1420)

Avant méme que la loi ne soit adoptée, les compagnies
aériennes entreprennent déja de rétablir 1’équilibre dans leurs
services alors que de nouvelles possibilités s’offrent a elles dans
les différentes régions. A titre d’exemple, a Moncton, ma ville
d’origine dans la région de I’Atlantique, le service de transport
aérien n’a jamais été ausi efficace. Deux ou trois nouvelles
compagnies d’aviation offrent maintenant des services amélio-
rés a des gens qui, 4 une certaine époque, avaient perdu tout
espoir a cet égard, surtout pour ce qui était de se déplacer en
avion A partir de Moncton vers I’Est. On refait de nouveau
confiance 4 ces compagnies et au service qu’elles assurent, et
beaucoup plus de gens ont recours aux services de transport
aérien offerts par les compagnies existantes ainsi que par les
nouvelles compagnies.

Dans l'ouest du Canada, quand les lignes aériennes du
Canadien Pacifique, Air Canada et Pacific Western ont réduit
ou supprimé leurs vols par avion a réaction entre Vancouver et
Victoria, Air British Columbia, Time Air et d’autres ont lancé
ou augmenté les services d’avions a turbo-propulseurs. En aoiit
1983, ce marché était desservi par quatre avions a réaction qui
offraient neuf vols par jour par avions a réaction ainsi que cinq
vols par avions & turbo-propulseurs. Depuis deux ans, nous
avons sept transporteurs qui assurent 63 vols quotidiens dans la
région. Entre Vancouver et Victoria, il faut compter 23 minu-
tes de vol en avion 4 réaction. De nos jours, il faut 25 minutes
pour ce méme trajet avec ’avion de fabrication canadienne
DASH-8 de la de Havilland. A vrai dire, plus la distance est
grande entre deux points, plus vite un avion a réaction la cou-
vrira. Cinq ou dix minutes de vol supplémentaires ne vont pas
empécher les gens de prendre ’avion, surtout si les heures de
départ sont plus commodes et s’il existe des correspondances
pour des vols vers des destinations éloignées.

Dans le Grand Nord, les services aériens sont absolument
essentiels 4 beaucoup de localités. Dans bien des cas, ces servi-
ces nécessaires sont peu rentables. Les services aériens du
Nord sont un cas spécial dans la réforme économique de la
réglementation et on en tient compte dans la Loi nationale sur
le transport.

Cette loi est un train de mesures équilibrées visant & amélio-
rer et 4 rendre plus efficaces les services de transport dans tout
le Canada.

[Frangais)

M. Ouellet: Monsieur le Président, j’aimerais poser une
question au député qui vient de donner son point de vue sur le
projet de loi, un député qui est membre du Comité permanent
des transports et qui a siégé avec ses collégues a ’occasion de
I’étude du projet déposé par I'ancien ministre des Transports
qui s’appelait Aller sans entraves. 11 sait trés bien qu’a I'occa-
sion des audiences publiques que ce Comité parlementaire a
tenues la quasi totalité des intervenants se sont opposés au



