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it LE CHAUFFAGE
PAB L’LLE(‘TRILI’[‘E
Malgré les améliorations appor-
tées chaque jour aux méthodes et
et aux appareils de chauffage par la
bouille, par le bois ou par le gaz, il
reste encore bien du progrés a réac

- liser, soit qu’il s’agisse d’une bonne

utilisation du combustible employé,
soit que 1’on envisage 1’hygiéne pu-
blique, soit encore que 1’on se pré-
occupe de ’installation et de la dis-

~ position des foyers de la chaleur. A

Détudier de pres, on reconnait que
la question du chauffage est loin
d’avoir dit son dernier mot et que
nous sommes toujours a la recherche
du foyer pratique, rayonnant 2 1’air
libre, sans dégagement de gaz, de
fumée, d’odeurs désagréables, et. dis-
pensant surtout de 1’obligation du
tirage, qui entraine en pure perte
une grande partle—de la chaleur pro-
duite, ermettant un réglage
facile de laf empérature 3 obtenir et
& maintenir dans un milieu donné.
Le probléme n’est sans doute pas
complétement résolu, mais en voie
de 1’6tre bientdt au moyen de 1’élec-
tricité. On croit communément que
cette source de lumiére et de force
motrice ne produit pas de chaleur;
c’est une grosse - erreur, ainsi que
’ont démontré quelques accidents,
heureusement rares,
pour cause 1’emp101 de ce mode d’é-
nergie. La science a depuis long-
temps découvert que la lumidre et
la chaleur sont nne seule et méme
chose. :
Le fil de platine ou de charbon,
qui “est & l’intérieur d’une lampe

-électrique, ne donne de la lumlére

qu’en devenant 1ncandescent et cette
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tlon de ]a température produlte pa.r

On peut -dés lors  com-
prendre, “d’aprés ce phénomene, le
principe d’un appareil destiné au
chauffage électrique.

qui ont .eu-

Il sufira de faire p'asser un cou-
rant dans un fil fin, présentant par

conséquent-une grande - résistance
au passage de ce courant.

gerait enfermé dans une enveloppe
isolante, le préservant des déforma-
tions ou oxydations. La chaleur du
fil se transmet & la matiére isolante,
puis 3 une surface métallique char-
gée de distribuer la chaleur, que ce
soit simplement un radiateur desti-
né 3 chauffer I’air d’une piéce, oun
un récipient dont le contenu 8’é-

“chauffera par simple contactavecla -

partie métallique rayonnanb la- cha-
leur

Ce systéme, dont la théorie est
des moins compliquées, offre néan-
moing, dans son application indus-
trielle, des difficultés qui ont rebuté
plus d’un constructeur en Europe.

Mais les Américains, plus hardis

dans leurs entreprises, ont pour-
suivi la solution du probléme en
étudiant, tout d’abord, le chauffage
de leurs tramways.

On se souvient, d’ailleurs,
I’Amérique a été le premier pays

ol 1’électricité elit été employée

pour, la traction des tramways. Or,
si le courant arrive au véhicule par
l’intermédiaire d’un trolley pour en
assurer la mise en marche et aussi
D’éclairage, il n’y avaitiqu’un pas &
faire pour demander an méme fluide
de réchauffer 1'intérieur de la voi-
ture. Deésla fin de 1894, on comp-
tait sur les lignes américaines de
tramways plus de 200 voitures
chauffées électriquement. En moyen-
ne, ce mode de chauffage coitait 25¢
par jour et par voiture ; & Niagara
Falls 38 voitures. ne. dépensaient
méme que 18¢, c’est-a-dire 5c seule-

ment de plus que par le chauﬁ'age

tle,un avantage rée] par su1tede
oupant—dans-un_ﬁl_laméductlon_conSMénable__deoxds

et de ’espace occupés.

Ce méme procédé de chauffage a
été apphqué) quelque tempsaprés au
ehemm de fer 2 crémalllére du Sa-
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