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et deux fois plus de temps pour la covstructisn ; et comme il faudra dans tous les cas
employer des locomotives auxiliaires, j'ui cru gu'il valait mieux adopter une pente
plus raide et la ligne praticable la plus courte. Cette section de la ligne, telle que
tracée, offre des travaux trés difficiles qu'il est impossible d’éviter, mais elle est trés
directe, et les pentes raides (116 pieds par mille) sont groupées dans une distance
comparativement courte.

A cause de la bridveté de la saizon, des difficultés et des retards éprouvés en se
rendant sur les lieux, du gonflement des torrents, et de I'énorme somme do travail
qu'il a fallu dépenser pour frayer des routes, il n’a pas encore été possille de faire le
levé de laligne & travers la chuine des Selkirks.

Toutefois, j’ai examiné la ligne 4 fond et constatéles aititudes par desolservations-
barométriques répétées qui ont été vérifides avec soin, et je sens que je ne risque abso-
lument rien en disant quw'il existe & travers la chaine de ces hauteurs une ligue prati
cable avee des psutes maximum de 1056 pieds par mille ; mais ici encore je recom-
marderais que 'on elit recours & des pentes de 116 pieds par mills afin d'éviter
certains points olt de dangereuses avalanches sont & craindre.

Les travaux dans la chaine des Selkirks seront trés difficiles et dispendicux, mais
je crois que l'augmentation des frais de construction sera parfaitement au’orizée par
la grande é:onomie de distancs ot des frais d'exploitation. Ce qu» J'ai vu de la ligne
entre la chaine des Seikirks et Kamloops me donnela conviction qu'on ne rencontrera
pas de pente ayant plus de 52.8, ou tout au plus 60 pieds par mille. Dans la section
des montagnes, les pentes raides qui, dans aucun cas n'excédent celles du Central
Pacific Rubway, se trouveront groupss dans trois sections de peu d'étendue ; 1'une
de ces sections, d'une lovgueur de 20 milles, descend du sommet des montagnes
Rocheuses vers la rivieére Columbia, et une autre—également de 20 milles—remonto
le versant est des montagnes Selkirk vers la seconde traverse de la Columbia. Au
sommot des montagnes Selkirk, entre les rampes et les pentes, se trouve un
intervalle comparativement uni d’snviron treis quarts de mille qui est admirablement
propre & I'éiablissement d’ane station pour la conduite des trains.

Les avantages économigues de la concentration des pentes raides sur an point ot
il faudra employer des locomotives auxiliaires, sont trop évidents pour qu'il soit
besoin d’en parler spécialement ici ; mais jo puis dire que sous ce rapport le Pucifique
Canadien supportera trés favorablement la comparaison avee n’'importe laguelle des
autres ligres du Pacifique.  J'ajouterai que sur le Northera Puacific il se renconire des
pentes ayant jusqu’a 128 et 130 pieds par mille.

Les mesurages depuis le sommet des mountagnes Rocheuses vers lest jusqu'a
Fort-Calgarry, seront probablablement terminés dans le cours du présent mois.

Lraltitude de ia ligne au sommet des montagnes Rocheuscs n'exedde pas 5,500
pieds au-dessus duniveau de la mer, et 4,500 an sommet des montagnes de Selkirk.

Je soumests avec les présentes les plans ot profils suivants (non-imprimés) :

Milles.
Plan (N° 1) et profil (1:° 14 et 15) da tracé depuis les mon-
tagnes Rocheuscs en allant versl'estieven s vieieiisieenecees 40
Plan (N° 2) et profil (N° 2) depuis le sommet des montagnes
Rochetizes v0rs 'otiasts cuvviieecrniiersiviossnsoncinrviensse cone &
Profil (N° 3) l'gue p:éliminaire sur ia riviere du Cheval qui-
Rueuniee i e
Pian (N° 3) et profil (~° 4), tracé d’essai depnis le coude de
la riviére du Chevul-qui-Rue jusqu'a ia rivigre Columbia... 27%
Votre trés dévoué,
A. B. ROGERS, ingénicur de la division des montagres.
W. C. Van HorNE, géraut général C, G, P.
CHEMIN DE FER CANADIEN DU PACIFIQUE,
BUREAU DU SECRETAIRE, MONTRERL, 29 septembre 1882,

MonsIEUR,—Depuis que le major A. B. Rogers, ingénieur que cette compagnie a
chargé de ses explorations de moxtagne, a fait rapport d’une route praticable et
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