
• permettre la modification des appareils et prévoir leur remise «en l’état» à la fin 
des opérations;

• préciser le statut des vols commerciaux pendant les opérations dans le cadre des 
conventions de Chicago, de Tokyo, de la Haye et de Montréal.

La capacité du pays de réagir à une crise et à des menaces de guerre 
dépendra non seulement de la loi mais aussi des mécanismes de prise de décisions 
et de planification du gouvernement fédéral ainsi que des services chargés de 
coordonner les efforts du gouvernement, de l’industrie, des associations 
d’employés et autres, dans le cadre d’un effort national de défense. Au cours de 
son examen des questions ayant particulièrement trait au transport aérien le 
Comité a tenu une réunion à huis clos avec M. W.J. Yost, planificateur de la 
mobilisation civile de Planification d’urgence Canada, afin de se renseigner sur les 
systèmes centraux de gestion de crise dont disposent les autorités fédérales 11 a 
aussi entendu le colonel Popowych témoigner sur le processus national de prise de 
décision en période de crise internationale. Il a pu ainsi étudier le rôle de l’état major de la Défense nationale en période de paix et en situation d’urgence et là 
question des opérations aériennes en temps de guerre. Le Comité a également 
recueilli le témoignage de M. Cowie sur les travaux du Comité de coordination du 
transport civil aérien (voir plus haut).

L’utilisation des aéronefs commerciaux de transport voyageurs et marchandises- une question delicate nuises.

Les sociétés aériennes commerciales collaborent avec le GTA fournissant des services de transport voyageurs en temps de paix I’arHdàn! 
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Une politique analogue pourrait être appliquée au transport des 
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Sur la base des témoignages reçus, le Comité a acquis la conviction que 
l’Hercules est 1 appareil qui convient le mieux à ces tâches sur notre
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