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ql il I:.1111‘1)2:13851 62 millions par les ports canadiens. Sur
lions de boisseaux de blé, en 1916, 180 millions
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Prrent a route des Etats-Unis.
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Sy Consem:e.r transAcontInentaux, qu 1'1 hésitait en-
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ma.tiérlel» ei:g:éal dde d_ire que le Gouve’rnement, en cette
cher sengibie epuis quelques années & se rappro-
PRt deg ment de la bonne voie. II a déa
tion, i I:I,nes xm})ortafltes en vue de la construc-
onde et d: Leal et a‘QueI?ec, de.do_cks en eau pro-
Nt ause; er gngars A graims. Safnt-Jear} et Halifax
vorahle e sa part 'objet d’un traitement plus

que par le passé.
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e Nord_ca azf’” acquis ‘Ie Grand-Tronc-Pacifique et
’aménagerna ien, que s'il se charge en méme temps

SeNt profite, 1(1105 ports & marée de facon qu'ils puis-
Ming de fo- C? tout I.e trafic d’exporta‘tion de ces che-
ition ’aq, T, cela il ne pourra le faire qu'a la con-

Opter sans délai un plan d’action vigoureux
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destilnaifvra d’a,b’ord établir, pour les marchandises

Ports (e 1\(/171 de'I étranger, un tarif qui permette aux

SOuteny o0 Otréal, Québec, Halifux et Saint-Jean de
Vantageusement la comparaison, A cet égard,
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x de Buffalo, Portland, New-York et autres.
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Sammg}c deuxxém,e _Iieu, il Iui faudra se procurer suffi-
fction, p((: matériel roulant, comme de matériel de
€ en 2y ug transporter & nos ports de IEst—Qué-
Produit o aint-Jean et Halifax en hiver—tous les
u Canada occidental.
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archag . e}:ol_llr assurer I? pron}pte manutention des
P POILS d,e : d ne saurait se dispenser de doter ces
Alley % ?Cks et de hangars nouveaux, ce qul
€ couterait que fort peu en comparaison
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Maire :‘ermmer cette étude nécessairement som-
Jues ch r:SV:e de Québec, je donnerai ci-dessous quel-
o : uuhfulet de I'accomodation offerte par les
2 les iy avre ainsi que des notes tres succin-
8ran, ensions de la nouvelle forme de radoub
pont construit & Cap-Rouge.

Docks et outillage.—Havre de Québec.

Hangars & marchandises d’une superficie de 283,
560 pieds.

Accostage en eau profonde pour 22 navires ca-
Jant jusqu’d 40 pieds.

Une grue flottarte de 50 tonnes.

Un élévateur A grains de 950,000 minots.

Un é&évateur 3 grains de 2 millions de minots
avec transbordeurs, etc., pouvant disposer de 60,000

minots par heure.
Voies ferrées, locomotives, wagons, etc.

Nouvelle Cale de Radoub.

Longueur,: 1150 pieds largeur a entrée: 120 pieds.

Pont de Québec.

Mise en place de la travée centrale : 20 septem-

bre 1917.
Longueur totale 3240 pieds.
Ouverture de la travée centrale 1800 pieds.
Hauteur au-dessus de I'eau basse, 175 pieds.
Ouverture au trafic des voyageurs : 6 janvier 1918.

Le 17 octobre 1918.
PierrE LEFRANC.
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PENSEES

Dans la société, la foi supplée & la faiblesse de
chaque raison particuliére, en sorte que chacun par-
ticipe & la raison de tous. Dans la religion, la fot
supplée & la faiblesse de la raison de tous, ou de la
raison humaine en général, en sorte que ’homme
participe & la raison divine ou infinie.

LAMENNAIS

Dieu donne 3 son Eglise I'épave de tous les nau-
frages, et tot ou tard le laurier de tous les triomphes.
Cette perpétuelle vaincue est éterneﬂement- victo-
rieuse, parce qu’elle n’abandonne jamais la vérité.

VEUILLOT

La magnanimité ne doit pas compte & la prudence

de ses motifs.
V AUVEMARGUES
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N’élevez pas ce qui est fragile.

JOUBERT.



