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tant les différents trongons de chemins de fer aussitdt que pessible, et [

que peutle permetire la conduite prudente que doit adopter un pays
comparativement pauvre et peu peuplé.

Il n'y a ancun doute gue ce serait une tficho oxtrémement difficile que
d'obteair du parlement la sanction d’aucun arrangement quant A un
temps limits, vu les conséquences qui ont déjd résulté de l'adoption
inconsidért d'une période limitée, dans les conditions de 1'Union, pour
I'achévement d'une aussi vaate entreprise, dont 1'étendue ne peut néces-
sairement qu'dtre imparfaitement incomprise par dea gens Strangers au
pays. Le comité est d'avis que lord Carnarvon goit informé que le gou-
vernement, ne peut en aucun cag entreprondre I'achdvement de la
ligne compldte dans le temps fixs, et qu'il existe une extréme répu-~
gneance contre une nouvelle limitation de temps ; mais 8'il devient abso-
lament nécessaire d’assurer le régloment immédiat de 1n dispute par de
nouvelles concessions, on pourrait g'engager & compléter la partie située
A l'ouest du lac Supérieur, de maniére A procurer un raccordement par
voie ferrée avec les lignes actuelles de chemins de fer en passsnt par les
Etats-Unis, et par nos eaux caunadiennes pendant la saigon de naviga-
tion, en I’année 1810, tel que demandé.

Et pendant que l'on prétextait 'excés de dépenses pour
construire cette partie do la ligne principale, dont 'impor-
tance a été pleinoment démontrée pendant Ia malheureuse
rébellion du Nord-Ouest, I'on autorisait des frais, sinon entis-
rement inutiles, du moins nulloment nécessaires & 'exécution
de notre partie de I'arrangement Carnavon. Je veux parler
de la construction des 85 milles del’embranchement Pembina
& an cofit de $1,600,090. Le gouvernement signait encore lo
fameux contrat Foster pour I'embranchement de la Baie
Georgionne aux conditions suivantes :

Argent ..... . $850,000
Garantie de 4 pour 0ent. . iesiesssmsessiasns 609,000
TeITEB cissesre sens aammissasssensatanes ssestssrss snones 3,400,000

Total eveesssvessarassnsease  $4,859,000

II reconnaissait par 1& méme l'obligation de dépenser
£1,500,000 pour les 30 milles restant a faire entre l'extré-
mité est de 'embranchement de la Baie Georgienne et le
terminus au lac Nipissing. Il allongeait délibérément de
30 ou 40 milles Ia route entre Winnipeg et le lac Supérieur
au lien de 'envoyer directomont au lac Nipigou, augmentant
nécessairement lo cofit du chemin de $1,400,000. Il consen-
tait & dépenser $6,000,000 sur la route de Nanaimo, dans
1'ile Vancouver, entreprise qui pouvait facilement se retar-
der, en sorte qu'au moment ou il déclarait impossible la
construction de la section an nord du lac Supérieur, le gou-
vernement de mon honorable ami de York-Hst, violant un
engagement sacré sous prétexte qu'il entrainait une dépense
excessive, entreprenait pour $16,959,000 de travanx dont le
retardement Do troublait en rien nos arrangements,

Je n’entre pas ici dans le mérite ou I'utilité de ces travaux,
ce n’est pas le temps de lo faire ; mais je comstate gu'on
osait bien risquer $17,000,000 sur des travaux que nos obli-
gations me couvraient pas, pour metire de coté ceux aux-
quels nous étions tenus, et suxquels P'arbitrage impérial
venait de nous condamner. Je veux faire ressortir le con-
traste entre le gouvernement Muckenzie qui hésitait, refusait,
plaidait, puis enfin consentait, a regret, & construire 1,900

milles de chemin de fer entre le lac Supérieur et la cote
du Pacifiqne en quinze années, et le gouvernement
actuel terminant 2,400 milles de la ligne principale, ot
701 milles d’'embranchements, en six ars, sauvant ainsi
I'honneur, ot dégageant la parole da pays, et nous
ouvrant c¢inq ens plust6t la porte aux grands succds
commercianx qui doivent nécessairement déconler de
Pachdvement de notre grand chemin de fer transcon-
tinental. Jo sajs parfaitement quelle est la réponse que
vont nous faire nos amis de I'opposition, Cette réponse est
invariablement la méme; et elle est facile & faire, oar ils
ne se piquent nulloment d’étre exacts; “ Oh! vont-ils dire,
vous, vous avez dépensé 'argent du peuple d’une maniére
extravigante; vous avez obtenu"l'exécution rapide de ces
immenses travaux aux dépons du trésor public.” Rien de
plus injuste, M. le président, rien de plus faux que I'assertion
qu'on nous lance ainsi 4 la figare, en guice de réponse. Qui
donc peut avoir oublié que le gouvernement Mackenzie a
“offert A toute compagnie consentant & construire et & de-
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venir seule propriétaire des 2,797 milles du Pacifique cana.
dien, les conditions snivantes: Subvention en argent, $10,000
par mille; garantie do 4 pour cent, pendant 25 ans, sur
$7,400 par mille; subvention en terres, 20,000 acres par
mille, Je dis que la garantie de 4 pour cent était offerte
sur $7,400 par millo, bien quo 'avis demandant des soumis-
sions ne spécifiait pas cette somme, mais le gouvernement
pe pouvait donner moins, puisqu'il avait lui-méme accordé
la méme garantio dans le contrat de Foster. Cette offre
représentait, en chiffres ronds:
Subvention en Argent ...ueee e sesseesnsse saeree $27,970,000

Garantie de 4 par cent pendant 25 ans...... 20,976,500
55,240,000 acres de terres & $2 1'acre ..evese 111,880,000

TOLAL, resaessus sersvaren o $160,827,500

Cette aide accordée pour la construction du chemin, était
un don pur et simple, et nous pouvons le comparer avec
les items analogues de la subvention octroyée au Pacifique .
canadien par le gouvernement actuel, et que voioi :—

Sections construites par legonvernement et

données A 18 COMPARMG..uves crsseress seereees  $39,500,C00
Subvention en argent ... .ceess ecesse eeer 25,000,000
25,000,000 acres de terre, & $2 par acre..... 50,000,000

$104,500,000
56,327,500

—— ———

$160,827,500

Inutile d’ajouter que le chemin que nous donnons aujour-
d’hui au pays n’est pas, je me sers d’une expression modeste,
inférieur & celui que le dernier gouvernement s'attendait &
avoir, dans les circonstances les plus favorables, aux condi-
tions qu'il offrait, et bien supérieur & ce chemin sous le
rapport de 'équipement, des facilités offertes anx stations
terminales, de sos raccordements et de ses embranchements.
Et il dépasse de beaucoup les espérances du peuple qui savaib
déja que les évaluations, telle que préparées par M. Sandford
Fleming en 1879, étaient des évaluations, pour un chemia
que P'on voulait &tre pou dispendieuz, et qu’elles n’allouaiant
quo $1,300 par mille pour le matériel roulant, et pas uu-deli
de $13,000 par mille pour la construction des sections traver-
sant les prairies, Lia compagnie a déja a4 I'heure qu'il est,
un matériel roulant valant aun-deld $3,000 par mille, et si
nous lai accordons le pouvoir de prélever les $15,000,000
additionnels comme il est proposé par la mesure actuelie-
ment présentée, un autre million sera de suite ajouté ala
valeur de ’équipement du chemin, en sorte qu’au lien d'avoir
un chemin dont l'égmipement vaudrait $5,100,000 pour
2,650; milles de ligne principale, si nous prenons les calculs
de I’honorable député de Durham & $2,000 par mille, nous
aurons pour la méme longueur un équipement valant
$9,000,000, sans y comproendre les embranchements. Sar
ce senl item, nous avons un gain net de $4,000,000 en faveur
des facilités que la compagnie pourra mettre au service des
voyageurs et du trafic.

M, BLAKHE : Ecoutez, écoutez,

M.CHAPLEAU: Mon honorableami veut faire deI'ironie,
mais jai pris ses CPropres chiffres pour les évaluations
que jo soumets 3 la Chambre. Je puis dire que les chiffres
de 'honorable monsieur ont varié immensément depuis lo
moment ouil a commencé & discuter cette question en
Chambre, Si ses opinions politiques avaient snbi les m&mes
variations, on le verrait & présent siéger de ce coté de la
Chambre, et peut-8tro serait-il le colldgue de 1'honorable

Su;plua offert par le gouvernement préoé-
ent

premier ministre. Ses chiffres ont varié autant gue ses

demandes ot ses appels au gouvernement pour une cons-
truction différente du chemin de fer, et c’est malgré les
offorts de I'honorable monsienr que le chemin a élé cons-
trait, Je pourrais sussi faire observer que la compagnie a
largement dépaseé lo chiffre de 2,797 milles assignés comme
limite aux entrepreneurs par la dernidére administration
pour la ligne mdre ot los embranchoments. Elle a ajouté



