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Para colocar a la Via Maritima en la
debida perspectiva, el Sr. Normandeau
explicé que cuando se inaugurd la Via
Maritima en 1959 los armadores carga-
ban 8 centavos por bushel de trigo
transportado de la bahia del Trueno a
Montreal. En la actualidad cargan 16
centavos. Durante estos 17 afios, la
Administracién de la Via Maritima ha
venido cargando un céntimo y medio por
bushel por derechos de peaje y ahora
quiere aumentarlos a 3 centavos. Du-
rante este mismo tiempo, el cosechero
de trigo ha visto el precio de su gra-
no aumentar de $1,50 por bushel a més
de $3,00.

La Via Maritima carga 4 centavos y
medio por transportar una tonelada de
carbdn en el canal Welland, mientras
que el precio de dicho carbdén ha au-
mentado de 12 a 52 dblares por tone-
lada.

El Sr. Normandeau afiadié que, en On-
tario, las acerias y Ontario Hydro son
los que més se benefician de la Via
Maritima. En Ontario los articulos ma-
nufacturados se transportan en su ma-
yoria por camidén y ferrocarril; por lo
tanto el trafico de carga general por
la Via Maritima no es un factor de im-
portancia.

El Sr. Normandeau espera cilerta opo-
sicidén de Manitoba y Saskatchewan a
los aumentos que propone, debid a los
temores del efecto adverso que puedan
tener sobre el costo de transporte del
grano. Afiadid que los derechos de
peaje son un factor insignificante en
el costo total del transporte de gra-
nos.

Alberta y la Colombia Briténica no
resultaran afectados ya que utilizan
exclusivamente puertos de la costa oc-
cidental. Tal como sucede en los puer-
tos de la costa este del pais, el au-
mento de los derechos de peaje podria
mejorar la posicidn competitiva de los
puertos de la costa occidental.

Y el Sr. Normandeau afiadié: '"Simple
y sencillamente expuesto, la verdad es
que si los derechos de peaje se hubie-
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ran mantenido a la par de la tendencia
inflacionaria desde el principio, no
nos hubiéramos visto obligados a tomar
medidas tan tajantes para salir del
atolladero en que nos encontramos'.

En el Fuerte St. James, una ojeada al
pasado

Los visitantes de la parte norte-
central de la Colombia Britédnica ten-
drin ocasibén este verano de revivir un
poco el pasado al visitar el Fuerte
St. James, recreacibén ejecutada por
Parques Canadienses de un puesto para
el intercambio de pieles de los 1890.

En la historia de Canadi los aspec-—
tos que més captan la imaginacidn de
la mayoria de los canadienses son la
apertura y el desarrollo del Oeste.

Son muy pocos los que no conocen
al menos una historia de la fiebre de
oro del Klondike o del comercio de
pieles en la costa del Pacifico.

El Fuerte St. James revive la exci-
tante aventura del intercambio de pie-
les. Fue establecido por Simon Fraser
en 1806 como factoria para el comercio
de pieles de la North West Company.
Cuando las dos grandes compafiias tra-
tantes en pieles se unieron en 1821,
el Fuerte St. James pasd a ser propie-
dad de la compafiia Hudson's Bay que lo
utilizd hasta finales de los 19L40. Sus
propios intereses, asi como los de la
sociedad histérica local y de los go-
biernos federal y provinciales,asegu-
raron que la vieja factoria no cayera
en ruinas.

De los doce edificios originales,
cinco estadn todavia intactos; todos
ellos son ejemplos soberbios de arqui-
tectura de madera propia del Rio Rojo
-que era el estilo de la época. Es es-
ta la razdén por la que la Junta de Lu-
gares y Monumentos Histdricos de Cana-
d& no vacild en dar a estos importan-
tes edificios la categoria de tesoros
histéricos.

(cont. en la p.5)



