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pays, contrdlent parfois les gouvernements, et englobent a
lour bénéfice une énorme partie dela richesse fonei¢re natio”
nale. Nous disons plus. Ces rails de cheming de fer gu’on
multiplie i plaisir ¢t qui partout étendent leurs ramificalions,
sont autant do liens qui enserrent le peuple du Canada et retar-
dent P'houre de I'émancipation aussi longlemps que nous
prodigucrons i dos financiers ¢tringers le sol de la patrie et
les fuveurs gouvernementales.  Si cela fait Faflaire du moment,
voyons un peu quel sort nous préparons i ceux qui viendront
aprés nous, et Jaisons en sorte qu’ils n'aient pas a maudire
notre incurie,

Ces remarques nous sont inspirées non par le désir de contre.

arver I'action des promotours de Fentreprise du pont et d'un
chemin do fer au Lalirador, mais pav eclui de pourvoir aux
intérds généraux de da uation. Une autre compagnie, la
Northern Pucific, est en instance pour localizser sur la rive sud
du Saint-Lavrent une ligne de chemin de fer qui, passant a
travers la provinee de Qnuébee, isolerait absolument notre vilie
do la voie de transit.  Voyomsa la protection de nos justes
droits, 8'if est vrai (il y nodanger deles voir sacrifier, non pas,
encore une fois, parce que nous sommes de Québec, mais parce
que les intéréts du commeree N'exigent.

Pour pujourd’huid, nous liveons & 'étude des hommes d'af
faires l'extrait suivant d'une Jettre que M. B P Benderadres-
sait de Londres & M. Friest Pacand ,proprictaire de I'I-JIrr'I(»ur,
cn date du 23 octobre dernier:

“ Le syndieat est formd adin Cobtenir une charte du gouver.
nement fedéral pour In location d'une ligne de chemin de fer
entre Quebee et un point aPextrémits Est de la cote du Labea-
dor, probabiement Ia baie St Charles, qoi est sar e continent
amerteain et e hiavres le plus rpproche de UBurope ot d'on les
pynehots i vingt noeuds peavent facilament accompliv le
voyage en gquatre-vingt-dix heures, Lo distance de la baie St-
Chames & Liverpool n'ctant que do 1,397 milles contre 3,002
vie New-York. Cette voie tormoern une ligne directe et droite
entre Chiengo et "Angdeterre. Peenamt ladistance entre Chi-
engo v le tirand -Trone, jusqidau détrait de Bielle-1sle, e voy-
ag e sera de LXo0milles, eo gui a quarante milles a 'henve
tit 45 heures, ee quigjoutd a 1,597 mubles en mer 4 vingt
neeuds i Vheure taivun ol de 10 heures, on cing jours ¢t
vingt heuves. Le méme voyage viale chemin ae fer de
Pennstlvanio & New-York, 936 milles a 40 matles & Theure,
fernit 234 heuves, plas 502 wmilles en wer i vingt naeuds a
] heure, soit un total de 176 heures, soit sept jours et huit heo
res.  La voie du détroit de Belle-lsie épargnerait done 2%
Jours de voyage désagreabla en per et pennetliait anx passa-
gers de se rendre de Chicago i Liverpool deux jours plus tot
quactuclicment.

La baic St-Chavles, qui forme un hivre excellent et profond,
est nusgi libre de glaces pendant les mois de’” Phiver que les
ports ue Halifux, Saint-leian de Tertencuve ou Boston,duprés ce
quont déclare personnellement & M. E. U Bender les gardiens
de phates daus le voisinage du detroit de Belle-lsle,

la longuenr de laligne projetéo de Québee & I Baie St-
Charles serait d'environ St mlles et v eaicule que fe codt de
Ia construction n'excéderait pas CHON par milie; 700 milles
lacalisés gratis sur les torres de la Couronneg, ¢t pour les autres
100 nulles Vexproprintion pourra ¢étre elivctuco 4 un coit
nominal. La construction du chemin ne rencontrern absolwnent
auncune difficultd, exeepté ponr les ‘.I()U derniers milles & est,
qui ne sont cependant pas plus insurmontable que celles
que  vencontra le chemin de fer du Pacifique  Canadien
an nord du lac Supéricur, M. B P Bender, qui o exas
miné I plupart des rivieres sur In vive nord  au St-Lau-
rent, déclare qu'elles ne présonient ancune difliculté, los ponts
les plus considérables n'exigeant pas une {ravée do plus de
200 pieds, sauf le Sagaenny qui sera franchi nu moyen d'un
traversicr comma coux du Grand/Trone et du Pacitigue Cana-
sur la vivicre SteClaire. Lo plus geande partio du chemin
traversern un terrain épaissement boisé, d'une valeur excep-
tionnolle et qui lai fourmen un tratie ubpnd:mt.

Cetlo ligne, gui épargno pros de trois jours de voynge on
mer, dovrait nécessairement accaparer an moins la moiti¢ des
passngers do premidre classe entre les Ktats-Unis et V' Burope,
¢esti-dive environ 100000 personnes par anuées qui n'hési-
tornient pus A payer une prime de £3 par tiéte afin do raccour-

cirle voyage. Cela scul paierait 10 p. ¢. du coiit total du che:
min, laissant la malle, le trafic local, le fret des riches Etats
de l'ouest et de tout le Canada, ainsi que de la Chino et du
Japon, pour payer les dépenses d’exploitation.
‘ar cette ronte mémoe 1a malle de New-York
destination un jour plus (ot qu'i présent.

arriverait a

TABLE DES DISTANCES

L Jours Hrs,

Chicago & New-York, via Penn-

sylvanie, R Reieen. 936 milles 0 23}

New-York it Liverpool ............ 3052 “ b 83
Total......o..ee.. 3988 u 7 8

Chieago & Belle-lsle, via Grand-

'rone et Canadian A tlantic R 1800 milles 2

Belleslsle a Liverpool............ 1897 «“ 3 23
Total........0 3097 o 5 20

Epargné 1232 milles de voyage en mer et prds de 2 jours de
temps, '

DRAME DE LA VIE INTIME

NOUVELLE IMITEE DE T)ANGTALS

Je commence a4 me faire vieux. Quelques lustres déja
me separent de cot dge de bouiiluntes  fievees, ol les passions
se pressent andentes et tumultuenses jusque dans les arcanes
les plus intimes du cwur humain, Fagitent en tous sens, le
Louleversent, ¢t le font ou tomber ou grandir. Je revois encore
i travers la masce confuse de mes souvenirs, ceb ige o le
sourire, la voix d'une femme aimée, valent le montde entier.

** %
Fon amour dtait hien profond et sincére pourtant, ot Ia
vie, pour nous deux, semblait promdre enlin une teinte do

ltnnh'\-m- v ~‘n'i: pas an nage li'hm-.imu, un ciel gerein, Pazur
limpide ; ¢'ttait comme le matin d'un beau jour.

Et cependant, comment se fitdil quw'anjourd’huije sois
seuly bien seul, et que nn taille se voite et ploie comme sous
le poids «'nn Cernsant farderni....l.. pendant gu'elle dort li-
bas, sous les expres du cimetiére !

Al ¢est que fa vie a de ees coups terribles qui, 'ils ne

Luent pas sur place, conduisent lentement, mais sieement,
leur victime a Ja tombe : la blessure prolonde reste béante
et ne gudrt jamnais, ’

Je sguis done solitaivre dans ce monde et en voiei Ia cause.

Par une radicuse matinée de juin, jo venais de faire ma
ronde acecoutnmie chezmes malades, Nonchalamment étendu
sur une attomne dans mon bureau, je fumais en lisant les
élncubiations d’un journal du matin,

Tout i coup, on sonna, ev quelques instants aprés mon
domestique vint m'nunoncer quunc dame requérait, sans
délai, mes serviees pour son enlant quelle croyait dangerou-
sement malade.

Le temps d’éerive quelques preseriptions, de  erayonner
a Ia hate Tadresso de eette dame, e reprendre mon par-
dessis, de sauter dans un coupé, ¢t j'étais en route.

** %

La route me parat un peu longue, et j'interrogeai mon
calepin plus «d'une fois en me demandant & moiméme si-jo
nhvais pas fait errenr. ' )

Hrarvivai entin A la porte d'une maison d'extérieur assez
mo.leste, dans une petite yue d'un quartier assez populeux.

O avait probablement entendu le bruit do la voiture,
car, it peine eus je touché an cordon do Ia sonnette, que la
porte s'ouvrit touts grande, et qu'une voix féminineo qui mo
parut bien douce me dit d’un ton ému:

—Vous ¢tes lo médecin, monsieur, n'est-co pas?

Je m'inclinai en signo Waflirnation, et jentrui,



